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1 Rechtliche Grundlagen und Larmschutzmafnahmen

1.1 Einleitung

Bei MaRnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm wird zwischen der Larmvorsorge und der

Larmsanierung unterschieden.

Daneben ist auf Grundlage des Zehnten Gesetzes zur Anderung des
BundesfernstraBengesetzes (10. FStrAndG) seit 23. Juni 2022 Larmschutz an

Umleitungsstrecken mdoglich.

1.2 Larmvorsorge

Einen Rechtsanspruch auf Schutz vor Verkehrslarm gewahrt das Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (BImSchG) in Verbindung mit der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
und der Verkehrswege-Schallschutzverordnung (24. BImSchV).

Als sogenannte Larmvorsorge ist beim Neubau oder einer wesentlichen Anderung von Strafen
Vorsorge gegen Verkehrslarm zu treffen, der als Folge der BaumafRnahme fir die Zukunft
prognostiziert ist. Verkehrsrechtliche MaBnahmen (z.B. Verkehrszeichenanordnungen) l6sen

keinen Anspruch auf Larmschutz aus.

Die 16. BImSchV bestimmt in § 1 Abs. 1 den Anwendungsbereich, setzt im § 2 die
Immissionsgrenzwerte fest, gibt in § 3 das anzuwendende Berechnungsverfahren (nach den
Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen — Ausgabe 2019 — RLS-19") vor und regelt in
§ 3a die Festlegung der StralRendeckschichtkorrektur (nach den Technischen Prifvorschriften
zur Korrekturwertbestimmung der Gerauschemission von Straflendeckschichten — Ausgabe
2019 — TP KoSD-19") zur Anwendung in den RLS-19.

Die Anderung einer StralRe ist gem. § 1 Abs. 1 der 16. BImSchV wesentlich, wenn

1. eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den

Kraftfahrzeugverkehr baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu andernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf
mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhdht

wird.

" Bezug: FGSV Verlag GmbH, Wesselinger Str. 15-17, 50999 KoIn



Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu é&ndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder
60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird; dies gilt nicht

in Gewerbegebieten.

Nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV ist zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche beim Bau oder der wesentlichen Anderung von
Stralden sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel einen der nachfolgenden

Immissionsgrenzwerte nicht Gberschreitet:

Tag Nacht

1. an Krankenhdusern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)

2. inreinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und Urbanen Gebieten
64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)

4. in Gewerbegebieten

69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)

Die 16. BImSchV schreibt in § 3 vor, dass der Beurteilungspegel zu berechnen ist. Deshalb
kdnnen Larmmessungen, die von den Betroffenen zur Feststellung der Larmbelastung und zur
Uberpriifung von SchutzmaBnahmen immer wieder gefordert werden, zur Beurteilung nicht

herangezogen werden.

Aus folgenden Griinden hat der Gesetzgeber eine Berechnung vorgeschrieben': Zum einen
kénnen zu erwartende Larmbelastungen an geplanten Verkehrswegen nicht gemessen werden.
Zum anderen unterliegen Messungen zahlreichen Einflussfaktoren, unter anderem
Witterungseinflissen und Verkehrsbelastungsschwankungen. So misste, um all diese Einflisse
zu berlcksichtigen, Uber einen sehr langen Zeitraum gemessen werden. Das ware

unpraktikabel und teuer.

Nach § 3 der 16. BImSchV ist der Beurteilungspegel fiir Stral’en nach Abschnitt 3 in Verbindung

mit Abschnitt 1 der Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen - RLS-192 zu berechnen.

") Bundesrat Drucksache 661/89, S. 37

2) Bezug: FGSV Verlag GmbH, Wesselinger Strake 15-17, 50999 Koln



Bei der Feststellung, ob eine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte vorliegt, geht in die
Berechnung des Beurteilungspegels nur der Verkehr der neu- oder auszubauenden Stral3e ein.
Die Gerauschbelastung von benachbarten Verkehrswegen bleibt bei der Berechnung des

Beurteilungspegels grundsatzlich unbericksichtigt.

Die Larmvorsorge erfolgt vorrangig durch sogenannte aktive MalRnahmen an der Quelle (z.B.
larmmindernde Fahrbahnbelage) oder auf dem Ausbreitungsweg (z.B. Larmschutzwalle oder
Larmschutzwande). Oft kommt eine Kombination aus verschiedenen aktiven
Larmschutzmaflnahmen zur Anwendung. Passive Larmschutzmalinahmen (z.B.
Larmschutzfenster, Verstarkungen an den Auflenwanden, Liftungseinrichtungen) kommen nur
dann in Frage, wenn aktive MalRnahmen nicht durchfiihrbar sind oder deren Kosten aulRer

Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen (§ 41 Abs. 2 BImSchG).

Als Ergebnis der VerhaltnismaRigkeitspriifung kann auch eine Kombination von aktiven und

passiven MalRnahmen in Betracht kommen.

Sind passive Schallschutzmalinahmen festgelegt worden, werden dem Eigentliimer die
Aufwendungen fir die notwendigen LarmschutzmafRnahmen an der baulichen Anlage erstattet
(Entschadigung gem. § 42 Abs. 2 S. 1 BImSchG, § 74 Abs. 2 S. 2 VwVfG). Die Erstattung
erfolgt nach den Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraen in der
Baulast des Bundes - VLarmSchR 97.

Die 24. BImSchV legt Art und Umfang der passiven SchallschutzmafRnahmen fest.
SchallschutzmalRnahmen im Sinne dieser Verordnung sind nach § 2 bauliche Verbesserungen
an Umfassungsbauteilen schutzbedirftiger Raume, die die Einwirkungen durch Verkehrslarm
mindern. Zu den SchallschutzmalRnahmen gehdrt auch der Einbau von Liftungseinrichtungen
in Rdumen, die Uberwiegend zum Schlafen benutzt werden, und in schutzbedirftigen Rdumen

mit sauerstoffverbrauchender Energiequelle.

Umfassungsbauteile im Sinne dieser Verordnung sind Bauteile, die schutzbedurftige Rdume
baulicher Anlagen nach aufien abschlieRen, insbesondere Fenster, Turen, Rollladenkasten,
Wande, Dacher sowie Decken unter nicht ausgebauten Dachrdumen. Die Anlage zur
Verordnung enthalt die Vorschrift zur Berechnung der erforderlichen bewerteten Schallddamm-
MaRe.

Sind bauliche SchutzmaBnahmen an der Stralde oder an der baulichen Anlage (z.B.
Aulenwohnbereich) nicht ausreichend, werden die verbleibenden Beeintrachtigungen des
Wohngrundstiicks durch eine Geldentschadigung ausgeglichen (§ 42 Abs. 2 S. 2 BImSchG,
§ 74 Abs. 2 S. 3 VWVFG).



1.3 Larmsanierung

Larmsanierung ist der Schutz vor Verkehrslarm an bestehenden StraBen.

Seit 1978 flhrt das BMDV aufgrund haushaltsrechtlicher Regelung Larmsanierung an

Bundesfernstral3en durch.

Fir eine Larmsanierung muassen die im jeweiligen Bundeshaushaltsplan festgelegten
Auslosewerte Uberschritten werden. Das BMDV hat die Auslosewerte fur Gebiete mit
ausgepragter schutzwiirdiger Wohnbebauung zuletzt zum 01. August 2020 um 3 dB(A) wie folgt

abgesenkt:

Tag Nacht

1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen, in reinen und allgemeinen

Wohngebieten sowie Kleinsiedlungsgebieten
64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)
2. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
66 Dezibel (A) 56 Dezibel (A)
3. in Gewerbegebieten
72 Dezibel (A) 62 Dezibel (A)

4. Rastanlagen (fur Lkw-Fahrer) 65 Dezibel (A)

Auch bei der Larmsanierung findet die 24. BImSchV Anwendung, wenn wegen
unverhaltnismaRig hoher Kosten statt des vorrangig vorzusehenden aktiven Larmschutzes
passiver Larmschutz durchgefihrt wird (siehe Kapitel 1.5). Jedoch werden dem Eigentiimer der
zu schitzenden baulichen Anlage wegen der entstehenden Substanzverbesserung max. 75 v.
H. seiner Aufwendungen fiir die notwendigen Schutzmaflinahmen erstattet. Die Erstattung
erfolgt ebenfalls nach den VLarmSchR 97.

1.4 Larmschutz an Umleitungsstrecken

Wird eine Bundesfernstralie gesperrt, muss der Verkehr umgeleitet werden. Auf der
ausgewiesenen Umleitungsstrecke erhoht sich der Verkehr und damit der Verkehrslarm. Hierfir
gab es bisher keine Regelungen zum Larmschutz. Seit dem 23. Juni 2022 (mit Inkrafttreten des
10. Anderungsgesetzes des FStrG) wurde deswegen im § 14 des FStrG der Absatz 6

hinzugefugt. Damit besteht fur den Eigentumer, dessen bauliche Anlage an einer



ausgewiesenen Umleitungsstrecke gelegen ist, Anspruch auf Ersatz der erbrachten
notwendigen Aufwendungen fiir SchallschutzmaRnahmen an der baulichen Anlage (§ 14
Abs. 6 FStrG). Nicht notwendige Aufwendungen sind bauliche Verbesserungen an Wanden

und Dachern sowie an Decken unter nicht ausgebauten Dachrdumen.

Es handelt sich hierbei um passive Schallschutzmalinahmen (siehe Nr. 1.5). Der Umfang der

Schallschutzmalnahmen richtet sich nach der 24. BImSchV.

Die Voraussetzungen flir den Anspruch auf passive SchallschutzmaRnahmen sind erflillt, wenn
durch die Sperrung der Hauptfahrbahn der Bundesfernstralte in der Baulast des Bundes alle

drei nachfolgenden Bedingungen vorliegen:

1. der vom StraRenverkehr auf der Umleitungsstrecke ausgehende Larm wird um mindestens
3 Dezibel (A) erhoht,

2. der Beurteilungspegel iberschreitet 64 Dezibel (A) am Tage (6.00 Uhr bis 22 Uhr) oder 54
Dezibel (A) in der Nacht (22.00 Uhr bis 6.00 Uhr) und

3. eine Verkehrszunahme wird verursacht, die ab Sperrung der Bundesfernstralle

voraussichtlich langer als zwei Jahre dauern wird.

1.5 LarmschutzmafRnahmen

Beim Larmschutz an Bundesfernstraen wird zwischen aktiven und passiven MaBnahmen

unterschieden.

Unter die aktiven LarmschutzmafRnahmen fallen insbesondere:

" die den Larm bericksichtigende Planung (Abriicken von schutzbedurftiger Bebauung,
Trassenfluhrung),

" Larmschutzwalle, Steilwalle,

" Larmschutzwande,

" Larmmindernde Fahrbahnoberflachen,

" Einschnitts- und Troglagen, Hochlagen,

" Teil- und Vollabdeckungen bzw. Galerie (Teil- und Vollabdeckung seitlich gedffnet)

] Tunnel, Einhausung.

Unter die passiven LarmschutzmaBnahmen fallen insbesondere:
" Larmschutzfenster,

" Verstarkungen an den AuRenwanden, Aul3entiren und Dachern von Gebauden



" Luftungseinrichtungen.

Vielfach bietet sich auch die Kombination verschiedener Schutzmaflinahmen an. Durch
Abschirmeinrichtungen an der Stral’e kdnnen in gunstigen Fallen Pegelminderungen von mehr
als 10 dB (A) erzielt werden.

Sonderkonstruktionen wie z. B. Teilabdeckungen und Tunnel sind aufgrund ihrer hohen
Herstellungs-, Unterhaltungs- und Betriebskosten nur in besonders gelagerten Einzelfallen zu
verwirklichen. Die Wirksamkeit von Troglagen und Teilabdeckungen wird haufig Gberschatzt.
Nur bei hochabsorbierenden bzw. stark reflexionsmindernden Bekleidungen kdnnen sie die

Pegelminderungen einfacher Larmschirme Gbertreffen.

Aus gestalterischen Grinden und nach Mal3gabe der verfugbaren Flachen sollte bei der Wahl

der Larmschutzanlagen von folgender Rangfolge ausgegangen werden:

" Larmschutzwall

" Kombination Larmschutzwall/Larmschutzwand; Larmschutzwall/Steilwall
" Steilwall

" Larmschutzwand.

Die bautechnischen und akustischen Anforderungen, die an Larmschutzwande zu stellen sind,

enthalten die ,Zusétzlichen Technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir

Ingenieurbauten, Teil 8, Abschnitt 1, Lairmschutzwande (ZTV-ING 8.1)“1).

1) www.bast.de



2.0

2.1

Ausgaben fiur den Larmschutz an BundesfernstralRen

Allgemeines

Ausgaben fir den Larmschutz an Bundesfernstrafen entstehen im Rahmen der
Larmvorsorge, Larmsanierung und der Instandsetzung sowie Erneuerung bestehender
Larmschutzanlagen. Daneben konnen Ausgaben flir LirmschutzmaRnahmen an

Umleitungsstrecken entstehen.

Die jahrlich durch die Larmvorsorge anfallenden Ausgaben sind Bestandteil der Baukosten der

jeweiligen BaumafRnahme und werden im Bundeshaushalt nicht gesondert ausgewiesen.

Daher fulhren die Strallenbauverwaltungen der Lander auf Wunsch des BMV seit 1978

gesonderte Erhebungen durch.

Die Lander Brandenburg, Mecklenburg-Vorpommern, Sachsen, Sachsen-Anhalt und Thiringen
fUhren diese Ermittlungen seit 1991 durch. Die Autobahn GmbH des Bundes ermittelt seit 2021

ebenfalls die jahrlichen Ausgaben fir den Larmschutz.

In den Jahren 1978 — 2024 sind alle Aufwendungen, die zum Schutz der Bevodlkerung vor Larm
an Autobahnen und Bundesstralien entstanden sind, jahrlich getrennt nach Bundeslandern
erfasst worden (Tabellen 1, 2, 3). Die von der ,Die Autobahn des Bundes GmbH* und der
,DEGES Deutsche Einheit FernstralRenplanungs- und -bau GmbH* (DEGES GmbH)
durchgefiihrten LarmschutzmaRnahmen wurden in den Tabellen 1 bis 3 den jeweiligen

Bundeslandern zugeordnet.

Dabei wurden nicht nur die Kosten fiir Larmschutzwalle, -wande und -fenster, sondern — soweit
wie moglich — auch Mehrkosten infolge larmschutzbedingter Gradientenabsenkungen,
Trog- und Tunnellagen und dgl. berticksichtigt. Da letztere ohne Vergleichsentwirfe nicht

ermittelt werden konnten, wurden sorgfaltige Schatzungen vorgenommen.

In der Abfrage fur das Jahr 2022 wurden erstmals Larmschutzmaflnahmen, die aufgrund des

§ 14 Abs. 6 FStrG an ausgewiesenen Umleitungsstrecken durchgefiihrt wurden, bertcksichtigt.

In der Tabelle 1 sind die jahrlichen Gesamtausgaben des Bundes fiir die Lirmvorsorge
und fiir die Larmsanierung an BundesfernstraRen bis 2024 aufgefiihrt, wobei die Ausgaben

in den Jahren von 1978 bis 2009 zusammengefasst dargestellt sind.

Danach wurden im Jahr 2023 fiir die Larmvorsorge an Bundesfernstralten ca. 178,4 Mio. €
ausgegeben. Fir Larmsanierungsmaflnahmen an BundesfernstralRen wurden im Jahr 2023

insgesamt ca. 42,7 Mio. € ausgegeben.



Im Jahr 2024 wurden fiir die Larmvorsorge an Bundesfernstralien ca. 242,1 Mio. €
ausgegeben. Fir Larmsanierungsmalinahmen an Bundesfernstrallen wurden im Jahr 2024

insgesamt ca. 30,6 Mio. € ausgegeben.

In den Tabellen 1 bis 3 sind Kosten fir LarmschutzmaRnahmen, die im Rahmen von OPP-
Projekten entstanden sind, beriicksichtigt. Allerdings kénnen fiir die im Rahmen der OPP-
Projekte umgesetzten aktiven Larmschutzmafinahmen in der Regel keine Kosten ermittelt
werden. Die Kosten wurden deshalb anhand der Durchschnittspreise des Jahres 2023 bzw.
2024 der entsprechenden Larmschutzmallnahme geschatzt (siehe auch Erlauterungen unter
Nr. 2.5).



Tabelle 1: Jihrliche Ausgaben fiir die Lirmvorsorge und Lirmsanierung an Bundesfernstralien

bis 2024 in Mio. €

Jahrliche Ausgaben in Mio. €
Jahr - 1 . :
Lirmvorsorge Lirmsanierung Gesamt

bis 2009 3.675,6 862,3 4.537,8
2010 122.6 40,7 163,3
2011 151,2 35,0 186,3
2012 187,2 35,9 2231
2013 72,5 44,1 116,6
2014 76,4 41,1 117.5
2015 81,9 53,5 1354
2016 83,3 43,2 126,6
2017 94,8 56,4 1511
2018 142.4 34,1 176,5
2018 156,0 30,1 186,2
2020 144.0 43,3 187.3
2021 158,1 33,0 1911
2022 2% 186,0 25,6 211,5
2023 2% 178,4 42,7 221,1
2024 % 242,1 30,6 272,7
Gesamtausgaben 5.752,7 1.451,375 7.204,07

Dgemal Angaben der Lander und der Autobahn GmbH des Bundes und der DEGES GmbH
2 einschlieRlich LarmschutzmaRnahmen im Rahmen von OPP-Projekten

3 einschlieRlich Larmschutz an Umleitungsstrecken

2.2 Larmvorsorge

In der Tabelle 2 ,,Jahrliche Ausgaben des Bundes fiir die Lairmvorsorge an
BundesfernstraBen bis 2024 wird das Ergebnis der von den StralRenbauverwaltungen der
Lander einschliellich der Autobahn GmbH und der DEGES GmbH durchgefiihrten Erhebungen
ausgewiesen. Die Ausgaben der Jahre 1978 bis 2014 sind zusammengefasst dargestellt. Fir

den Zeitraum zwischen 2015 und 2024 sind die Ausgaben jahrlich ausgewiesen.



Danach wurden im Jahr 2023 insgesamt ca.178,4 Mio. € fur Larmvorsorgemalinahmen
ausgegeben. Im Jahr 2024 wurden insgesamt ca. 242,1 Mio. € fur LArmvorsorgemalinahmen

ausgegeben.

Im Jahr 2023 wurden ca. 2,2 % und im Jahr 2024 ca. 2,7 % der Baukosten (Ist-Ausgaben) flr

Larmschutzmainahmen aufgewendet. Uber alle Jahre sind es ca. 3,1 %.
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Tabelle 2: Jahrliche Ausgaben des Bundes fiir die Lirmvorsorge an Bundesfernstrallen bis 2024 in Mio. €

1)2)3)

Land bis 2014 2015 2016 2017 2018 2018 2020 2021 2022 2023 2024 Gesamt
Baden-Wiirttemberg 375,1 4,0 23,4 0,6 1,2 0,0 3,6 4,2 24,3 3.4 28,2 468,0
Bayern 6442 40,8 14,6 50,6 76,6 58,2 71,6 41,6 21,0 58,7 39,1 1.117,2
Berlin 1814 1,3 - - - - 0,0 0,0 - - 9.9 192,6
Brandenburg 81,5 3,5 0,5 29 3,0 3,8 1,5 0,4 149 1,2 0,1 113,2
Bremen 831 - - - - 0,4 - - - - - 83,5
Hamburg 90,7 1,8 38 20,1 32,9 57,0 44,1 80,0 716 55,5 113,5 570,7
Hessen 246,5 49 12,5 5.3 1,1 2,9 1,1 2,9 1,4 2,6 5,6 286,8
Mecklenburg-Vorpommern 257 0,4 0,0 0,0 - 0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 - 27,0
Niedersachsen 4348 46 5,3 1,0 1,2 6,1 10,2 89 10,6 0,6 7,0 490,3
Nordrhein-Westfalen 1.420,1 3,5 95 21 3,1 6,0 8,8 16,9 35,0 53,8 33,4 1.592,4
Rheinland-Pfalz 159,9 15,1 3,8 2.2 14,2 0,6 0,2 1,7 5.4 0,9 0,3 204,3
Saarland 41,3 - - - - - - - - - 0,3 41,5
Sachsen 215,5 0,7 1,4 1,1 5,7 1,9 0,0 1,0 1,4 0,0 4.8 233,5
Sachsen-Anhalt 39,1 0,1 0,0 0,1 0,5 7.5 0,1 - 0,1 1,3 - 48,6
Schleswig-Halstein 157,5 0,7 8,1 8,3 26 10,6 29 0,7 0,0 0,4 - 191,8
Thiiringen 89,1 0,4 0,5 0,6 0,3 0,3 - - 0,0 - - 91,2
Bundesgebiet 4.285,6 81,9 83,3 94,8 1424 156,0 144,0 158,1 186,0 178,4 242,1 5.752,7

U gemal Angaben der Lander, der Autobahn GmbH des Bundes und der DEGES GmbH

2 Ausgaben fiir aktive LirmschutzmaRnahmen im Rahmen eines OPP-Projektes wurden anhand der Durchschnittspreise des Jahres 2022 geschitzt
3 ab 2022 einschlieRlich LirmschutzmaRnahmen an Umleitungsstrecken
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2.3

Larmsanierung an BundesfernstraBen in den Bundeslandern

Die Ansatze flr die Larmsanierung an bestehenden Bundesstrallen in der Baulast des Bundes
weist die Anlage zum Kapitel 1201 — StraRenbauplan des Einzelplans 12 des

Bundeshaushaltes gesondert unter den nachstehenden Titel-Nummern aus.

741 49 LarmschutzmalRnahmen an bestehenden Bundesstra3en in der Baulast des
Bundes
82149 Entschadigungsleistungen fir Larmschutz an baulichen Anlagen im Bereich

von bestehenden BundesstralRen.

Die Ansatze fur die La&rmsanierung an bestehenden Bundesautobahnen sind in Kapitel 1201
des Bundeshaushalts unter dem investiven Titel 891 11 der Autobahn GmbH des Bundes und

dort unter ,Sonstige Investitionen® ausgewiesen.

Die Ausgaben fur die La&rmsanierung in den einzelnen Bundeslandern sind in der Tabelle 3
»Jahrliche Ausgaben des Bundes fiir die Lirmsanierung an BundesfernstraBen bis 2024
dargestellt, wobei die Ausgaben der Jahre 1978 bis 2014 zusammengefasst und die Ausgaben

zwischen 2015 und 2024 jahrlich ausgewiesen sind.
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Tabelle 3: Jihrliche Ausgaben des Bundes fiir die Lirmsanierung an BundesfernstraRen bis 2024 in Mio. € *

Land bis 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 20237 20247 Gesamt

Baden-Wirttemberg 122,2 5,3 3,2 3,1 3.8 8,2 51 1,8 3.7 3,1 0,4 159,9
Bayern 151,2 13,4 11,9 15,2 5,0 2,5 7.8 6,9 6,3 7,9 3,0 231,0
Berlin 20,0 0,9 0,1 0,2 0,2 0,2 0,1 0,1 - 0,1 0,2 22,1
Brandenburg 12,0 0,4 0,6 0,7 0,9 0.1 0,3 0,1 0,1 0,1 0,1 15,3
Bremen 7.7 0,4 0,0 0,8 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 - - 1
Hamburg 16,2 1.1 0,1 - - 2,2 0,0 0,9 0,2 |- 2,7 0,0 18,0
Hessen 84,8 0,4 1,0 0,5 0,5 0,2 0,2 0,3 0,9 0,7 0,6 89,9
Mecklenburg-Vorpommern 4,2 0,1 0,0 0,1 0,0 0,0 0,1 0,0 0,2 0,1 0,1 5,0
Miedersachsen 111,4 1.2 0,5 0,4 0,4 0,2 0,6 1,0 1.0 2,0 0,5 119,2
Mordrhein-Westfalen 328,6 25,8 21,3 32,3 19,8 14,4 22,7 18,6 9,1 25,5 19,4 537.4
Rheinland-Pfalz 76,5 1.4 1.8 1.2 1,1 0.6 0,6 1.2 3.3 4.4 4,4 96,5
Saarland 41,4 0,2 0,2 0,0 - 0,2 0,1 0,3 0,2 0,3 0,8 43,5
Sachsen 28,7 0,2 0,2 0,2 0,3 0,2 0,3 0,1 0,0 0,1 0,4 30,7
Sachsen-Anhalt 13,5 0,1 0,0 0,6 1.1 0,0 0,0 0,0 - 0,1 0,0 15,5
Schleswig-Holstein 23,3 0,6 0,4 0,1 0,1 0,3 5,3 0,2 0,1 0,0 0,1 30,6
Thiiringen 17,2 2,1 1,9 1,1 0,8 0,8 0,2 1,5 0,5 1.0 0,6 27,7
Bundesgebiet 1.059,0 53,5 43,2 56,4 34,1 30,1 43,3 33,0 25,6 42,7 30,6 1.451,4

Uab 2022 einschlieflich LirmschutzmaRnahmen an Umleitungsstrecken
2 Korrekturbuchungen aufgrund Vereinbarungen zwischen Bund und Dritten (iber einen gesetzlichen Rahmen hinaus, kénnen bei den Gesamtkosten zu
negativen Zahlen fiihren.
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2.5

Larmschutz an Umleitungsstrecken

Die Ausgaben fir Lirmschutz an Umleitungsstrecken werden aus den entsprechenden
Bautiteln der auslésenden BaumalRnahmen finanziert. Die Ausgaben fur Larmschutz an
Umleitungsstrecken sind in den Ausgaben der Larmvorsorge bzw. Ldrmsanierung in den
Tabellen 1, 2 und 3 enthalten.

Im Jahr 2023 wurden insgesamt ca. 2,6 Mio. € fir passive Schallschutzmaf3hahmen an
ausgewiesenen Umleitungsstrecken ausgegeben. Fur das Jahr 2024 wurden keine

entsprechenden Ausgaben an ausgewiesenen Umleitungsstrecken gemeldet.

Larmschutz im Rahmen Offentlich-Privater Partnerschaften — OPP-

Projekte

Im Rahmen sogenannter OPP- Projekte werden auch LarmschutzmaBnahmen durchgefiihrt.
Bei einem OPP- Projekt werden einem privaten Auftragnehmer die Leistungsbereiche
Ausfiihrungsplanung, Bau, Erhaltung und Betrieb der Bundesfernstralle gebiindelt fiir ca. 20 bis

30 Jahre Ubertragen.

Aus diesem Grund sind statistische Angaben zu den umgesetzten LarmschutzmaRnahmen
hinsichtlich der Mengen mdglich, jedoch kdnnen die Larmschutzkosten nur teilweise ermittelt
werden. Fir die LarmschutzmaRnahmen der OPP-Projekte wurden die Ausgaben deshalb
anhand der Durchschnittskosten des Jahres 2023 bzw. 2024 fir die entsprechende

LarmschutzmaBnahme geschéatzt.

Zurzeit gibt es 14 laufende OPP- Projekte im Bereich Ausbau, Erhaltung und Betrieb von

Bundesfernstralen, davon eine BundesstralRenmaflinahme.

Im Jahr 2023 wurden im Rahmen von OPP-Projekten ca. 19,4 Mio. € und im Jahr 2024 ca.

11,9 Mio. € fUr LarmschutzmalRnahmen ausgegeben.
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3.1

Statistik Uber Larmschutzeinrichtungen an Bundesfernstrallen

Allgemeines zur Datenerhebung

Die an Bundesfernstraf3en errichteten Larmschutzwande und -walle sind erstmals 1978 von den
Straltenbauverwaltungen der Lander systematisch erfasst und von der Bundesanstalt fur
Stralkenwesen statistisch ausgewertet worden. Seitdem erfolgen jahrlich Aktualisierungen, die

Larmschutzfenster und andere Larmschutzmafinahmen miterfassen.

Die Angaben Uber die abgeschlossenen LarmschutzmalRnahmen werden anhand eines
Fragebogens erhoben, wobei nach Larmvorsorge, Larmsanierung und seit der Erhebung fur
das Jahr 2022 nach Larmschutz an Umleitungsstrecken unterschieden wird.

Der Fragebogen enthalt folgende Aspekte:

" Art der Larmschutzmafinahme (Larmvorsorge, Larmsanierung, Larmschutz an

Umleitungsstrecken),
" Abmessungen (Lange, Hohe, Flache),

= Larmschutzkosten.

Es wird in der Abfrage nach folgenden Larmschutzmalinahmen unterschieden:
" Aktive Larmschutzmal3nahmen:

» Larmschutzwand, Larmschutzwall, Wall-/Wand-Kombination, Gabionenwand,
Larmschutzsteilwall, schallabsorbierende Bekleidung, Offenporige
Asphaltdeckschicht, Einschnitts-/Troglage, Abriss von Larmschutz- bzw.

Gabionenwanden,
] Passive LarmschutzmalRnahmen:

» Larmschutzfenster, Luftungseinrichtungen, Ddmmung Rollladenkasten, Wand-/

Dachdammung, Sonstiges,

. Entschadigungen bei verbleibenden Beeintrachtigungen des Wohngrundstiicks (§ 42
Abs. 2 S. 2 BImSchG i.V.m. § 74 Abs. 2 S. 3 VWVTG).

Grundlage fiir die angegebenen Durchschnittskosten sind die von den Landern, der Autobahn
GmbH und der DEGES GmbH gemeldeten Angaben Uber die schlussgerechneten Baukosten der

abgeschlossenen LarmschutzmalRnahmen des jeweiligen Jahres.
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Die angegebenen Durchschnittskosten setzen sich aus den Baukosten und den ggf.

erforderlichen Grunderwerbskosten fir die Larmschutzmallnahme zusammen.

Die Kosten konnen infolge maBnahmenspezifischer Besonderheiten stark variieren. Bei
Larmschutzwillen sind beispielsweise verschieden lange Transportwege, die Verwendung
von Uberschussmassen oder verschieden hohe Bodenpreise relevant. Bei offenporigem
Asphalt spielt der Mehraufwand zur Anpassung der Fahrbahnentwasserung oder der

Baustellenverkehrsfiihrung eine Rolle.

Aufgrund zu geringer Datenlage kénnen keine Durchschnittskosten zu Einschnitts- und

Troglagen, Teilabdeckungen, Vollabdeckungen, Einhausungen und Tunneln angegeben werden.

3.2 Larmschutzwalle

3.2.1 Langen

Die jahrlich in den einzelnen Bundeslandern an Bundesfernstralen errichteten Larmschutzwalle
sind in Tabelle 4 enthalten. Eine nach Autobahnen und Bundesstrallen differenzierte

Darstellung ist der Tabelle 5 zu enthehmen.

Im Jahr 2023 wurden 1,76 km Larmschutzwalle errichtet. Im Jahr 2024 wurden 4,3 km
Larmschutzwalle errichtet. Am Jahresende 2024 gab es an Bundesfernstraflen 1.283,76 km

Larmschutzwalle.

3.2.2 Kosten
Der Durchschnittspreis fur Larmschutzwalle einschlief3lich Grunderwerbskosten betragt im Jahr
2023 ca. 35 €/m? und im Jahr 2024 ca. 29 €/m3, wobei nur fir das Jahr 2024 Grunderwerb fiir
einen Larmschutzwall gemeldet wurde. Ohne Grunderwerbskosten betrug der Durchschnittpreis
im Jahr 2024 ca. 27 €/m?.

Der Durchschnittspreis einschlielich Grunderwerb der letzten 10 Jahre betragt ca. 17 €/m?3.

Bei einer Hohe des Larmschutzwalls von 4 m ergibt sich pro m? wirksamer Abschirmflache im
Jahr 2023 ein durchschnittlicher Preis von ca. 245- €/m?, bei einer Hohe von 6 m sind es ca.

350,- €/m? und bei einer Wallhéhe von 8 m ergeben sich ca. 455- €/m?.

Im Jahr 2024 ergibt sich bei einer Hohe des Larmschutzwalls von 4 m pro m? wirksamer

Abschirmflache ein durchschnittlicher Preis von ca. 203 €/m?, bei einer Hohe von 6 m sind es
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ca. 290 €/m? und bei einer Wallhéhe von 8 m ergeben sich ca. 377 €/m? einschlieBlich

gemeldeter Grunderwerbskosten.

Ohne Grunderwerbskosten ergibt sich bei einer Héhe des Larmschutzwalls von 4 m pro m?
wirksamer Abschirmflache im Jahr 2024 ein durchschnittlicher Preis von ca. 189 €/m?, bei einer

Hohe von 6 m sind es ca. 270 €/m? und bei einer Wallhéhe von 8 m ergeben sich ca. 351 €/m>.

Larmschutzwalle sind somit im Durchschnitt erheblich preiswerter als

Larmschutzwande.

Die Durchschnittskosten der Larmschutzwalle sind in Tabelle 6 dargestellit.
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Tabelle 4: Jihrliche Zunahme der Lirmschutzwille in den einzelnen Bundeslindern in km *

Land bis 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 Gesamt
Baden-Wiirttemberg 08,23 5,26 - 1,99 4,29 - - - 1,16 - 0,16 81,09
Bayern 332,56 5,53 0,41 2,94 1,01 16,79 - 0,44 3,05 1,00 1,96 365,69
Berlin - - - - - - - - - - - =

Brandenburg 8,41 3,92 - 0,31 1,04 - - - - 0,76 - 14,43
Bremen 2,59 - - - - - - - - - - 2,59
Hamburg* 14,99 - - - - 0,54 - - - - - 15,53
Hessen 39,48 0,36 0,25 - 0,55 - - - - - - 40,64
Mecklenburg-Vorpommern 13,24 - - - - - - - - - - 13,24
Miedersachsen 118,99 - - - 0,12 0,62 - 3,95 0,24 - 1,66 125,58
Mordrhein-Westfalen 383,62 5,35 1,61 - - - - 0,94 - - 0,11 391,62
Rheinland-Pfalz 22,22 1,15 0,80 - - - - - - - 0,41 24,58
Saarland 19,38 - - - - - - - - - - 19,38
Sachsen 50,57 - - - 4,65 - - - - - - 55,22
Sachsen-Anhalt 5,81 - - - - 0,16 - - - - - 5,97
Schleswig-Holstein 70,01 0,24 1,85 - 14,69 0,41 - 0,50 - - - 87,70
Thiiringen 39,28 - - 0,92 0,33 - - - - - - 40,52
Bundesgebiet 1.189,35 21,81 4,92 6,15 26,67 18,52 = 5,83 4,46 1,76 4,30 1.283,76

Dgemal Angaben der Lander, der Autobahn GmbH des Bundes und der DEGES GmbH

2einschlieBlich LirmschutzmaRnahmen im Rahmen von OPP-Projekten
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Tabelle 5: Jdhrliche Zunahme der Lirmschutzwille nach Stralfengattungen

Jahr Autobahnen | Bundesstralfen | Bundesfernstrallen | Gesamtlinge
km km km km

his 2009 832,37 266,12 1.098,49 1.098,49
2010 19,45 2,96 22,41 1.120,90
2011 17,05 0,68 17,73 1.138,63
2012 19,31 5,01 24,32 1.162,95
2013 7,17 1,75 8,91 1.171,86
2014 12,02 5,47 17,48 1.189,35
2015 20,59 1,22 21,81 1.211,16
2016 4,12 0,80 4,92 1.216,08
2017 3,12 3,03 6,15 1.222,23
2018 22,82 3,86 26,67 1.248,90
2019 16,70 1,82 18,52 1.267,42
2020 - - - 1.267,42
2021 1,28 4,55 5,83 1.273,25
2022 4,07 0,39 4,46 1.277,71
2023 1,00 0,76 1,76 1.279,47
2024 4,19 0,11 4,30 1.283,76
Gesamtlinge 985,25 298,51 1.283,76 1.283,76

Dgemal Angaben der Lander, der Autobahn GmbH des Bundes und

der DEGES GmbH
2 einschlieRlich LirmschutzmaRnahmen im Rahmen von OPP-

Projekten

19



Tabelle 6: Durchschnittskosten Lirmschutzwille von 2015 bis 2024 17

Jahr Volumen m? Kosten Kosten/m?®
m? £ €/m?
2015 1.428.618 14.536.232 10
2016 178.197 2.309.882 13
2017 439.536 8.453.771 19
2018 1.239.273 19.940.489 16
20149 732.955 16.230.061 22
2020 - - 0
2021 278.285 5.991.000 22
2022” 79.094 5.460.197 69
2023 16.500 580.000 35
2024 118.824 3.394.577 29
Gesamt 4.502.852 76.896.209 17
) Bruttokosten

2) ohne Berticksichtigung der OPP-MaRnahmen, da hierfir in der Regel keine Kosten

angegeben werden kdnnen

%) Der hohe Durchschnittspreis liegt im Jahr 2022 im Wesentlichen an der Meldung von

Grunderwerb fir eine MalRnahme und an der Meldung von zwei Ma3nahmen, bei denen im

Vorfeld der MalRnahme Kampfmittelberaumungskosten entstanden sind

20



3.3

3.3.1

3.3.2

3.3.3

Larmschutzwande

Langen

Die Tabelle 7 weist die jahrlich in den einzelnen Bundeslandern an Bundesfernstraflen
errichteten Larmschutzwande sowie den Abriss und Bestand bis einschlieRlich 2024 aus. In
Tabelle 8 ist die Zunahme der Larmschutzwande in den einzelnen Jahren, getrennt nach
Autobahnen und Bundesstral3en, sowie der Abriss und Bestand bis einschlieRlich 2024

aufgefihrt.

Im Jahr 2023 wurden 25,12 km Larmschutzwande errichtet. Im Jahr 2024 wurden 13,05 km
Larmschutzwande errichtet. Bis zum Jahresende 2024 wurden an Bundesfernstraften

2730,04 km Larmschutzwande errichtet und 120,04 km abgerissen.
Somit ergibt sich ein Gesamtbestand von 2.609,99 km zum Jahresende 2024.

Seit dem Jahr 2013 werden Gabionenwande separat erfasst. Sie sind in den

Langenangaben der Tabellen 7 und 8 enthalten.

Im Jahr 2023 wurden 2,2 km Gabionenwande und im Jahr 2024 wurden 0,33 km

Gabionenwande errichtet.

Flachen

Im Jahr 2023 wurden Larmschutzwande mit einer Flache von ca. 103.485 m? errichtet. Im
Jahr 2024 wurden Larmschutzwande mit einer Flache von ca. 71.416 m? errichtet. Die

Gesamtflache aller gebauten Larmschutzwénde betrug 10,2 Mio. m?.

In den Flachenangaben sind die Gabionenwéande mit bericksichtigt.

Kosten Liarmschutzwande

Seit 2020 werden konventionelle und gekrimmte/abgeknickte Larmschutzwande separat

erfasst.

In Tabelle 9 sind die Durchschnittskosten der Larmschutzwande einschlief3lich der
gekrimmten/abgeknickten Wande dargestellt. Im Jahr 2023 betragt der Durchschnittspreis
fur Larmschutzwande 762 €/m?. Im Jahr 2024 betragt der Durchschnittspreis 670 €/m2. Der

Durchschnittspreis der letzten 10 Jahre fir eine Larmschutzwand betragt 516 €/m?2.

In Tabelle 10 sind die Durchschnittskosten nur der konventionellen Larmschutzwande der

letzten 9 Jahre dargestellt.
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Im Jahr 2023 betragen die Durchschnittskosten der konventionellen Larmschutzwéande
762 €/m?. Im Jahr 2024 betragen die Durchschnittskosten 670 €/m?2. Die

Durchschnittskosten der letzten 9 Jahre betragen 524 €/m?.

Fir das Jahr 2023 und 2024 wurden keine gekrimmten/abgeknickten Larmschutzwande

gemeldet.

Bei Betrachtung der preiswertesten und der teuersten Larmschutzwand wird der
Preisunterschied infolge projektspezifischer Besonderheiten besonders deutlich: Im Jahr
2023 liegt der minimale Preis einer konventionellen Larmschutzwand bei 301 €/m? und der
maximale Preis bei 1.669 €/m?. Im Jahr 2024 betragt der minimale Preis einer

konventionellen Larmschutzwand 365 €/m? und der maximale Preis 1.680 €/m?.

3.34 Kosten Gabionenwande
In Tabelle 11 sind die Durchschnittskosten der Gabionenwéande der letzten 10 Jahre
dargestellt.
Im Jahr 2023 wurde eine Gabionenwand im Rahmen eines OPP-Projektes gemeldet. Hierfir
liegen keine Kosten vor. Im Jahr 2024 wurden zwei Gabionenwande gemeldet, eine davon
wurde ebenfalls im Rahmen eines OPP-Projektes umgesetzt. Es liegen somit fir das Jahr

2024 nur Kosten fir eine Gabionenwand von 947 €/m? vor.

Die Durchschnittskosten der letzten 10 Jahre betragen 609 €/m?.
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Tabelle 7: Bau, Abriss und Bestand der Lirmschutz- und Gabionenwinde in den einzelnen Bundeslindern in km Y?

Land bis 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 Gesamt Abriss Bestand
Baden-Wiirttemberg 177,55 1,83 3,65 0,69 0,60 2,86 6,34 0,27 0,20 193,97 4,14 189,84
Bayern 278,91 4,75 4,01 14,16 10,45 10,12 12,14 9,39 2,98 346,91 14,43 332,48
Berlin 46,51 - - - - - - - 1,11 47,62 2,43 45,18
Brandenburg 71,93 0,48 0,36 0,38 - - 3,98 0,36 - 77,48 = 77,48
Bremen 84,92 - - 0,14 - - - - - 85,05 2,18 82,88
Hamburg 33,15 - - 8,52 - 2,52 - - - 44,19 3,74 40,45
Hessen 139,73 1,50 3,20 1,52 3,17 1,01 0,36 0,62 3,51 154,62 8,90 145,72
Mecklenburg-Vorpommern 9,85 - - 0,51 - - - - - 10,36 0,06 10,30
Miedersachsen 343,86 0,52 0,39 2,88 2,61 2,55 8,62 0,94 2,70 365,07 7,21 357,86
Mordrhein-Westfalen 917,77 8,44 7,77 7,05 1,59 9,42 3,07 13,08 1,22 969,41 57,98 911,43
Rheinland-Pfalz 124,05 2,69 6,03 1,17 0,04 0,02 1,63 - 0,86 136,50 6,33 130,17
Saarland 30,24 - - - - - - - - 30,24 = 30,24
Sachsen 93,25 0,97 0,77 0,06 - 0,30 0,70 - - 96,06 1,34 94,72
Sachsen-Anhalt 28,35 - 0,33 2,60 - - - 0,28 - 31,56 1,05 30,51
Schleswig-Holstein 75,01 2,80 11,99 1,34 - 1,77 - 0,19 - 93,08 10,22 82,87
Thiiringen 44,78 0,16 1,54 0,99 - - - - 0,46 47,93 0,04 47,89
Bundesgebiet 2.4595,84 24,13 40,04 41,98 18,46 30,58 36,84 25,12 13,05 2.730,04 120,04 2.60%,99

Ugemall Angaben der Lander, der Autobahn GmbH des Bundes und der DEGES GmbH

JeinschlieBlich LirmschutzmaRnahmen im Rahmen von OPP-Projekten
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Tabelle 8: Bau, AbriR und Bestand der Lirmschutz- und Gabionenwinde nach StraRengattungen™”

Jah Autobahnen | Bundesstrallen | Bundesfernstrallen Gesmtlinge
anr
km km km km
bis 2009 1.676,87 569,43 2.246,31 2.246,31
2010 37,32 11,81 49,13 2.295,44
2011 36,44 4,38 40,82 2.336,26
2012 39,79 9,03 48,82 2.385,08
2013% 19,81 10,01 29,82 2.414,90
2014% 16,11 8,30 24,42 2.439,31
2015% 24,37 6,78 31,15 2.470,46
2016% 23,20 6,18 29,38 2.499,84
2017% 19,98 4,15 24,13 2.523,97
2018% 34,75 5,29 40,04 2.564,01
20197 37,66 4,32 41,98 2.605,99
2020% 12,76 5,70 18,46 2.624,45
20217 23,11 7,47 30,58 2.655,03
20227 29,23 7,61 36,84 2.691,87
20237 19,09 6,03 25,12 2.716,99
20247 10,18 2,87 13,05 2.730,04
Gesamtbaulinge 2.060,69 669,35 2.730,03 2.730,03
Abrif 104,59 15,46 120,04 120,04
Gesamtbestand 1.956,10 653,89 2.609,99 2.609,99

Dgemall Angaben der Lander, der Autobahn GmbH des Bundes und der DEGES GmbH
2einschlieBlich LirmschutzmaRnahmen im Rahmen von OPP-Projekten

3 einschlieRlich Gabionenwande (Erfassung seit 2013)

24



Tabelle 9: Durchschnittskosten Lirmschutzwinde (konventionell und

gekriimmt/abgeknickt) von 2015 bis 2024 1)2)3)

Fliche Kosten Kosten/m*

Jahr - >
m 13 €/m

2015 147.866 55.117.341 373
2016 142.112 56.032.587 394
2017 114.925 49,655,702 432
2018 164.130 75.869.060 462
2019 188.405 115.473.007 613
2020 78.816 41.313.177 524
2021 142.849 82.297.650 576
2022 141.216 72.640.772 514
2023 83.401 63.547.690 762
2024 57.384 38.419.350 670
Gesamt 1.261.103 650.366.336 5le

1 Bruttokosten

2 gekriimmte und abgeknickte Larmschutzwande seit 2016 berlicksichtigt,
seit 2020 separate Erfassung

3 ohne Beriicksichtigung der OPP-MaRnahmen, da hierfiir in der Regel keine
Kosten angegeben werden kdnnen
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Tabelle 10: Durchschnittskosten konventionelle Lirmschutzwinde von 2016

bis 2024 7

Fliche Kosten Kosten/m?

Jahr - .
m 3 €/m

2016 141.580 55.843.587 394
2017 112.813 48.000.815 425
2018 164.130 75.869.060 462
2019 188.405 115.473.007 613
2020 75.230 36.245.562 482
2021 128.718 67.379.493 523
2022 95.400 47.758.761 501
2023 83.401 63.547.690 762
2024 57.384 38.419.350 670
Gesamt 1.047.060 548.537.325 524

D Bruttokosten
2 ohne Beriicksichtigung der OPP-MaRnahmen, da hierfiir in der Regel keine Kosten angegeben
werden kénnen
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Tabelle 11: Durchschnittskosten Gabionenwinde von 2015 bis 2024 Y%

Fliche Kosten Kosten/m?*
Jahr - >
m 3 €/m
2015 13.878 5.186.037 374
2016 9.760 3.867.506 396
2017 10.301 3.875.015 376
2018 15.931 7.503.000 471
2019 2.813 1.631.360 580
2020 - - -
2021 7.463 14.444.268 1935
2022 233 180.000 773
2023 - - -
2024% 230 217.568 947
Gesamt 60.609 36.904.754 609

1 Bruttokosten

2 ohne Beriicksichtigung der OPP-MalRnahmen, da hierfiir in der Regel keine Kosten angegeben

werden kénnen

3 eine gemeldete Gabionenwand

27



3.4

3.4.1

3.4.2

Offenporige Asphaltdeckschichten

Langen und Flachen

Wegen kontinuierlicher Verbesserungen in der Bautechnik bzgl. der Dauerhaftigkeit der
larmmindernden Wirkung und der materialtechnischen Qualitat werden Fahrbahnoberflachen
aus offenporigem Asphalt in den letzten Jahren verstarkt als aktive LarmschutzmaRnahme

eingebaut.

Die jahrlich in den einzelnen Bundeslandern an Bundesfernstralen eingebauten

Offenporigen Asphaltdeckschichten sind in Tabelle 12 ausgewiesen.

Im Jahr 2023 wurden auf einer Lange von 6,12 km offenporiger Asphalt neu eingebaut. Im

Jahr 2024 wurde auf einer Lange von 24,94 km neu eingebaut.

Im Erfassungszeitraum von 1997 bis 2024 betragt die Gesamtstrecke offenporiger
Asphaltdeckschichten auf Bundesfernstralen insgesamt 782,29 km mit einer Gesamtflache

von 13,08 Mio. m2.

Kosten

In Tabelle 13 sind die Durchschnittskosten fiir den Neubau von offenporigem Asphailt

dargestellt.

Im Jahr 2023 betragen die Durchschnittskosten fiir den Neubau von offenporigem Asphalt
32 €/m?2 Im Jahr 2024 betragen die Durchschnittskosten fur den Neubau von offenporigem
Asphalt 24 €/m?2. In den letzten 10 Jahren betragen die Durchschnittskosten fiir den Neubau

von offenporigem Asphalt 23 €/m2.
Im Jahr 2023 betragen die Durchschnittskosten fiir die Erneuerung von offenporigem

Asphalt 25 €/m2. Im Jahr 2024 betragen die Durchschnittskosten fir die Erneuerung von
offenporigem Asphalt 52 €/m?.
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Tabelle 12: J3hrliche Zunahme der offenporigen Asphaltdeckschichten in den einzelnen Bundeslindern in km

Land bis 2015 2018 2017 2018 2018 2020 2021 2022 2023 2024 |Gesamtlinge
Baden-Wiirttemberg 66,59 1,00 - - - - - 3,53 3,60 - 74,72
Bayern 139,11 4,45 8,30 13,90 7,23 6,10 5,90 10,74 - 17,58 213,31
Berlin - - - - - - - - - 2,40 2,40
Brandenburg 3,18 - - - - - - - - - 3,18
Bremen - - - - - - - - - - =
Hamburg 18,57 - - - 5,30 - 0,47 1,37 - - 25,71
Hessen 26,75 - - - - - - - - - 26,75
Mecklenburg-Vorpommern 1,92 - - - - - - - - - 1,92
Miedersachsen 103,37 7,08 - - - - - 4,00 - - 114,44
Mordrhein-Westfalen 251,31 - - 10,33 2,35 0,37 0,34 - 1,50 4,08 270,28
Rheinland-Pfalz 0,54 - - - - - 0,96 - - - 1,50
Saarland 5,18 - - - 1,93 - - - 1,02 0,88 9,01
Sachsen 10,12 - - - - - - - - - 10,12
Sachsen-Anhalt - - - - - - - - - - =
Schleswig-Holstein 6,08 - 4,26 11,36 6,11 1,15 - - - - 28,95
Thiiringen - - - - - - - - - - -
Bundesgebiet 632,72 12,53 12,56 35,559 22,91 7,62 7,67 15,65 6,12 24,94 782,25

1) gemalk Angaben der Lander und der Autobahn GmbH des Bundes und der DEGES GmbH, Erfassung seit 1997
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Tabell 13: Durchschnittskosten Neubau Offenporiger Asphalt von

2015 bis 2024 ¥

Fliche Kosten Kosten/m?®

Jahr 5 ;
m 3 €/m

2015 319.433 6.449.682 20
2016 338.663 5.500.000 16
2017 237.156 4.035.649 17
2018 547.774 12.139.577 22
2018 540.861 12.203.507 23
2020 210.304 10.188.000 48
2021 194.479 5.737.037 29
2022 428.294 8.039.067 15
2023 100.090 3.173.409 32
2024 487.874 11.524.544 24
Gesamt 3.404.928 78.990.472 23

1 ohne Beriicksichtigung der OPP-MalRnahmen, da hierfiir in der Regel keine Kosten

angegeben werden kénnen

2 Bruttokosten
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3.5 Steilwalle

3.5.1 Langen und Flachen

Steilwalle werden seit 1982 statistisch erfasst. Die jahrlich in den einzelnen Bundeslandern an
Bundesfernstrallen errichteten Steilwalle sind in Tabelle 14 aufgefiihrt.

Im Jahr 2023 und 2024 wurden keine neuen Steilwalle gebaut. Die Gesamtlange an

Bundesfernstrallen betrug somit 89,08 km mit einer Gesamtabschirmflache von 435.333 m2.

3.5.2 Kosten

Aufgrund zu geringer Datenlage werden fir Steilwalle keine aktuellen Durchschnittskosten

angegeben. Mit Stand 2022 betrugen die Durchschnittskosten der letzten 10 Jahre 543 €/m?2.
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Tabelle 14: Jihrliche Zunahme der Steilwille in den einzelnen Bundeslindern in km

Land bis 2014 2015 2017 2018 2015 2020 2021 2022 2023 2024 | Gesamt
Baden-Wirttemberg 18,00 - - - - - - - - 18,00
Bayern 8,10 0,07 - - - 0,76 8,00 2,80 - 19,73
Berlin 0,74 - - - - - - - - 0,74
Brandenburg 0,21 - - - - - - - - 0,21
Bremen 0,58 - - - - - - - - 0,58
Hamburg 0,40 - - - - - - - - 0,40
Hessen 3.40 - - - - - - - - 3,40
Mecklenburg-Vorpommern - - - - - - - - - -
Miedersachsen 7,50 - - - - - 0,81 - - 8,31
Mordrhein-Westfalen 24,18 - - - 0,13 - - - - 24,31
Rheinland-Pfalz 1,97 - - - - - - - - 1,97
Saarland 4,05 - - - - - - - - 4,05
Sachsen 1,63 - - - - - - - - 1,83
Sachsen-Anhalt 0,25 - - - - - - - - 0,25
Schleswig-Holstein 0,79 - - - 0,07 - - - - 0,86
Thilringen 4,43 - - - - - - - - 4,43
Bundesgebiet 76,44 0,07 = = 0,20 0,76 8,21 2,80 = 89,08

Dgemal Angaben der Lander, der Autobahn GmbH des Bundes und der DEGES GmbH
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3.6

3.6.1

3.6.2

Absorbierende Bekleidungen

Flachen

Bei absorbierenden Bekleidungen handelt es sich um eine Larmschutzvorrichtung, die an einer
Wand oder an einem anderen Bauwerk befestigt ist und den reflektierten Schall vermindert. Sie
kommen bei Einschnitts- und Troglagen, an Tunnelportalen oder bei vorhandenen

Larmschutzwanden zur Anwendung.

Im Jahr 2023 wurden 9.271 m? absorbierende Bekleidungen angebracht. Im Jahr 2024 wurden

48.013 m? absorbierende Bekleidungen angebracht.

Bis einschlief3lich 2024 wurden an Bundesfernstralien absorbierende Bekleidungen mit einer

Gesamtflache von 250.992 m? angebracht.

Kosten

In Tabelle 15 sind die Durchschnittskosten von absorbierenden Bekleidungen der letzten 10

Jahre aufgefihrt.

Fir das Jahr 2023 liegen Kosten fiir zwei schallabsorbierende Bekleidungen vor. Die Kosten
betrugen 390 €/m? bzw. 642 €/m?. Im Jahr 2024 wurden Kosten fiir fiinf MalRnahmen fiir eine
schallabsorbierende Bekleidung gemeldet. Fir das Jahr 2024 betragen die Durchschnittskosten
287 €/m?. In den letzten 10 Jahren betragen die Durchschnittskosten 283 €/m?2.
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Tabelle 15: Durchschnittskosten absorbierende Bekleidung von 2015 bis

2024
Jahr Fliche Kosten Kosten/m?*
m? £ £€/m’
2015 1.700 140.000 82
2016 - - -
2017 710 121.232 171
2018 1.590 233.000 123
2019 2.680 1.051.450 392
2020 - - -
2021 160 70.000 438
2022 2.150 358.614 167
2023 2.253 1.148.404 510
2024 39.305 11.272.988 287
Gesamt 50.848 14.3595.688 283

1 Bruttokosten

2 ohne Beriicksichtigung der OPP-MaRnahmen, da hierfiir in der Regel keine Kosten angegeben werden

kénnen

34



3.7

Vollabdeckungen

Im Jahr 2023 und 2024 wurde keine MaRnahme fir eine Vollabdeckung gemeldet.

In den Jahren 2014, 2015 und 2018 wurden insgesamt ca. 47 Mio. € fiir Vollabdeckungen an
Bundesstralien investiert.

In den Jahren 2013, 2019, 2021 und 2022 wurden an Bundesautobahnen insgesamt ca.
520 Mio. € fur Vollabdeckungen investiert.
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3.8 Larmschutzfenster

3.8.1 Flachen

Seit 1978 werden auch die jahrlich eingebauten Larmschutzfenster mit ihren Flachen und
Kosten erfasst. Tabelle 16 enthalt die jahrlich in den einzelnen Bundeslandern eingebauten

Fensterflachen.

Im Jahr 2023 wurden 2.234 Stiick Larmschutzfenster mit einer Gesamtflache von 4.104 m?
eingebaut. Im Jahr 2024 wurden 1.754 Stiick Larmschutzfenster mit einer Gesamtflache von
3.044 m? eingebaut. Bis Ende 2024 betrug an BundesfernstralRen die Gesamtstiickzahl der

eingebauten Larmschutzfenster 535.677 Stiick mit einer Gesamtflache von 996.476 m?2.

3.8.2 Kosten

Tabelle 17 zeigt die Durchschnittskosten fir Larmschutzfenster der letzten 10 Jahre. In den
angegebenen Kosten sind zum Teil auch Aufwendungen fir Liftungsanlagen (soweit nicht
unter 3.8 Liuftungsanlagen aufgefihrt) und AulRentliren enthalten, die nicht gesondert betrachtet

werden konnten.

Im Jahr 2023 betrugen die Durchschnittskosten fiir Larmschutzfenster 962 €/m?. Im Jahr 2024
betrugen die Durchschnittskosten 888 €/m2. In den letzten 10 Jahren liegen die
Durchschnittskosten bei 718 €/m>.

3.9 Austausch Fensterscheiben

In Tabelle 18 sind die Durchschnittskosten flir den Austausch von Fensterscheiben der letzten

10 Jahre dargestellit.

Im Jahr 2023 wurden keine Kosten fur den Austausch von Fensterscheiben gemeldet. Im Jahr
2024 betrugen die Durchschnittskosten 683 €/m2. In den letzten 10 Jahren betrugen die
Durchschnittskosten 371 €/m?>.

3.10 Rollladendammung

In Tabelle 19 sind die Kosten fiir Rollladendammungen pro Stiick angegeben.

Im Jahr 2023 betrugen die Durchschnittskosten fir Rollladenddmmungen 263 €/Stiick. Im Jahr
2024 betrugen die Durchschnittskosten fiir Rollladendammungen 448 €/Stiick. In den letzten
10 Jahren betrugen die Durchschnittskosten 329 €/Stiick.

36



3.1

3.12

Luftungseinrichtungen

Im Jahr 2023 wurden 515 Luftungseinrichtungen eingebaut. Im Jahr 2024 wurden 364

Liftungseinrichtungen eingebaut.

Von 1986 bis 2024 wurden insgesamt 71.660 Liftungseinrichtungen eingebaut.

In Tabelle 20 sind die Durchschnittskosten der letzten 10 Jahre fir Luftungseinrichtungen

dargestellt.
Im Jahr 2023 betrugen die Durchschnittskosten fiir Liftungseinrichtungen 635 €/Stiick. Im Jahr

2024 betrugen die Durchschnittskosten 1.082 €/Stiick. In den letzten 10 Jahren betrugen die
Durchschnittskosten 643 €/Stiick.

Wand-/Dachdammung

In Tabelle 21 sind die Durchschnittskosten der letzten 10 Jahre flir Wand-/Dachdammungen

dargestellt.
Im Jahr 2023 betrugen die Durchschnittskosten fur Wand-/Dachdammungen 216 €/m2. Im Jahr

2024 betrugen die Durchschnittskosten fiir Wand-/Dachdammungen 292 €/m2. In den letzten
10 Jahren betrugen die Durchschnittskosten 176 €/m?2.
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Tabelle 16: Jihrlich eingebaute Fensterflichen in den einzelnen Bundeslindern in m

Land bis 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 Gesamt
Baden-Wirttemberg 158.043 972 1.151 637 458 178 86 135 224 73 422 162.378
Bayern 78.889 762 711 363 103 158 234 419 474 272 244 82.629
Berlin 28.178 1.032 44 427 295 292 137 89 - 151 93 30.738
Brandenburg 11.397 185 135 38 102 38 53 - 46 4 - 11.998
Bremen 3.586 - - - - - - - - - - 3.586
Hamburg 20.180 42 40 87 1 93 - - 15 5 - 20.463
Hessen 74.882 499 415 157 285 209 213 486 647 501 388 78.681
Mecklenburg-Vorpommern 8.515 152 95 246 63 176 64 17 121 70 101 9.620
Niedersachsen 94.554 1.362 1.185 551 309 89 104 1.367 18 34 315 99.889
MNordrhein-Westfalen 177.577 614 595 231 374 62 167 138 480 1.765 364 182.368
Rheinland-Pfalz 119.397 1.891 2.014 1.188 1.380 839 597 673 676 746 328 129.729
Saarland 8.818 70 50 - - 71 9 16 9 17 16 9.075
Sachsen 80.439 307 529 795 409 463 408 386 60 183 575 84.554
Sachsen-Anhalt 23.320 112 18 30 52 18 50 4 29 45 - 23.678
Schleswig-Holstein 19.227 83 26 215 33 - - - 211 49 63 19.907
Thiringen 41.833 1.250 966 769 613 830 126 205 266 189 136 47.183
Bundesgebiet 948.835 9.333 7.974 5.734 4,477 3.516 2.248 3.935 3.275 4.104 3.044 996.476

1 gemaR Angaben der Lander und der Autobahn GmbH des Bundes und der DEGES GmbH
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Tabelle 17: Durchschnittskosten Lirmschutzfenster von 2015 bis 2024

Fliche Kosten Kosten/m?

Jahr ; ;
m 3 €/m

2015 9.333 6.033.775 G46
2016 7.974 4.719.216 592
2017 5.734 3.661.447 639
2018 4.477 3.280.586 733
2019 3.516 2.450.889 697
2020 2.248 1.688.006 751
2021 3.93% 2.677.461 &80
2022 3.27% 3.052.908 032
2023 4.104 3.947.018 962
2024 3.044 2.704.635 888
Gesamt 47.641 34.215.941 718

1 Bruttokosten
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Tabelle 18: Durchschnittskosten Austausch Fensterscheiben von 2015 bis 2024

Fliche Kosten Kosten/m’
Jahr » »
m £ €/m
2015 03,00 25,729 277
2016 53,00 20.496 387
2017 74,00 33.385 451
2018 38,60 12.639 327
2019 30,00 6.383 213
2020 &4,00 41.377 647
2021 36,00 12.167 338
2022 37.41 5.248 140
2023 - - =
2024 2,58 1.763 683
Gesamt 428 59 159.187 371

1 Bruttokosten
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Tabelle 19: Durchschnittskosten Rolladendimmung von 2015 bis 2024

Jahr Stiick Kosten Kosten/Stiick
Stk € €/5tk
2015 702 263.354 375
2016 926 154.503 167
2017 433 104.703 242
2018 435 278.506 640
2019 245 125.255 511
2020 120 52.787 440
2021 154 35.185 228
2022 293 87.372 298
2023 618 162.320 263
2024 221 99.074 448
Gesamt 4.147 1.363.058 329

1 Bruttokosten
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Tabelle 20: Durchschnittskosten Liiftungseinrichtungen von 2015 bis 2024

Jahr Stiick Kosten Kosten/Stiick
Stk 3 €/5tk
2015 2.145 1.242.381 579
2016 1.191 709.619 596
2017 697 406.268 583
2018 448 278.722 622
2019 564 313.928 557
2020 253 218.956 865
2021 515 470.334 913
2022 568 304.009 535
2023 515 327.230 635
2024 364 393.674 1082
Gesamt 7.260 4.665.121 643

1 Bruttokosten
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Tabelle 21: Durchschnittskosten Wand-/Dachdimmung ven 2015 bis 2024 1

Jahr Fliche m® Kosten Kosten/m?
m? £ €/m?
2015 4,254 574,985 135
2016 4.203 616.530 147
2017 1.135 224.517 198
2018 2.173 246.108 113
2019 1.141 266.623 234
2020 1.081 216.051 200
2021 1.504 317.533 211
2022 o952 253.009 266
2023 1.070 231.325% 216
2024 1.130 330.565 292
Gesamt 18.643 3.277.2486 176

1 Bruttokosten
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Anhang 1

Gesetz

zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschatterungen und
ahnliche Vorgange

(Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG)

— Auszug —

" Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. |
S. 1274; 2021 1 S. 123), zuletzt geéndert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 22. Dezember 2025
(BGBI. 2025 | Nr. 348)



Gesetz
zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange
(Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG)*
— Auszug -

§ 41 StraBen und Schienenwege

(1) Bei dem Bau oder der wesentlichen
Anderung offentlicher Stralen sowie von
Eisenbahnen, Magnetschwebebahnen und
Strallenbahnen ist unbeschadet des § 50
sicherzustellen, dass durch diese keine
schéadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerausche hervorgerufen werden
kénnen, die nach dem Stand der Technik
vermeidbar sind.

(2) Absatz 1 gilt nicht, soweit die Kosten der
SchutzmaBnahme aufller Verhaltnis zu dem
angestrebten Schutzzweck stehen wiirden.

§ 42 Entschiadigung
fiir SchallschutzmaBnahmen

(1) Werden im Falle des § 41 die in der
Rechtsverordnung nach § 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1
festgelegten Immissionsgrenzwerte Uberschritten,
hat der Eigentimer einer betroffenen baulichen
Anlage gegen den Trager der Baulast einen
Anspruch auf angemessene Entschadigung in
Geld, es sei denn, dass die Beeintrachtigung
wegen der besonderen Benutzung der Anlage
zumutbar ist. Dies gilt auch bei baulichen Anlagen,
die bei Auslegung der Plane im
Planfeststellungsverfahren oder bei Auslegung des
Entwurfs der Bauleitpldne mit ausgewiesener
Wegeplanung bauaufsichtlich genehmigt waren.

(2) Die Entschadigung ist zu leisten fur
Schallschutzmallnahmen an den baulichen
Anlagen in HOhe der erbrachten notwendigen
Aufwendungen, soweit sich diese im Rahmen der
Rechtsverordnung nach § 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 3
halten. Vorschriften, die weitergehende
Entschadigungen gewahren, bleiben unberihrt.

(3) Kommt zwischen dem Trager der Baulast
und dem Betroffenen keine Einigung Uber die
Entschaddigung zustande, setzt die nach
Landesrecht zustandige Behdrde auf Antrag eines
der Beteiligten die Entschadigung durch
schriftlichen Bescheid fest. Im Ubrigen gelten fir
das Verfahren die Enteignungsgesetze der Lander
entsprechend.

§ 43 Rechtsverordnung der Bundesregierung

(1) Die Bundesregierung wird ermachtigt, nach
Anhérung der beteiligten Kreise (§ 51) durch
Rechtsverordnung mit Zustimmung des
Bundesrates die zur Durchfiihrung des § 41 und des
§ 42 Abs. 1 und 2 erforderlichen Vorschriften zu
erlassen, insbesondere Uber

1. bestimmte Grenzwerte, die zum Schutz der
Nachbarschaft vor  schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Gerausche nicht
Uberschritten werden dirfen, sowie Uber das
Verfahren zur Ermittlung der Emissionen oder
Immissionen,

2. bestimmte technische Anforderungen an den
Bau von Stralen, Eisenbahnen,
Magnetschwebebahnen und StralRenbahnen zur
Vermeidung von schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Gerdusche und

3. Art und Umfang der zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Gerausche
notwendigen Schallschutzmalinahmen an
baulichen Anlagen.

Der in den Rechtsverordnungen auf Grund des
Satzes 1 zur Berlicksichtigung der Besonderheiten
des Schienenverkehrs vorgesehene Abschlag von 5
Dezibel (A) ist ab dem 1. Januar 2015 und fur
Schienenbahnen, die ausschlielich der Verordnung
Uber den Bau und Betrieb der Strallenbahnen vom
11. Dezember 1987 (BGBI. | S. 2648) unterliegen, ab
dem 1. Januar 2019 nicht mehr anzuwenden, soweit
zu diesem Zeitpunkt fir den jeweiligen Abschnitt
eines Vorhabens das Planfeststellungsverfahren
noch nicht eréffnet ist und die Auslegung des Plans
noch nicht 6ffentlich bekannt gemacht wurde. Von
der Anwendung des in Satz 2 genannten Abschlags
kann bereits vor dem 1. Januar 2015 abgesehen
werden, wenn die damit verbundenen Mehrkosten
vom Vorhabentrager oder dem Bund getragen
werden.

(2) Wegen der Anforderungen nach Absatz 1 gilt
§ 7 Abs. 5 entsprechend.

" Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. |
S. 1274; 2021 1 S. 123), zuletzt geéndert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 22. Dezember 2025

(BGBI. 2025 | Nr. 348)



§ 50 Planung

Bei raumbedeutsamen Planungen und
Mafnahmen sind die fur eine bestimmte Nutzung
vorgesehenen Flachen einander so zuzuordnen,
dass schadliche Umwelteinwirkungen und von
schweren Unféllen im Sinne des Artikels 3 Nr. 5 der
Richtlinie  96/82/EG  in  Betriebsbereichen
hervorgerufene Auswirkungen auf die
ausschlieBlich oder Uberwiegend dem Wohnen
dienenden  Gebiete sowie auf sonstige
schutzbediirftige Gebiete, insbesondere offentlich

genutzte  Gebiete, wichtige  Verkehrswege,
Freizeitgebiete und unter dem Gesichtspunkt des
Naturschutzes besonders wertvolle oder besonders
empfindliche Gebiete und Oo6ffentlich genutzte
Gebaude, so weit wie moglich vermieden werden.
Bei raumbedeutsamen Planungen und MalRnahmen
in Gebieten, in denen die in Rechtsverordnungen
nach § 48a Abs. 1 festgelegten
Immissionsgrenzwerte nicht Uberschritten werden,
ist bei der Abwagung der betroffenen Belange die
Erhaltung der bestmdglichen Luftqualitat als Belang
zu berucksichtigen.



Anhang 2

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV)’

— Auszug —

" Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036),
zuletzt geandert durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334)



Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV)*

Eingangsformel

Auf Grund des § 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 des
Bundesimmissionsschutzgesetzes vom 15. Marz
1974 (BGBI. | S. 721, 1193) verordnet die
Bundesregierung nach Anhoérung der beteiligten
Kreise:

§ 1 Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fur den Bau oder die
wesentliche Anderung von offentlichen StraRen
sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und
StraBenbahnen (Strallen und Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere
durchgehende Fahrstreifen far den
Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um
ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich
erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der
Beurteilungspegel des von dem zu andernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um
mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens
70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60
Dezibel (A) in der Nacht erhdht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der
Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von
mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60
Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen
baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in
Gewerbegebieten.

§ 2 Immissionsgrenzwerte

(1) Zum Schutz der Nachbarschaft vor
schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerdusche ist bei dem Bau oder der
wesentlichen Anderung sicherzustellen, dass der

Beurteilungspegel einen der folgenden
Immissionsgrenzwerte nicht Gberschreitet:
Tag Nacht

1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und
Altenheimen
57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)

2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und
Kleinsiedlungsgebieten

59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten
und Urbanen Gebieten
64 Dezibel (A)

4. in Gewerbegebieten
69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)

(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen
und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in
den Bebauungsplanen. Sonstige in
Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fiir Anlagen
und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fir die
keine Festsetzungen bestehen, sind nach Absatz 1,
bauliche Anlagen im AuRenbereich nach Absatz 1
Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der Schutzbedurftigkeit
zu beurteilen.

54 Dezibel (A)

(3) Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage
oder nur in der Nacht ausgelbt, so ist nur der
Immissionsgrenzwert far diesen Zeitraum
anzuwenden.

(4) Die Bundesregierung erstattet spatestens im
Jahre 2025 und dann fortlaufend alle zehn Jahre
dem Deutschen Bundestag Bericht Uber die
Durchfiihrung der Verordnung. In dem Bericht wird
insbesondere dargestellt, ob die in § 2 Absatz 1
genannten Immissionsgrenzwerte dem Stand der
Larmwirkungsforschung entsprechen und ob weitere
MaRnahmen zum Schutz vor schéadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche
erforderlich sind.

§ 3 Berechnung des Beurteilungspegels
fiir StraBen

(1) Der Beurteilungspegel fur Stralen ist nach
Abschnitt 3 in Verbindung mit Abschnitt 1 der
Richtlinien fir den L&rmschutz an Stralen -
Ausgabe 2019 — RLS-19 (VkBI. 2019, Heft 20, Ifd.
Nr. 139, S. 698) zu berechnen. Die Berechnung hat
getrennt fir den Beurteilungszeitraum Tag (6 Uhr bis
22 Uhr) und den Beurteilungszeitraum Nacht (22 Uhr
bis 6 Uhr) zu erfolgen.

(2) Bei der Berechnung sind insbesondere
folgende Rahmenbedingungen zu beachten:

1. die Gerauschemissionen von den
Kraftfahrzeugen,

2. die akustischen Eigenschaften der
Strallendeckschicht und

" Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036),
zuletzt gedndert durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334)



3. die Einflusse auf dem Ausbreitungsweg.

(3) Die akustischen Eigenschaften der
StraRendeckschicht nach Absatz 2 Nummer 2
werden beachtet, indem die Bauweise einem
Strallendeckschichttyp zugeordnet wird, der
aufgefihrt ist in der jeweils jlngsten
veroffentlichten Fassung der Tabellen 4a oder 4b
der Richtlinien fir den Larmschutz an Stralten —
Ausgabe 2019 — RLS-19 (VKBI. 2019, Heft 20, Ifd.
Nr. 139, S. 698) und mit der festgelegten
StraBendeckschichtkorrektur in die Berechnung
eingestellt wird.

§ 3a Festlegung der
StraBendeckschichtkorrektur

(1) Fir eine Bauweise, die keinem
StraRendeckschichttyp entspricht, der aufgefihrt
ist in der jeweils jlingsten verdffentlichten Fassung
der Tabellen 4a oder 4b der Richtlinien fir den
Larmschutz an StraBen — Ausgabe 2019 -
RLS-19 (VKBI. 2019, Heft 20, Ifd. Nr. 139, S. 698),
legt das Bundesministerium fur Verkehr und
digitale Infrastruktur im Einvernehmen mit dem
Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und
nukleare Sicherheit eine
Strallendeckschichtkorrektur fest, wenn

1. die Bauweise mindestens den allgemein
anerkannten Regeln der Technik entspricht und

2. die Bundesanstalt fir Stralenwesen eine

Strallendeckschichtkorrektur nach den
Technischen Prufvorschriften zur
Korrekturwertbestimmung der

Gerauschemission von Stral3endeckschichten
— Ausgabe 2019 — TP KoSD-19 (VkBI. 2019,
Heft 20, Ifd. Nr. 140, S. 698) ermittelt hat.

(2) Das Bundesministerium fir Verkehr und
digitale Infrastruktur gibt die
Strallendeckschichtkorrektur im  Verkehrsblatt
bekannt. Die Bekanntgabe erfolgt durch die
Erganzung oder Anderung der Tabellen 4a oder 4b
der Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen —
Ausgabe 2019 — RLS-19 (VKkBI. 2019, Heft 20, Ifd.
Nr. 139, S. 698). Ab dem Zeitpunkt der
Bekanntmachung ist die
Strallendeckschichtkorrektur in die Berechnung
nach § 3 einzustellen.

(3) Andert sich die Bauweise fiir einen
StraBendeckschichttyp, der aufgeflihrt ist in der
jeweils jlingsten veréffentlichten Fassung der
Tabellen 4a oder 4b der Richtlinien fir den
Larmschutz an Stralen — Ausgabe 2019 — RLS-19
(VKBI. 2019, Heft 20, Ifd. Nr. 139, S. 698), kann das
Bundesministerium fir Verkehr und digitale
Infrastruktur  im  Einvernehmen mit dem
Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und
nukleare Sicherheit festlegen, dass die bisherige
StraBendeckschichtkorrektur anzuwenden ist,
wenn die gednderte Bauweise

1. mindestens den allgemein anerkannten Regeln
der Technik entspricht und

2. die akustischen Eigenschaften der
Strallendeckschicht nicht verschlechtert.

Die bisherige Strallendeckschichtkorrektur ist
solange anzuwenden, bis fir die geédnderte
Bauweise eine neue StraRendeckschichtkorrektur
nach MalRgabe der Absatze 1 und 2 festgelegt und
bekanntgemacht wird.

§ 4 Berechnung des Beurteilungspegels
fur Schienenwege

(1) Der Beurteilungspegel fur Schienenwege ist
nach Anlage 2 zu berechnen. Die Berechnung hat
getrennt fir den Beurteilungszeitraum Tag (6 Uhr bis
22 Uhr) und den Beurteilungszeitraum Nacht (22 Uhr
bis 6 Uhr) zu erfolgen.

(2) Bei der Berechnung sind insbesondere
folgende Rahmenbedingungen zu beachten:

1. die Schallpegelkennwerte von Fahrzeugen und
Fahrwegen,

2. die Einflisse auf dem Ausbreitungsweg,

3. die Besonderheiten des Schienenverkehrs durch
Auf- oder Abschlage

a) fur die Lastigkeit von Gerauschen infolge ihres
zeitlichen  Verlaufs, ihrer Dauer, ihrer
Haufigkeit und ihrer Frequenz sowie

b) fir die Lastigkeit ton- oder impulshaltiger
Gerausche.

(3) Abweichend von Absatz 1 Satz 1 ist fir
Abschnitte von Vorhaben, fir die bis zum 31.
Dezember 2014 das Planfeststellungsverfahren
bereits erdffnet und die Auslegung des Plans
offentlich bekannt gemacht worden ist, § 3 in
Verbindung mit Anlage 2 in der bis zum 31.
Dezember 2014 geltenden Fassung weiter
anzuwenden. § 43 Absatz 1 Satz 3 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes bleibt unberthrt.

§ 5 Festlegung akustischer Kennwerte
fur abweichende Bahntechnik und
schalltechnische Innovationen

(1) Abweichende Bahntechnik oder
schalltechnische Innovationen dirfen bei der
Berechnung des Beurteilungspegels nach § 4
Absatz 1 Satz 1 nur berlcksichtigt werden, wenn die
zustandige Behorde in einem Verfahren nach
MaRgabe der Absatze 2 bis 4 fur die Berechnung
akustische Kennwerte festgelegt hat. Abweichende
Bahntechnik ist Technik, die nicht in Anlage 2
Nummer 3 bis 6 oder Beiblatt 1 bis 3 aufgefihrt ist
und die einem der folgenden Bereiche zuzuordnen
ist:

1. Fahrbahnarten,

2. Schallminderungsmalinahmen am Gleis oder am
Rad oder



3. bahnspezifische Schallminderungsmalf3-
nahmen im Ausbreitungsweg.

Schalltechnische Innovationen sind technische
Neu- und Weiterentwicklungen zu der in Anlage 2
Nummer 3 bis 6 oder Beiblatt 1 bis 3 aufgefuhrten
Bahntechnik, die  Auswirkungen auf die
Gerauschemission und —immission dieser
Bahntechnik haben.

(2) Uber die Festlegung akustischer Kennwerte
entscheidet auf Antrag fir die Eisenbahnen des
Bundes das Eisenbahn-Bundesamt und fir
sonstige Bahnen die jeweils nach Landesrecht
zustandige Behorde. Ein akustischer Kennwert ist
festzulegen, wenn die Emissionsdaten der
abweichenden Bahntechnik oder der
schalltechnischen Innovationen fiir diese Technik
bezeichnend sind und wenn bei schalltechnischen
Innovationen die akustischen Kennwerte von den
in Anlage 2 Nummer 3 bis 6 oder Beiblatt 1 bis 3
jeweils genannten Kennwerten  wesentlich
abweichen. Eine wesentliche Abweichung muss
mindestens die in der Anlage 2 Nummer 9.2.2
genannten Werte erreichen.

(3) Berechtigt, einen Antrag nach Absatz 2
Satz 1 zu stellen, sind

1. Eisenbahninfrastrukturunternehmen,

2. Inhaber der Schutzrechte von abweichenden
Bahntechniken oder von schalltechnischen
Innovationen und

3. Lizenznehmer von abweichenden
Bahntechniken oder von schalltechnischen
Innovationen.

(4) Der Antrag nach Absatz 2 Satz 1 muss
folgende Angaben und Unterlagen enthalten:

1. eine  Beschreibung der abweichenden
Bahntechnik oder schalltechnischen
Innovation, fiir die die Festlegung akustischer
Kennwerte beantragt wird, wobei insbesondere
darzulegen ist, worin sich die abweichende
Bahntechnik oder schalltechnische Innovation

von der in Anlage 2 aufgeflihrten entsprechenden
Technik unterscheidet,

2. das Gutachten einer anerkannten Messstelle
nach Anlage 2 Nummer 9.3,

3. einen Vorschlag, zu welcher Regelung der
Anlage 2 Nummer 3 bis 6 oder Beiblatt 1 bis 3 die
abweichende Bahntechnik ergdnzend oder die
schalltechnische Innovation abweichend
beschrieben werden kann, unter Beifligung eines
Datenblattes, das die in der vorgeschlagenen
Zuordnung Ublichen akustischen Kennwerte
darstellt,

4. eine Beschreibung, wie sich die akustische
Wirksamkeit durch betriebsiiblichen Verschleil®
verandert.

(5) Die zustandige Behorde gibt dem
Antragsteller die Entscheidung nach Absatz 2 Satz 1
schriftlich bekannt. Die zustandige Behdrde macht
zudem eine Festlegung akustischer Kennwerte nach
Absatz 2 Satz 1 6ffentlich bekannt.

§ 6 Ubergangsregelung fiir die Berechnung
des Beurteilungspegels fiir StraBen

Der Beurteilungspegel fir den jeweiligen
Abschnitt eines Stralenbauvorhabens berechnet
sich nach den Vorschriften dieser Verordnung in der
bis zum Ablauf des 28. Februar 2021 geltenden
Fassung, wenn vor dem Ablauf des 1. Marz 2021

1. der Antrag auf Durchfuhrung des
Planfeststellungs- oder Plangenehmigungs-
verfahrens gestellt worden ist oder

2. fir den Fall, dass ein Bebauungsplan die
Planfeststellung ersetzt, der Beschluss nach § 2
Absatz 1 Satz 2 des Baugesetzbuchs in der
Fassung der Bekanntmachung vom 3. November
2017 (BGBI. | S. 3634), gefasst und ortsiblich
bekannt gemacht worden ist.

Schlussformel

Der Bundesrat hat zugestimmt.



Anlage 1
(weggefallen)

Anlage 2
(zu § 4)

Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03)™
— hier nicht abgedruckt —

” Fundstelle: BGBI. | 2014, S. 2271 — 2313



Anhang 3

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfuhrung

des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung —
24. BImSchV)’

" Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung vom 4. Februar 1997 (BGBI. | S. 172, 1253),
zuletzt geandert durch Artikel 3 der Verordnung vom 23. September 1997 (BGBI. | S. 2329)



Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung — 24. BImSchV)*

vom 4. Februar 1997

Eingangsformel

Auf Grund des § 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 3 des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes in der Fassung
der Bekanntmachung vom 14. Mai 1990 (BGBI. | S.
880) verordnet die Bundesregierung nach
Anhdrung der beteiligten Kreise:

§ 1 Anwendungsbereich

Die Verordnung legt Art und Umfang der zum
Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerausche notwendigen
SchallschutzmaRnahmen flr schutzbedurftige
Raume in baulichen Anlagen fest,

1. soweit durch den Bau oder die wesentliche
Anderung 6ffentlicher StraRen sowie von
Schienenwegen der Eisenbahnen und
StralBenbahnen die in § 2 der
Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni
1990 (BGBI. | S. 1036) oder

2. soweit durch den Bau oder die wesentliche
Anderung von Verkehrswegen der
Magnetschwebebahnen die in § 2 der
Magnetschwebebahn-Larmschutzverordnung
vom 23. September 1997 (BGBI. | S. 2329,
2338)

festgelegten
Uberschritten werden.

Immissionsgrenzwerte

§ 2 Art der SchallschutzmaBnahmen,
Begriffsbestimmungen

(1) SchallschutzmaBnahmen im Sinne dieser
Verordnung sind bauliche Verbesserungen an
Umfassungsbauteilen schutzbedirftiger R&ume,
die die Einwirkungen durch Verkehrslarm mindern.
Zu den SchallschutzmalRnahmen gehért auch der
Einbau von Liftungseinrichtungen in Rdumen, die
Uberwiegend zum Schlafen benutzt werden, und in
schutzbediirftigen Raumen mit
sauerstoffverbrauchender Energiequelle.

(2) Schutzbedurftig sind die in Tabelle 1
Spalte 1 der Anlage zu dieser Verordnung
genannten Aufenthaltsrdume.

(3) Umfassungsbauteile sind Bauteile, die
schutzbediirftige Raume baulicher Anlagen nach
aufden abschlieRen, insbesondere Fenster, Tiren,
Rolladenkasten, Wande, Dacher sowie Decken
unter nicht ausgebauten Dachrdumen.

(4) Schallschutzmallinhahmen im Sinne dieser
Verordnung sind nicht erforderlich, wenn eine
bauliche Anlage

1. zum Abbruch bestimmt ist oder dieser
bauordnungsrechtlich gefordert wird;

2. bei der  Auslegung der Plane im
Planfeststellungsverfahren, bei Bekanntgabe der
Plangenehmigung oder der Auslegung des
Entwurfs der Bauleitplane mit ausgewiesener
Wegeplanung noch nicht genehmigt war oder
sonst nach den baurechtlichen Vorschriften mit
dem Bau noch nicht begonnen werden durfte.

§ 3 Umfang der SchallschutzmafRnahmen

(1) Die Schallddmmung von Umfassungs-
bauteilen ist so zu verbessern, dafl die gesamte
AuBenflache des Raumes das nach der Gleichung
(1) oder (2) der Anlage zu dieser Verordnung
bestimmte erforderliche bewertete Schallddmm-Mal}
nicht unterschreitet. Ist eine Verbesserung
notwendig, so soll die Verbesserung beim einzelnen
Umfassungbauteil mindestens 5 Dezibel betragen.

(2) Die vorhandenen bewerteten Schalldamm-
MaRe der einzelnen Umfassungsbauteile werden
nach den Ausflhrungsbeispielen in dem Beiblatt 1
zu DIN 4109, Ausgabe November 1989, bestimmt.
Entsprechen sie nicht den Ausflihrungsbeispielen,
werden sie nach der Norm DIN 52210 Teil 5,
Ausgabe Juli 1985, ermittelt.

(3) Das erforderliche bewertete Schallddmm-
MalR eines einzelnen zu verbessernden Bauteils wird
nach Gleichung (3) der Anlage zu dieser Verordnung
berechnet.

(4) Das zu verbessernde bewertete Schallddmm-
Mal der gesamten AuRRenflache eines Raumes wird
nach Gleichung (4) der Anlage zu dieser Verordnung
berechnet.

" Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung vom 4. Februar 1997 (BGBI. | S. 172, 1253),
zuletzt gedndert durch Artikel 3 der Verordnung vom 23. September 1997 (BGBI. | S. 2329)



§ 4 Zugéanglichkeit der Normblatter

DIN-Normblatter, auf die in dieser
Verordnung verwiesen wird, sind beim Beuth
Verlag GmbH, Berlin und Kdéln, zu beziehen und
beim Deutschen Patentamt in Minchen
archivmaRig gesichert niedergelegt.

§ 5 Inkrafttreten
Diese Verordnung tritt am Tage nach der
Verkindung in Kraft.
SchluBformel

Der Bundesrat hat zugestimmt.



Anlage
(zu§ 2 Abs. 2und § 3 Abs. 1, 3 und 4)

Berechnung
der erforderlichen bewerteten Schalldamm-MaRe

Das erforderliche bewertete Schalldamm-MaR der gesamten AuRenflache des Raumes in Dezibel (dB)
wird nach folgenden Gleichungen berechnet:

1. fir Raume entsprechend Tabelle 1, Zeile 1:
Gleichung (1):

’ Sg
Ry res = Ly +10- ng—D +E
2. fur Raume entsprechend Tabelle 1, Zeilen 2 bis 5:
Gleichung (2):
S
R'yres = Lyp +10- ngg— D+E

Es bedeuten:
R', res erforderliches bewertetes Schallddmm-MaR der gesamten AuRenflache des Raumes in dB

Lyn Beurteilungspegel fur die Nacht in dB(A) nach den Anlagen 1 und 2 der Sechzehnten
Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom 12. Juni 1990
(BGBI. 1 S. 1036)

L.t Beurteilungspegel fur den Tag in dB(A) nach den Anlagen 1 und 2 der Sechzehnten
Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom 12. Juni 1990
(BGBI. 1 S. 1036)

vom Raum aus gesehene gesamte AuRenflache in m2 (Summe aller Teilflachen)
aquivalente Absorptionsflache des Raumes in m? (4=0,8 X Gesamtgrundflache)

Korrektursummand nach Tabelle 1 in dB (zur Berlicksichtigung der Raumnutzung)

m oo e W

Korrektursummand nach Tabelle 2 in dB (der sich aus dem Spektrum des AulRengerausches
und der Frequenzabhangigkeit der Schallddmm-Male von Fenstern ergibt)

Das erforderliche bewertete Schalldamm-Mall eines einzelnen zu verbessernden Bauteils wird
berechnet nach folgender Gleichung (3):

1 ’
Ry = —-10-1g [S_ (Sg - 107 01R wres — Sy - 107 01Rwa — ... — Sy 10—0-1Rw,n)]
X

Ry x erforderliches bewertetes Schalldamm-Mal} des zu verbessernden Umfassungsbauteils
(Teilflache S,.) in dB

Ry bis R, , vorhandenes bewertetes Schalldamm-MaR der Gbrigen Umfassungsbauteile in dB

Sy vom Raum aus gesehene gesamte Auflenflache in m? (Summe aller Teilflachen)
Sy Grofe der betrachteten Teilflache in m?2
S, bis S, Grofe der lbrigen Teilflachen in m?2

Das bewertete Schalldamm-MaR der gesamten Aullenflache S, die sich aus den Teilflachen S, S,, ...,
Sn mit den bewerteten Schallddmm-Malen Ry, 1, Ry, 1, ..., Ry Zusammensetzt, berechnet sich nach
folgender Gleichung (4):
1
Rures = =10-1g |=(5: - 1070Rw1 +.§, - 1070 w2 4 ... + 5, - 1070 1Rwin)
g

Die bewerteten Schalldamm-MaRe der Umfassungsbauteile (Teilflachen) missen so verbessert
werden, dal das nach Gleichung (4) berechnete bewertete Schallddmm-Mall der gesamten
Aulienflache R, ,.s mindestens gleich dem erforderlichen bewerteten Schalldamm-MaR nach Gleichung
(1) oder (2) ist.



Tabelle 1

Korrektursummand D in dB zur Beriicksichtigung der Raumnutzung

Raumnutzung DindB
1 2
1 | Radume, die Uberwiegend zum Schlafen benutzt werden 27
2 | Wohnrdume 37
3 | Behandlungs- und Untersuchungsraume in Arztpraxen, 37
Operationsraume, wissenschaftliche Arbeitsraume,
Leserdume in Bibliotheken, Unterrichtsraume
4 | Konferenz- und Vortragsraume, Blroraume, allgemeine 42
Laborrdume
5 | GroRraumbdlros, Schalterrdaume, Druckerrdume von DV- 47
Anlagen, soweit dort standige Arbeitsplatze vorhanden
sind
6 | Sonstige Raume, die zum nicht nur voriibergehenden entsprechend der
Aufenthalt von Menschen bestimmt sind Schutzbedurftigkeit der jeweiligen
Nutzung festzusetzen
Tabelle 2
Korrektursummand D in dB zur Beriicksichtigung der Raumnutzung
Verkehrswege E indB
1 2
1 | StraBen im Aulerortsbereich 3
2 | Innerstadtische Strallen 6
3 | Schienenwege von Eisenbahnen allgemein 0
4 | Schienenwege von Eisenbahnen, bei denen im 2
Beurteilungszeitraum mehr als 60 % der Zuge
klotzgebremste Giiterzlige sind, sowie Verkehrswege der
Magnetschwebebahnen
5 | Schienenwege von Eisenbahnen, auf denen in erheblichem 4
Umfang Glterziige gebildet oder zerlegt werden
6 | Schienenwege von Straflenbahnen nach § 4 PBefG 3
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