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A. Entscheidung, Verfiigender Teil

I.  Feststellung des Plans

Auf der Grundlage von § 17 Abs. 1 Bundesfernstrafiengesetz (FStrG)i. V. m. § 2 Abs. 2 Satz 1
FernstrafRen-Bundesamt-Errichtungsgesetz (FStrBAG)i. V. m. § 3 Abs. 1 Nr. 1
Verwaltungsverfahrensgesetz! (VwVfG) erldsst das Fernstrafien-Bundesamt (FBA) folgenden

Planfeststellungsbeschluss:

Der Plan fir die Erweiterung der Tank- und Rastanlage Hunsriick-Ost (T+R Hunsriick-Ost) im
Zuge der Bundesautobahn (BAB) 61 zwischen den Anschlussstellen Stromberg und Rheinbollen
bei Betr.-km 279 + 960 bis Betr.-km 280 + 815 in den Gemarkungen Daxweiler und Stromberg der
Verbandsgemeinde Langenlonsheim-Stromberg im Landkreis Bad Kreuznach wird gem. § 17
Abs. 1 FStrGi.V. m. §§ 72 bis 78 VwWV{G a. F.,, gem. den unter A.Il. aufgefiihrten Unterlagen und
den in Teil A Nummern III bis VII dieses Beschlusses getroffenen Entscheidungen festgestellt.

Gegenstand des Vorhabens ist im Wesentlichen:

e Erweiterung der Pkw-Stellpldtze von 66 auf 89,

e Erweiterung der Lkw-Stellflichen von 59 auf 89,

e Erweiterung der Bus-Stellflichen von 0 auf 10,

e Verlingerung der Sonderparkspur von 360 m auf 365 m,
e Verlegung der Betriebszufahrt und

¢ Bau eines Regenriickhaltebeckens.

Das im Erlduterungsbericht in Kap 4.12, 4. Absatz genannte, bestehende Regenriickhaltebecken
(RRB) ist nicht Gegenstand dieser planrechtlichen Zulassungsentscheidung.

II. Festgestelle Planunterlagen

Sofern nicht anders aufgefiihrt, haben alle Planunterlagen den Stand vom 21. September 2021.
Planunterlagen zur Information tragen die Bemerkung ,nachrichtlich®.

1 GemaR § 102a VWVFGi. V. m. § 24 Abs. 16 FStrG ist flr dieses vor dem ersten Januar 2024 begonnene, aber
nicht abgeschlossene Planfeststellungsverfahren das VwVfG in der bis zum 31. Dezember 2023 geltenden
Fassung anzuwenden, im Folgenden als VWVfG a. F. bezeichnet.
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Unterlage Bezeichnung Maf3stab Seiten-/ Bemerkung
-Nr. Blattzahl
1-a Erlduterungsbericht 1-40

2 Ubersichtskarte 1:50.000 1
3 Ubersichtslageplan 1:10.000 1
5 Lagepline
Lageplan (gesamte Anlage) 1:1.000 0-a
Lagepline 1:500 1,2-3,3-a
6 Hoéhenplane
Hohenplan Fahrgasse 1: 1-4
Achse 10 bis 13 1.000/100
Hoéhenplan Wirtschaftsweg 1: 5
Achse 21 1.000/100
Hohenplan Anbindung 1:500/50 6
Tankstelle Achse 80
Hohenplan Umfahrung 1:500/50 7
T+R Achse 51
8 Entwisserungs-
mafinahmen
8.1 Entwisserungslagepldne 1:500 1,2-3,3-a
8.2 Einzugsgebiete Bestand 1:1.000 1 nachrichtlich
8.3 Detail Auslauf 1:100 1
8.4 Kanalldngsschnitte 1: 1-2
1.000/100
8.5 Detail 1:250 1-a
Regenriickhaltebecken
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Unterlage Bezeichnung Maf3stab Seiten-/ Bemerkung
-Nr. Blattzahl
8.6 Langsschnitt 1:250/25 1
Regenriickhaltebecken
9 Landschaftspflegerische
Maftnahmen
9.1 Mafinahmenplan 1:1.000 1-a
9.2-a |Mafnahmenblitter 1-21
9.3 Tab. Gegentiberstellung nachrichtlich
von Eingriff und
Kompensation
10 Grunderwerb
10.1 Grunderwerbsplan 1:1.000 1-b vom 21.09.2021,
Uiberarbeitet am
25.10.2023
10.2 Grunderwerbsverzeichnis b vom 21.09.2021,
lberarbeitet am
25.10.2023
11 Regelungsverzeichnis
14 Straf!enquerschnitt
14.2 Regelquerschnitte 1:50/1:25 1-2
14.3 Kennzeichnende 1:200 1-4
Querprofile Achse 10
16 Sonstige Pliane
16.1 Versorgungsleitungsplan 1:1.000 1-a nachrichtlich
16.2 Bauablaufplan 1:750 1 nachrichtlich
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Unterlage
-Nr.

Bezeichnung

Maf3stab

Seiten-/
Blattzahl

Bemerkung

17

Immissionstechnische
Untersuchungen

17.1-a

Berechnungsergebnis
(Schall)

nachrichtlich

171

Eingangsdaten
Schallberechnung

Anlage B:
Emissionsberechnung
Strafien

17.2

Berechnungsergebnis
(Luftschadstoffe)

nachrichtlich

18

Wassertechnische
Untersuchungen

18.1-a

Erlauterungsbericht -
Bilanzierung der
abflusswirksamen Flachen
- Bemessung RRB -
Nachweise nach Merkblatt
DWA-M 153

18.2-a

Fachbeitrag WRRL

18.3

DIBt-Zulassung
Reinigungsanlage

nachrichtlich

19

Umweltfachliche
Untersuchungen

19.1-a

Landschaftspflegerischer
Begleitplan
Erlduterungsbericht

19.2

Bestands- und Konfliktplan

1:1.000

1-a

nachrichtlich
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Unterlage
-Nr.

Bezeichnung

Maf3stab

Seiten-/
Blattzahl

Bemerkung

19.3-a

Fachbeitrag Artenschutz

gem. §44 Abs. 1i. V. m.
Abs. 5 BNatSchG

19.4-a |Formular zur Ermittlung nachrichtlich
der UVP-Pflicht von
Vorhaben,
Bundesautobahnen

betreffend

19.5 Erfassung von nachrichtlich
Fledermausvorkommen

einschl. Hohlenbaumsuche

Plausibilitatskontrolle der nachrichtlich

Daten

19.6-a

Geotechnische nachrichtlich

Untersuchung

20-a

III. Eingeschlossene 6ffentlich-rechtliche Entscheidungen

1. Naturschutzrechtliche Entscheidungen

a) Der mit der Realisierung des planfestgestellten Vorhabens verbundene Eingriff in Natur und
Landschafti. S. d. § 14 Abs. 1 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) wird gem. §§ 17 Abs. 1 und
15 BNatSchGi. V.m. §§ 2 Abs. 6 und § 9 Abs. 1 Satz 1 Landesnaturschutzgesetz Rheinland-
Pfalz (LNatSchG) im Benehmen mit der zustindigen Naturschutzbehorde, der Struktur- und
Genehmigungsdirektion Nord, Referat 42 (ONB), zugelassen.

b) Der mit diesem Vorhaben verbundene Eingriff in das Landschaftsschutzgebiet ,Rheingebiet
von Bingen bis Koblenz“ wird gem. § 4 Abs. 3 Landschaftsschutzverordnung Mittelrhein
zugelassen.

2. Forstrechtliche Entscheidungen

Die zur Durchfiihrung des Vorhabens notwendigen Rodungen, Aufforstungen und
Waldumwandlungen (dauerhaft insgesamt 0,55 ha sowie temporar insgesamt 0,14 ha) werden
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gem. § 14 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1, Satz 5 Landeswaldgesetz Rheinland-Pfalz (LWaldG) unter Beachtung
der in A\VIL4. angeordneten Nebenbestimmungen zugelassen.

IV. Gehobene Wasserrechtliche Erlaubnis mit ihren Nebenbestimmungen
1. Einleitung in Gewisser, erlaubte Einleitungsmengen

Der Vorhabentrigerin wird gem. §§ 8 Abs. 1,9 Abs. 1 Nr. 4 Wasserhaushaltsgesetz (WHG) i. V. m.
§§ 10, 15 und 19 Abs. 1 WHG und unter Beachtung der in nachfolgender Nr. A.IV.2. formulierten
Nebenbestimmungen die gehobene Erlaubnis erteilt, nach Mafdgabe der festgestellten
Planunterlagen Niederschlagswasser von den befestigten Flichen der T+R Hunsriick-Ost (ohne
Abfiillbereich der Tankanlage) iber die Sedimentationsanlage und das RRB durch Versickern
dem Grundwasser beziehungsweise (bzw.) dem Welschbach zuzufiihren.

Zu diesem Zweck darf nach Abschluss der Bauarbeiten zur Umsetzung dieses Vorhabens das aus
dem im Lageplan, Blatt Nr. 8.1 / 2-a und 3-a, M. 1:500, dargestellten Entwésserungsgebiet
stammende Niederschlagswasser wie folgt eingeleitet werden:

Lfd. aus Von der Einleit- | Flur | Flurstiick | Gemarkung | In den
Nr. abfluss- menge

wirksamen

Flache Ay
E1 Graben 0,35 ha 361/s 6 18/2 Daxweiler | Welschbach
E2 RRB 3,36 ha 151/s 1 12 Stromberg | Welschbach
E3 Graben 0,36 ha 11/s 2 20/21 Warmsroth | Welschbach

Koordinaten der Einleitungsstellen und Bauwerke nach UTM /ETRS89:

Lfd. Nr. Einleitstelle
Ostwert Nordwert
E1 32411627 5535547
E2 32411832 5535357
E3 32411912 5535034

Die Erlaubnis schliefdt nach § 14 Abs. 2 LWG die Genehmigung nach § 60 Abs. 7 WHGi. V. m. § 62
Abs. 1 LWG zum Bau und Betrieb der Sedimentationsanlage und des RRB mit ein. Bis zur
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vollstindigen Herstellung der geplanten neuen Entwésserung gelten die alten, héheren
Einleitmengen weiter.

2. Nebenbestimmungen zur Gewasserbenutzung
a)  Gewdsserbenutzung, Betrieb der Abwasseranlage und der Versickerung

Fiir die erlaubten Gewisserbenutzungen sind die Vorschriften des WHG und des LWG
einschligig. Dartiber hinaus gelten folgende Nebenbestimmungen:

aa) Die Vorhabentragerin ist fiir einen sachgerechten Betrieb und eine vorschriftsméafiige
Wartung der Sedimentationsanlage und des RRB verantwortlich.

bb) Die Vorhabentrigerin hat die Betriebsanlagen, die fiir die Oberflichengewisser von
Bedeutung sind, einschliefilich der Wasserbeschaffenheit, regelmafiig zu iiberwachen
(z. B. durch Sichtkontrolle auf Olriickstinde, Firbung, Triibung, Ablagerungen usw.).

Die Ergebnisse der Eigeniiberwachung, einschliefilich ausgefiihrte Wartungs- und
Funktionskontrollen, Reparaturen und besondere Vorkommnisse, sind in geeigneter Form
zu dokumentieren.

cc) Anfallende Ablagerungen (z. B. Sedimente, Feinstoffe, Schlamme, Algen, Laub, usw.) und
Abfille in den strafenbegleitenden Entwisserungsgriaben, Entwisserungsmulden,
Absetzbecken und im Regenriickhaltebecken sind in regelmafligen Abstinden zu beseitigen
und zu entsorgen.

dd) Die Einleitung des Niederschlagswassers ist nur zuléssig, wenn es klar, farblos und geruchlos
ist. Das Niederschlagswasser darf grundsétzlich keine Stoffe enthalten, die gem. DWA2-
Merkblatt M 115, 1 - 3, der Kanalisation fernzuhalten sind.

ee) Storungen, die negative Auswirkungen auf das Gewisser haben kénnen, sind unverziglich
der ortlich zustindigen Unteren Wasserbehorde (UWB) der Kreisverwaltung Bad Kreuznach
und der SGD-Nord, Regionalstelle Wasserwirtschaft, Abfallwirtschaft, Bodenschutz (WAB)
Koblenz, anzuzeigen. Es sind unverziglich alle Mafnahmen zu ergreifen, die notwendig und
geeignet sind, Schaden abzuwenden oder zu mindern.

Spatestens zwei Wochen nach Ende der Stérung ist der WAB ein schriftlicher Bericht
vorzulegen mit Darstellung des Ereignisses und seiner Ursachen, der Auswirkungen auf
Gewisser, getroffener Mafinahmen und der vorgesehenen Mafnahmen zur Vermeidung
ahnlicher Vorfille.

ff) Sofern durch die Einleitungen Schadigungen am Gewasserbett entstehen, ist die
Vorhabentrigerin fiir die Wiederherstellung des urspringlichen Zustandes verantwortlich.

2 Deutsche Vereinigung fiir Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall e.V.
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Bei Bedarf ist die Einleitmenge so zu reduzieren, dass sie gewésservertriglich ist und keine
Schiden mehr zu erwarten sind.

gg) Die Vorhabentrigerin hat auf ihre Kosten die Einleitungsstelle dem jeweiligen Zustand des

Gewissers anzupassen, wenn die Anpassung aus Griinden eines geordneten
Wasserhaushaltes notwendig und eine Folge der Anderung des Gewéssers auf natiirliche

Weise oder von wasserwirtschaftlich notwendigen Ausbau- oder Unterhaltungsmafinahmen
ist.

hh) Die Vorhabentragerin hat die Anlagen so zu sichern, dass nachteilige Wirkungen auf den

ii)

b)

vom Gewdsserunterhaltungspflichtigen zu erhaltenden Zustand ausgeschlossen sind. Sie hat
ferner als Eigentiimerin dem Unterhaltungspflichtigen fiir das Gewisser die vermehrten
Kosten der Gewisserunterhaltung zu ersetzen, soweit sie durch die Einleitungsstelle bedingt
sind.

Die Begehung der Anlage durch die zustindigen Wasserbehorden ist diesen zu
Kontrollzwecken erlaubt, § 101 Abs. 1 Satz 1 Nr. 4 bis 6 WHG.

Bauphase

aa) Beginn und Ende der Bauarbeiten sowie die Inbetriebnahme des neuen RRB mit der

vorgelagerten Sedimentationsanlage sind der ortlich zustdndigen UWB der Kreisverwaltung
Bad Kreuznach und der WAB Koblenz sowie der Planfeststellungsbehérde schriftlich
anzuzeigen.

Eine formlose Begehung der Anlage durch die Wasserbehorden bleibt ausdriicklich
vorbehalten.

bb) Auch bauzeitlich darf die bisherige, h6her genehmigte Einleitmenge nicht tiberschritten

cc)

9]

aa)

werden.

Wihrend der Bauphase sind temporiare Abwasserbehandlungsmafinahmen sowie
voriibergehende Anderungen der Niederschlagswasserableitungen jeweils im Vorfeld
rechtzeitig mit der WAB Koblenz abzustimmen.

Nach Fertigstellung ist der WAB Koblenz ein VOB-Abnahmeschein/eine Bauleitererklarung
vorzulegen, aus der hervorgeht, dass die Bauarbeiten gem. den geltenden Bestimmungen und
gem. der Planung ausgefiihrt wurden - insbesondere die (Rickhalte-) Volumina
entsprechend der Planung hergestellt wurden - und dass die verwendeten Baustoffe der
vorgeschriebenen Giite entsprechen. Die Planfeststellungsbehorde ist hieriiber gleichzeitig
schriftlich zu unterrichten.

Hinweise zur Wasserwirtschaft

Die Vorhabentrégerin hat keinen Anspruch auf Warnung bei Hochwasser und/oder Eisgang.
Sie hat sich selbst rechtzeitig zu informieren und die evtl. erforderlichen
Sicherungsmafinahmen einzuleiten.
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bb) Die OWB verzichtet auf eine wasserbehoérdliche Bautiberwachung und Bauabnahme
gem. § 100 LWG.

cc) Fir Schiaden, die durch den Bau oder den Betrieb der Anlage (einschl. Nebenanlagen)
entstehen, haftet die Vorhabentrigerin nach den allgemeinen wasser- und zivilrechtlichen
Vorschriften.

V. Zusagen

Zusicherungen bzw. Zusagen, welche die Vorhabentrigerin in ihren schriftlichen Erwiderungen
auf Stellungnahmen abgegeben hat, werden fiir verbindlich erkldrt und sind von ihr zu erfiillen,
sofern in diesem Planfeststellungsbeschluss nichts Entgegenstehendes geregelt ist. Kommt es im
Einzelfall zum Streit tiber die Aufgabe oder den Inhalt einer Zusicherung bzw. Zusage der
Vorhabentrigerin, entscheidet die Planfeststellungsbehorde dariiber durch gesonderten
Verwaltungsakt.

VI. Entscheidungen iiber Stellungnahmen und Einwendungen

Die in diesem Verfahren vorgebrachten Einwendungen werden zuriickgewiesen, soweit ihnen
nicht mit dieser Entscheidung entsprochen wurde oder sie sich nicht anderweitig erledigt haben.
Die von Behorden und anderen Stellen geduf3erten Forderungen und Antrige werden
zurlickgewiesen, soweit ihnen nicht entsprochen wurde oder sie sich nicht auf andere Weise
erledigt haben.

VII. Nebenbestimmungen
1. Allgemeines, Unterrichtungspflichten

Der Zeitpunkt des Baubeginns ist dem FBA, Standort Gief3en, der Kreisverwaltung Bad
Kreuznach und der Verbandsgemeinde Langenlonsheim-Stromberg moglichst frithzeitig,
spatestens acht Tage zuvor schriftlich bekannt zu geben.

Die Fertigstellung ist den genannten Stellen spétestens acht Tage nach Beendigung der
Bauarbeiten schriftlich mitzuteilen. Ebenso hat eine schriftliche Information zum Termin der
Verkehrsfreigabe zu erfolgen.

2. Natur- und Landschaftsschutz, Artenschutz

a) Die Ausfithrungsplanung zu den planfestgestellten landschaftspflegerischen Mafinahmen ist
mit der zustdndigen Oberen Naturschutzbehorde ( Struktur- und Genehmigungsdirektion
Nord, Referat 42 - Naturschutz - Obere Naturschutzbehérde - ONB) und der Unteren
Naturschutzbehorde (Kreisverwaltung Rhein-Hunsriick-Kreis - UNB) abzustimmen.

b) Der Baubeginn der Maftnahme, also bereits der Beginn der Baufeldfreimachung, sowie die
voraussichtliche Dauer der Bauarbeiten sind der ONB und der UNB unter Angabe der
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c)

bauausfithrenden Firma und des Bauleiters einschliefRlich Telefonnummer mindestens eine
Woche vorher schriftlich anzuzeigen.

Berichts- und Abstimmungspflichten der Umweltbaubegleitung (UBB)

Bei Umsetzung der planfestgestellten naturschutzfachlichen Maffnahmen und zur
Einhaltung der Umweltvorschriften ist zu deren Uberwachung eine UBB, einschlieflich
bodenkundlicher Baubegleitung einzusetzen, deren berufliche Qualifikation gegentiiber den
zustindigen Fachbehorden des Natur-, Boden- und Gewasserschutzes aktenkundig
nachzuweisen ist. Die UBB ist gegeniiber den zustdndigen Naturschutz- und Bodenbehoérden
jederzeit auskunftspflichtig und informiert diese bei Auftreten unerwarteter Ereignisse
wihrend der Bauausfithrung, die sich nachteilig auf Umweltbelange auswirken kénnen,
umgehend. Durch die UBB durchgefiihrte Kontrollen, Baustellenbesuche und
Veranlassungen sind zu dokumentieren; die erstellten Dokumente sind mindestens einmal
im Monat der Planfeststellungsbehérde und der ONB vorzulegen.

Unvorhergesehene Ereignisse mit Umweltfolgen sind gesondert unverziiglich miindlich den
zustdndigen Behorden zu berichten und anschlieffend schriftlich zu dokumentieren.

Die Kontaktdaten der UBB sind der UNB und der ONB zu Gibermitteln.
Die UBB umfasst mindestens folgende Aufgaben:

e Mitwirkung bei der fiir dieses Vorhaben zu erstellenden naturschutzrechtlichen
Ausfiihrungsplanung,

e Beteiligung an der Einweisung der am Bau beteiligten Unternehmen und deren
Unterrichtung tiber die Aufgaben und Befugnisse der UBB;

e regelmifiige Teilnahme an Baubesprechungen und naturschutzrelevanten Mafnahmen;

e Uberwachung der Einhaltung sdmtlicher Nebenbestimmungen und planfestgestellten
Maftnahmen zur Vermeidung und Minderung zum Schutz vor nachteiligen
Auswirkungen auf den Naturhaushalt;

e Beteiligung an simtlichen Abstimmungen mit den zustindigen Naturschutz- und
Bodenschutzbehorden, Forstbehdrden sowie der zustindigen Wasserbehorde;

e Kontrolle der (rechtzeitigen) Durchfithrung und der Funktionsfahigkeit der
artenschutzrechtlichen Vermeidungsmafnahmen,;

e Beteiligung an Mafinahmen des Bodenmanagements (Uberwachung von
bodenschutzrelevanten Regelungen sowie Behandlung und Verwendung von Béden,
Beachtung der Ersatzbaustoffverordnung);

e Beteiligung bei der Aufklarung, Beweissicherung, Beseitigung und ggf. Sanierung
unvorhergesehener Umweltschdden und sonstiger Beeintrachtigungen des
Naturhaushalts;
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d)

e)

f)

h)

3.

a)

e Uberwachung der Durchfithrung der Riumungs- und RekultivierungsmafRnahmen auf
den in Anspruch genommenen Flichen;

e Beteiligung bei der Abnahme der Bauleistungen und Uberwachung einer
ggf. erforderlichen Nachbesserung;

e regelmifige schriftlich dokumentierte Berichte (Text, Fotos, kartenmaflige Darstellung)
uber die umweltrelevanten Bauarbeiten. Die Dokumentation hat moglichst weitgehend
auf die jeweils einschlidgigen Nebenbestimmungen dieses Beschlusses bzw. die jeweilige
Mafinahmenbezeichnung aus dem LBP Bezug zu nehmen. Sie hat simtliche zusétzlichen
Eingriffe in den Naturhaushalt, die nicht Gegenstand des LBP sind, darzustellen und
ggf. einen zusitzlichen Kompensationsbedarf festzustellen.

Die Vorhabentrigerin hat die in der landschaftspflegerischen Begleitplanung festgelegten
Mafnahmen zur Minderung und zum Ausgleich der Eingriffe in Natur und Landschaft im
Benehmen mit der UNB auszufiithren. Die Mafnahmen sind so auszufiihren, dass sie die
ihnen zugeordneten Funktionen auf Dauer erfiillen konnen. Dies schliefft auch eine
sachgerechte Pflege ein.

Soweit nicht anderweitig festgelegt, sind die Pflanzmafinahmen spétestens in der
Pflanzperiode nach Abschluss der Baumafinahme durchzufiihren.

Der Riickschnitt und das Entfernen von Gehélzen und Gebiischen ist aus
Artenschutzgriinden gem. § 39 Abs. 5 Satz 1 Nr. 2 BNatSchG nur im Zeitraum zwischen
Anfang Oktober und Ende Februar zuldssig. Sofern aufierhalb dieses Zeitraums Mafinahmen
an Geholzen vorgesehen sind, muss dies vorher mit der ONB und der Planfeststellungs-
behorde abgestimmt werden.

Nach Fertigstellung der landschaftspflegerischen Mafinahmen ist unter Beteiligung der
zustdndigen UNB eine Ortsbegehung durchzufiihren. Es ist ein Begehungsprotokoll zu
erstellen. Eine Kopie des Begehungsprotokolls ist der zustindigen UNB auszuhdndigen. Im
Ergebnis der Ortsbegehung erkannte Mangel sind umgehend zu beseitigen.

Die Vorhabentrégerin hat der Planfeststellungsbehorde nach Abschluss aller Vermeidungs-
sowie der festgesetzten Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen einschliefilich der erforderlichen
Unterhaltungsmafinahmen einen mit Fotografien belegten Bericht vorzulegen, der unter
Bezugnahme auf die diesem Beschluss zugrunde liegenden Planunterlagen die einzelnen
Maf!nahmen, deren Fertigstellung, Unterhaltung sowie die Maf3nahmen zu ihrer dauerhaften
Sicherung detailliert, inklusive der Zeitpunkte der Herstellung, darstellt.

Immissionsschutz

StraRenverkehrslarm

Fir die entsprechenden planfestgestellten Abschnitte der Auffahrt und der Ausfahrt
(vgl. planfestgestellte Unterlage 17.1 Anlage B: Emissionsberechnung Strafien der Pkw-Gassen),
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ist ein StrafRendeckschichttyp zu wihlen, der mindestens folgende
Stralendeckschichtkorrekturen erfiillen muss:

Straflendeckschichtkorrektur bei einer Geschwindigkeit von
Fahrzeuggruppe <60 km/h >60 km/h
Pkw -2,7dB -1,9dB
Lkw1, Lkw2 -1,9dB -2,1dB
b) Baulirm

Bei der Bauausfiihrung hat die Vorhabentrigerin die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum
Schutz gegen Baularm- und Gerdauschimmissionen vom 19. August 1970 (AVV Bauldrm) zu
beachten und unter Beriicksichtigung der 6rtlichen Situation (Vorbelastung
Straflenverkehrslarm der BAB 61), einzuhalten.

4,

a)

b)

c)

d)

e)

Forst

Von der Genehmigung zur Waldumwandlung darf erst Gebrauch gemacht werden, wenn das
beabsichtigte Vorhaben auf der Fliache zuldssig ist. Der beabsichtigte Beginn der
Waldumwandlung ist dem Forstamt Soonwald (Untere Forstbehorde) sowie der Zentralstelle
der Forstverwaltung (Obere Forstbehorde) rechtzeitig, mindestens aber einen Monat vor
Beginn, schriftlich mitzuteilen.

Im Rahmen der Ausfithrungsplanung ist ein Zeitraum fiir die Fertigstellungs- und
Entwicklungspflege der Mafinahme A3 in Abstimmung mit der Unteren Forstbehorde
festzulegen; das Abstimmungsergebnis ist der Planfeststellungsbehorde schriftlich zu
Ubermitteln.

Als Beginn der Waldumwandlung ist das Herbeifithren der anderen Nutzungsart durch
Rodung von Wurzelstocken anzusehen. Dabei sind die Mafinahmenfldchen in einem
Lageplan darzustellen sowie digital in geeigneter Form zu tibergeben. Nach erfolgten
Maftnahmen und Abnahme ist fiir die forstlichen Maffnahmenflichen ein Aufmaf? zu
fertigen und in digital verarbeitbarer Form an die Untere Forstbehorde zu tibergeben.

Die Auswahl der Baumarten fiir die vorgesehenen Pflanzungen ist vor der Erstellung des
Bepflanzungsplans mit der Unteren Forstbehorde abzustimmen.

Die Pflanzungen sind bei Erfordernis gegen Wildverbiss mit einem hasendichten
Wildschutzzaun von 1,60 m bzw. 2,00 m Hohe, in Abhingigkeit der vorkommenden
Schalenwildarten (Rehwild = 1,60 m; Damwild, Rotwild, Muffelwild = 2,00 m), zu schitzen.
Nach dem Erreichen des Stadiums einer gesicherten Kultur ist der Wildschutzzaun
zuriickzubauen und ordnungsgemaf zu entsorgen.
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f)

a)

b)

c)

d)

e)

f)

Nach der Pflanzung ist eine regelmifige Kulturpflege und Nachbesserung von
Pflanzenausfillen durchzufiihren, solange bis die Kultur durch die Untere Forstbehérde als
gesichert angesehen werden kann.

Die Verkehrssicherung der geplanten Ausgleichsmafnahme A5 gegentiber der T+R
Hunsriick-Ost hat durch die Vorhabentrigerin zu erfolgen (z. B. Entfernung
heriiberhingender Aste usw.).

Bodenschutz, Altlasten und Abfallwirtschaft

Fiir die Entsorgung (Verwertung bzw. Beseitigung) simtlicher anfallender Aushub- und
Abbruchmaterialien ist ein Konzept zu erstellen. Darin sind Aussagen zu Menge, Art,
stofflicher Beschaffenheit und zur vorgesehenen Verwertung oder Entsorgung anfallender
Aushubiiberschussmassen zu treffen. Uber dessen Inhalt ist mit der értlich zustindigen
unteren Abfall- und Bodenschutzbehorde das Benehmen herzustellen. Die
Ersatzbaustoffverordnung ist zu beachten.

Anfallende Abfille sind in entsprechend zugelassenen Anlagen zu entsorgen. Eine
Zwischenlagerung des Abfalls, die tiber die nach Ziff. 8.12 im Anhang der 4. BImSchV
genehmigungsfreie Lagerung auf dem Geldnde der Entstehung bis zum Einsammeln
hinausgeht, darf nicht erfolgen. Der am Standort selbst nicht wieder einsetzbare
Bodenaushub ist einer geeigneten Nutzung zuzufiihren. Die Beseitigung von unbelastetem
Boden ist nicht zuldssig. Bei Eingriffen in den Baugrund sind grundsitzlich die einschldgigen
Regelwerke (u. a. DIN 4020, DIN EN 1997-1 und -2, DIN 1054) zu beriicksichtigen.

Um Bodenverdichtungen aufierhalb der Parkplatzausbaufldchen zu vermeiden, sind, soweit
moglich, vorhandene Straflen und Wege fiir die Zuwegungen zu nutzen. Fiir
Baustelleneinrichtungsflichen sollen moglichst bereits befestigte Flichen genutzt werden.
Sollte dies nicht moglich sein, ist der Boden durch Auslegen von Lastverteilungsplatten vor
Beschiddigung und Verdichtung zu schiitzen.

Bei der Zwischenlagerung ist das Bodenmaterial vor Verdichtung und Vernassung zu
schiitzen. Die Lager fiir den humosen Oberboden sind auf eine Hohe von 2 m, die des
Unterbodens auf 3 m zu begrenzen. Ein Befahren der Bodenmieten oder die Nutzung als
Lagerflache fir Baumaterial sind unzuldssig.

Sollte es zu einer Lagerungsdauer von mehr als zwei Monaten wihrend der Vegetationszeit
kommen, ist eine Zwischenbegriinung der Bodenmieten vorzusehen, um Erosion zu
vermeiden und das Bodengefiige zu schiitzen. Die Ansaat ist entsprechend nach DIN 18917
durchzufiihren. Mieten sind so anzulegen, dass Oberflachenwasser ungehindert abfliefien
kann und sich kein Einstau am Fuf der Mieten bildet.

Nach Abschluss der Baumafinahmen sind alle bauzeitlich genutzten Flichen zur
Rekultivierung aufzulockern und vegetationsfiahig wiederherzustellen.
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h)

a)

b)

a)

b)

c)

d)

Auf Fliachen, die im Rahmen von Ausgleichsmafnahmen mit der Zielsetzung der
Wiederherstellung der natiirlichen Bodenfunktionen entsiegelt werden, ist die
Funktionsfihigkeit des Bodens wiederherzustellen.

Zur Einhaltung bodenschutztechnischer Auflagen hat die Vorhabentriagerin die UBB mit
einzusetzen, vgl. Nebenbestimmung A.VIL.2.c). Um Bodenschidden zu minimieren, haben die
Bodenarbeiten nach DIN 18300 Erdarbeiten, DIN 18915 Bodenarbeiten, DIN 19639
Bodenschutz und DIN 19731 Verwertung von Bodenmaterial zu erfolgen.

Landwirtschaft

Die kontinuierliche Erreichbarkeit der landwirtschaftlichen Flachen ist auch wihrend der
Bauausfiihrung sicherzustellen (Erldauterungsbericht, 1.2 Strafdenbauliche Beschreibung).

Die vom Bundesministerium fiir Verkehr am 29. August 2003 - S 28/38.34.00/4 BM 02 -
herausgegebenen "Grundsitze fiir die Gestaltung lindlicher Wege bei Baumafinahmen an
Bundesfernstrafien” sowie die ,,Erginzenden Grundsétze fiir die Gestaltung und Nutzung
landlicher Wege*“, Stand September 2003, herausgegeben von der Bund-Linder-
Arbeitsgemeinschaft Arge Landentwicklung, sind bei der Planung, Férderung und
Ausfithrung landlicher Wege innerhalb und auferhalb der Landlichen Bodenordnung, auch
als Folgemafdnahmen beim Bau 6ffentlicher Strafien, zu beachten.

Ver- und Entsorgungsleitungen

Bei Arbeiten an oder in der Nihe von Leitungen sind die a. a. R. d. T., bestehende Vertriage
sowie in technischer Hinsicht die einschlagigen Merkblitter der Leitungsunternehmen zu
beachten.

Vor Beginn der Bauarbeiten ist der aktuelle Leitungsbestand der Anlagenbetreiber
abzufragen, ggf. ist die genaue Lage der Leitungen durch Probeaufgrabungen oder andere
technische Ortungsmafnahmen festzustellen. Sicherungs- und Schutzauflagen fiir
bestehende Anlagen, die nicht umgebaut werden sollen, sind mit dem jeweiligen
Anlagenbetreiber abzustimmen. Die Hinweise in den Stellungnahmen der jeweiligen
Anlagenbetreiber zum Prozedere (Auskiinfte der Netz- bzw. Leitungsbetreiber) bzw. zu den
jeweiligen Ansprechpartnern sind zu beachten, siehe hierzu unter C.I11.3.h).

Die Anlagenbetreiber sind tiber den Baubeginn vorher schriftlich zu informieren, die jeweils
gesetzten Fristen sind dabei zu beachten. Die erforderlichen Anderungen und Verlegungen
von Leitungen und Kabeln und sonstigen Anlagen sind in Abstimmung mit den betroffenen
Anlagenbetreibern durchzufithren.

Bestehende Leitungen diirfen erst unterbrochen werden, soweit ersatzweise installierte
Leitungen die Funktion iibernehmen oder der betroffene Leitungs- bzw. Medientrédger der
Unterbrechung zugestimmt hat. Die in den Stellungnahmen enthaltenen Hinweise zu
Arbeiten im Umkreis der Ver- und Entsorgungsleitungen, zu Bestimmungen tiber zuléssige
Arbeitshohen und Mindestabstidnde sind einzuhalten.
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e) Beeintrichtigungen von Versorgungsleitungen sind durch geeignete Baumafinahmen zu
vermeiden. Versorgungsleitungen sind, soweit sie innerhalb der Bauflédche liegen, in
Absprache mit den Leitungseigentiimern und gem. deren Vorschriften in Betrieb zu halten
und zu sichern. Die bestehenden vertraglichen Regelungen zwischen den
Leitungseigentiimern und der Autobahn GmbH des Bundes sind zu beachten. Die
Vorhabentrigerin hat die Planung der angepassten Zuwegungen betroffenen Spartentriagern
rechtzeitig vor Baubeginn vorzulegen und etwaige Sicherungsmafnahmen abzustimmen.

B. Sachverhalt und Verfahren
I. Sachverhalt

An der BAB 61 befindet sich ca. 2,5 km nordwestlich der AS Stromberg in Richtung Koblenz von
Betr.-km 279 + 960 bis Betr.-km 280 + 815 die T+R Hunsriick-Ost. Die vorliegende Planung
umfasst die Erweiterung dieser bestehenden Anlage.

Auf Basis der im Jahr 2018 fiir das deutsche Autobahnnetz durchgefiihrten Erhebung zur
Auslastung der Lkw-Stellplétze auf Rastanlagen an Autobahnen und Autohéfen und des im Zuge
dieser Erhebungen festgestellten Lkw-Stellplatzbedarfs wurde fiir den Betrachtungsabschnitt der
BAB 61 vom Autobahnkreuz (AK) Koblenz bis zum Autobahndreieck (AD) Nahetal in
Fahrtrichtung Nord ein Fehlbestand von insgesamt 131 Lkw-Stellplédtzen fiir das Prognosejahr
2030 ermittelt. Die Erweiterung erfolgt zur Verbesserung des Stellplatzangebotes an der BAB 61
im genannten Abschnitt.

Die vorliegende Planung ist Teil eines Gesamtkonzepts zur sukzessiven Beseitigung des
Stellplatzmangels entlang der BAB 61. Das Konzept sieht hierzu eine Verteilung von neu zu
schaffenden Stellplitzen auf sieben verschiedene Parkplatzanlagen entlang der BAB 61 in diesem
Abschnitt vor. Fiir die T+R Hunsriick-Ost ist eine Erweiterung von derzeit 59 Lkw-Stellplitzen
auf insgesamt 89 Lkw-Stellplédtze vorgesehen, auch die Anzahl der Pkw-Stellplitze wird um 23
Stellpldtze erhoht, auflerdem werden 10 Stellplitze fiir Busse entstehen.

Die Entwisserung der T+R Hunsriick-Ost wird neu geordnet, das anfallende Niederschlagswasser
wird grofitenteils in ein neu zu errichtendes RRB mit zusdtzlichem Absetzbecken geleitet und
von dort aus versickert bzw. dem Welschbach zugefiihrt.

Zur Lirmminderung wird im Bereich der Lkw-Stellplitze eine 535 m lange und 4 m hohe
Larmschutzwand errichtet, damit fur die Berufskraftfahrenden in den Ruhezeiten eine
Erholungsfunktion gegeben ist.

An Baumafinahmen sind im Wesentlichen vorgesehen:

e Erweiterung der Pkw-Stellpldtze von 66 auf 89,

e Erweiterung der Lkw-Stellplitze von 59 auf 89,

e Erweiterung der Bus-Stellplitze von 0 auf 10,

e Verldngerung der die Sonderparkspur von 360 m auf 365 m,
e Verlegung der Betriebszufahrt,
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e Bau eines Regenriickhaltebeckens mit Sedimentationsanlage,
e Errichtung einer 4,00 m hohen und ca. 535 m langen Larmschutzwand.

Geplant ist die Neuordnung der Parkstinde, die Trennung der Pkw- und Lkw-Parkflache sowie
der Gehwegfiihrungen zu den Pkw-Stellplitzen. Die Linge der Baumafinahme entlang der
BAB 61 betrédgt 0,855 km.

Die weiteren Einzelheiten der Baumafnahme sind in den genehmigten Unterlagen beschrieben
und planerisch dargestellt. Hierauf wird erginzend Bezug genommen.

II.  Ablauf des Planfeststellungsverfahrens
1. Antrag der Vorhabentrigerin auf Planfeststellung

Die Bundesrepublik Deutschland (Bundesstrafienverwaltung) als Trigerin der Straflenbaulast fiir
die Bundesfernstrafien, vertreten durch die Autobahn GmbH des Bundes, Niederlassung West,
Auflenstelle Montabaur (Vorhabentragerin), hat am 30. September 2021 dem FBA, Standort
Gief3en, als zustindige Anhorungs- und Planfeststellungsbehorde den Plan fiir das unter Kapitel
B.I. beschriebene Vorhaben vorgelegt und die Planfeststellung beantragt.

Die Unterlagen sind von der Vorhabentragerin erginzt und am 14. Februar 2022 bzw. 8. Méirz
2022 wieder vorgelegt worden. Die Erganzungen haben Hohenlinien im Bereich der neuen
Einleitstelle E2 sowie die Kennzeichnung bereits tiberarbeiteter Pline mit Index ,a“im
Schriftfeld der Planunterlagen betroffen.

2, Auslegung der Unterlagen

Fiir das Vorhaben ist gem. § 17 Abs. 1 Satz 5 FStrG a. F.2 1. V. m. §§ 73 ff. VwVfG a. F. das
Anhoérungsverfahren durchgefiithrt worden.

Die Planunterlagen sind auf Veranlassung der Anhérungsbehorde in der Verbandsgemeinde
Langenlonsheim-Stromberg ausgelegt worden. Sie konnten in der Zeit vom 11. April 2022 bis
einschliefilich 10. Mai 2022 wihrend der Dienststunden allgemein eingesehen werden (§ 73
Abs. 3 Satz 1 VwVIG a. F.). Zudem konnten die Planunterlagen und der Inhalt des
Bekanntmachungstextes auf der Internetseite des FBA eingesehen werden (§ 27a VwVfG a. F.).

Die Zeit und der Ort der Auslegung sind rechtzeitig im Mitteilungsblatt der Verbandsgemeinde
Langenlonsheim-Stromberg vom 8. April 2022 ortstiblich bekannt gemacht worden (§ 73 Abs. 5
VwVfGa. F.).

In der Bekanntmachung ist beschrieben worden, bei welchen Stellen innerhalb der gesetzlich
vorgeschriebenen Frist, dies war im vorliegenden Fall der 24. Mai 2022, Einwendungen gegen den
Plan schriftlich oder zur Niederschrift erhoben werden konnten.

3 BundesfernstraRengesetz in der bis zum 28. Dezember 2023 gliltigen Fassung.
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Es ist zudem darauf hingewiesen worden, dass Einwendungen auch in qualifizierter
elektronischer Form erhoben werden kénnen.

Hinweise, dass Einwendungen gegen den Plan nach Ablauf der Einwendungsfrist ausgeschlossen
sind (§ 73 Abs. 4 Satz 3 VwVIG a. F.) sowie Einwendungen, die per einfacher E-Mail erhoben
wurden, nicht rechtswirksam sind, waren in der Bekanntmachung ebenfalls enthalten.

Zusitzlich ist das Veroffentlichungsschreiben auf der Internetseite des FBA veroffentlicht
worden. Mit dem im Auslegungsschreiben angegebenen Link konnten die Auslegungsunterlagen
wahrend der Auslegungszeit vom BSCW-Server abgerufen werden.

3. Beteiligung von Behorden, der sonstigen Trager 6ffentlicher Belange, der anerkannten
Vereinigungen sowie der nicht ortsansassigen Betroffenen

Die Behorden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange (T6B), deren Aufgabenbereiche durch
das Vorhaben beriihrt werden, haben von der Anhoérungsbehoérde die Moglichkeit zur
Stellungnahme erhalten. Hierzu sind ihnen die Antragsunterlagen mit Schreiben vom 7. April
2022 nebst Planung auf DVD zugesendet worden. Zusdtzlich hat die Méglichkeit bestanden, auf
die Unterlagen im Internet zuzugreifen. Um Stellungnahme bis zum 18. Mai 2022 ist gebeten
worden (§ 73 Abs. 2 und 3a VwVIG).

Dabei ist darauf hingewiesen worden, dass Einwendungen innerhalb der gesetzlichen Frist des
§ 73 Abs. 4 Satz 1 VwVI{G a. F. zu erheben sind. Der Ordner mit den Auslegungsunterlagen blieb
fir die Behorden und T6B auch nach dem 18. Mai 2022 im Internet digital zuganglich.

Folgende T6B wurden um Stellungnahme gebeten:

T6B-Nr. | Bezeichnung
1 Struktur- und Genehmigungsdirektion Nord
2 Zentralstelle der Forstverwaltung
3 Kreisverwaltung Bad Kreuznach
9 Polizeiprasidium Mainz
10 Landesamt fiir Geologie und Bergbau
12 Dienstleistungszentrum landlicher Raum Rheinhessen-Nahe-Hunsriick
14 Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz
16 Autobahn Tank & Rast Gruppe GmbH & Co. KG
18 Landwirtschaftskammer Rheinland-Pfalz
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T6B-Nr. | Bezeichnung

19 Bundesamt fiir Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der
Bundeswehr Referat Infral 3

20 Toll Collect GmbH

21 Bundesamt fiir Giiterverkehr

24 CREOS Deutschland GmbH

25 Westnetz GmbH

26 Deutsche Telekom Technik GmbH, TI Niederlassung Stidwest

27 NGN Fiber Network KG

28 Bundesnetzagentur fur Elektrizitét, Gas, Telekommunikation, Post und
Eisenbahnen (BNetzA)

23 GLH Auffanggesellschaft fiir Telekommunikation mbH

Die nach § 3 Umweltrechtsbehelfsgesetz (UmwRG) anerkannten Vereinigungen sind durch die
Anhorungsbehorde tiber die Auslegung des Plans informiert worden (Schreiben vom 4. April
2022); dem Schreiben war der Text der ortsiiblichen Bekanntmachung der Verbandsgemeinde
Langenlonsheim-Stromberg beigefiigt. Auf diese Weise haben sie im Rahmen des § 63 BNatSchG
Gelegenheit zur Stellungnahme erhalten. Folgende anerkannte Vereinigungen wurden

angeschrieben:
Lfd.-Nr. | Name der anerkannten Vereinigung
1 Bund fiir Umwelt und Naturschutz Deutschland (BUND) Landesverband
Rheinland-Pfalz e.V.
2 Deutscher Gebirgs- und Wanderverein, Landesverband Rheinland-Pfalz e.V.
3 Gesellschaft fir Naturschutz und Ornithologie Rheinland-Pfalz e.V. (GNOR)
4 Landes-Aktions-Gemeinschaft Natur und Umwelt Rheinland-Pfalz e.V.
5 Landesfischereiverband Rheinland-Pfalz e.V.
6 Landesjagdverband Rheinland-Pfalz e.V.
7 Naturschutzbund Deutschland (NABU) Landesverband Rheinland-Pfalz e.V.
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Lfd.-Nr. | Name der anerkannten Vereinigung
8 NaturFreunde Rheinland-Pfalz e.V.
9 POLLICHIA, Verein fiir Naturforschung und Landespflege e.V.
10 Schutzgemeinschaft Deutscher Wald, Landesverband Rheinland-Pfalz e.V.
11 Verkehrsclub Deutschland e.V. (VCD), Landesverband Rheinland-Pfalz
12 Rheinischer Verein fiir Denkmalpflege und Naturschutz e.V.
4. Einwendungen und Stellungnahmen

Wihrend der gesetzten Frist sind insgesamt 20 Stellungnahmen von Behorden, weiteren T6B
sowie anerkannten und sonstigen Vereinigungen abgegeben worden. Es ist eine Einwendung
eines privat Betroffenen erhoben worden. Die Einwendung und die Stellungnahmen sind vom
FBA zur Erwiderung an die Vorhabentréigerin tibersandt worden. Mit E-Mail vom 9. August 2022
hat die Vorhabentrigerin der Anhérungsbehdrde die Erwiderungen zu der Einwendung und den
Stellungnahmen vorgelegt. Weitere bzw. ergdnzende Erwiderungen sind am 22. August 2022,

23. September 2022, 20. Oktober 2022, 28. November 2022 sowie am 16. Januar 2023 vorgelegt

worden.

Folgende T6B haben in ihrer Stellungnahme Betroffenheiten gedufiert bzw. Forderungen

gestellt:
TOB-Nr. Bezeichnung
1 Struktur- und Genehmigungsdirektion Nord
2 Zentralstelle der Forstverwaltung
3 Kreisverwaltung Bad Kreuznach
9 Polizeiprasidium Mainz
16 Autobahn Tank & Rast Gruppe GmbH & Co. KG
18 Landwirtschaftskammer Rheinland-Pfalz
25 Westnetz GmbH
26 Deutsche Telekom Technik GmbH, TI Niederlassung Stidwest
27 NGN Fiber Network KG
23 GLH Auffanggesellschaft fiir Telekommunikation mbH
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In vorstehender Tabelle nicht aufgefiihrte T6B haben keine Stellungnahmen abgegeben bzw. nur
Hinweise gegeben oder Forderungen zur Ausfiihrungsplanung gestellt (z. B. rechtzeitig vor
Baubeginn unterrichtet zu werden), jedoch keine Bedenken vorgetragen bzw. keine Forderungen
zu den Planinhalten gestellt.

Auf Grund des Urteils des Bundesverwaltungsgerichts vom 4. Mai 2022 - Az.9A 7.21 -
(Nordverlangerung A 14, VKE 2.2) hat die Planfeststellungsbehdrde am 2. Dezember 2022 die
Vorhabentrigerin per E-Mail gebeten, Aussagen zum Klimaschutz zu treffen. Am 23. Dezember
2022 legte die Vorhabentrégerin eine entsprechende Betrachtung vor.

5. Nachbeteiligung der nicht ortsansissigen Betroffenen

Da eine Benachrichtigung der nicht ortsansdssigen Betroffenen gem. § 73 Abs. 5 Satz 3 VwVEG

a. F. tiber die Auslegung nicht erfolgte, sind die (beiden) nicht ortsanséssigen Grundbetroffenen
mit Schreiben vom 17. Juli 2023 tiber das Vorhaben benachrichtigt worden. Sie haben
Gelegenheit zur Einwendung bis zum 9. September 2023 bei der Anhérungsbehorde oder der
Verbandsgemeinde Langenlonsheim-Stromberg erhalten. Den Schreiben hat ein Datentrager
(DVD) beigelegen, der die Auslegungsunterlagen in digitaler Form sowie als Anhang den
Bekanntmachungstext vom 31. Miérz 2023 enthielt. Auf die Hinweise des
Bekanntmachungstextes ist in dem Schreiben vom 17. Juli 2023 verwiesen worden. Zuséitzlich ist
in diesem Schreiben bekannt gegeben worden, dass die Planunterlagen im Internetauftritt des
FBA abrufbar sind und nach vorheriger Terminabsprache auch in schriftlicher Form vom 24. Juli
bis 23. August 2023 bei der Anhorungsbehorde und der Verbandsgemeinde Langenlonsheim-
Stromberg eingesehen werden kénnen.

Eine Einwendung ist am 4. September 2023 beim FBA eingegangen.
6.  Verzicht auf Erorterung

Die Anhoérungsbehorde hat auf Grundlage des § 17a Nr. 1 Satz 1 FStrG a. F.i. V. m. § 73 Abs. 6
VwVI£G a. F. von der Durchfiihrung eines Erorterungstermins abgesehen. Hiertiber wurden die
unter 4. genannten TOB sowie die Vereinigung 1fd.-Nr. 6 unter 3. am 17. Februar 2023 per E-Mail
benachrichtigt. Auf eine Erérterung mit der nachbeteiligten Einwenderin ist ebenfalls verzichtet
worden.

C. Entscheidungsgriinde

Das Vorhaben wird zugelassen, da es im Interesse des 6ffentlichen Wohls unter Beachtung der
Rechte Dritter im Rahmen der planerischen Gestaltungsfreiheit verniinftigerweise geboten ist.
Die festgestellte Planung berticksichtigt die im FStrG und anderen gesetzlichen Vorschriften zum
Ausdruck kommenden Planungsleitsitze, Gebote und Verbote. Dazu im Einzelnen:
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I.  Verfahren
1. Erforderlichkeit der Planfeststellung

Gem. § 17 FStrG bediirfen der Bau neuer oder die Anderung bestehender BundesfernstrafRen der
Planfeststellung. Zu den Bundesfernstrafien gehéren auch die Tank- und Rastanlagen, diese sind
als Nebenbetriebe Bestandteil der Bundesautobahn (§§ 1 Abs. 4 Nr. 5, 15 Abs. 1 FStrG).4

2, Umfang der Planfeststellung, Konzentrationswirkung

Durch die Planfeststellung wird — mit Ausnahme der wasserrechtlichen Erlaubnis nach dem
WHG, die gesondert im Beschluss enthalten ist - die Zulassigkeit des Vorhabens einschliefilich
der notwendigen Folgemafnahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von ihm beriihrten
offentlichen Belange festgestellt; neben der Planfeststellung sind andere behordliche
Entscheidungen, insbesondere 6ffentlich-rechtliche Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse,
Bewilligungen, Zustimmungen und Planfeststellungen nicht erforderlich (§§ 1 Abs. 1, 75 Abs. 1
VwVIG).

Durch die Planfeststellung werden alle 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen der
Tragerin des Vorhabens und den durch den Plan Betroffenen rechtsgestaltend geregelt.

3.  Zustandigkeit

Das FBA ist fiir dieses Straflenbauvorhaben zustindige Anhdérungs- und
Planfeststellungsbehorde (§ 17 Abs. 1 FStrGi. V. m. § 2 Abs. 1 Satz 1 Nr. 4 und Abs. 2 FStrBAG).
Diese Zustiandigkeit ergibt sich einerseits aus dem Zeitpunkt der Einleitung des Verfahrens nach
dem 1. Januar 2021 (§ 3 Abs. 2 FStrBAG) sowie dem durch das Land Rheinland-Pfalz nicht
ausgeschopften Antragsrecht, iiber strafenrechtliche Planfeststellungsverfahren in eigener
Zustandigkeit zu entscheiden (§ 3 Abs. 3 Satz 1 FStrBAG).

4, Verfahrensvorschriften, Verzicht auf EOT

Das FBA, Standort Gief3en, hat das Planfeststellungsverfahren nach den Bestimmungen des
FStrG und des VwVfG durchgefiihrt. Das Anhorungsverfahren wurde gem. § 73 VwVfG a. F.
durchgefiihrt.

Ein Erérterungstermin fand nicht statt.

Gem. § 17a Nr. 1 Satz 1 FStrG a. F.i. V. m. § 73 Abs. 6 VWV{G a. F. kann auf die Durchfiihrung eines
formlichen Erorterungstermins verzichtet werden. Ein Erdrterungstermin soll im Rahmen der

4 BVerwG, Urteil vom 25. Marz 2015, Az. 9 A 1.14, NVwZ 2015, S. 1218.

Seite 21von 71



% | Fernstralen-Bundesamt

Erweiterung der Tank- und Rastanlage Hunsriick-Ost

sog. Befriedungsfunktion moglichst zu einer Einigung mit den vom Plan Betroffenen beitragen.s
Uber den Verzicht hat die Anhérungsbehérde nach pflichtgeméfem Ermessen zu entscheiden.

Eine Erdrterung war im vorliegenden Verfahren nicht erforderlich, da der Sachverhalt auf Grund
der vorgelegten Planunterlagen sowie der eingegangenen Stellungnahmen im schriftlichen
Verfahren geklirt war (siehe hierzu Kap. B.I1.4). Mit einem zuséitzlichen Erkenntnisgewinn im
Rahmen eines Erorterungstermins war fiir die Planfeststellungsbehérde nicht zu rechnen und
ein weiterer zweckdienlicher Dialog zwischen den Beteiligten war nicht zu erwarten.

Infolgedessen hat die Planfeststellungsbehdrde nach Austibung pflichtgemif}en Ermessens mit
Riicksicht auf Art und Umfang des Vorhabens, des Ergebnisses des schriftlichen
Anhoérungsverfahrens und im Hinblick auf den Sinn und Zweck eines Erérterungstermins in
sachgeméfler Ermessensausiibung von der Durchfiihrung eines férmlichen Erérterungstermins
abgesehen.

Auch die aufgrund der Nachanhorung einer Einwenderin erfolgte Plandnderung zu ihren
Gunsten (Grunderwerbsplan und Grunderwerbsverzeichnis) machte einen Erérterungstermin
nicht erforderlich. Die Einwenderin wurde durch die Plandnderung begiinstigt und nicht
erstmals oder stirker als bisher bertiihrt, vgl. § 73 Abs. 8 VwVfG a. F.i. V. m. § 17a Nr. 2 FStrG a. F.

II.  Umweltvertraglichkeitsvorpriifung

Fiir das o. g. Vorhaben wurde festgestellt, dass keine Pflicht zur Durchfithrung einer
Umweltvertriglichkeitsprifung (UVP) besteht.

Bei dem Vorhaben handelt es sich um ein Anderungsvorhaben gem. § 2 Abs. 4 Nr. 2 lit b UVPG,
das der allgemeinen Vorpriifung gem. §§ 7 und 9 Abs. 3 Satz 1 Nr. 2, Abs. 4 UVPG unterliegt, da es
die Anderung einer Bundesautobahn zum Gegenstand hat.

Das begriindete Ergebnis der UVP-Vorpriifung wurde am 31. Médrz 2022 im
Umweltpriifungsportal des Bundes vertffentlicht. Die Veroffentlichung wurde durch eine
Klimabetrachtung vom 5. April 2023 ergénzt, die ebenfalls im Umweltprifungsportal des Bundes
verdffentlicht wurde.

III. Materiellrechtliche Bewertung

Gemaf § 102a Satz 1 VwWVIG 1. V. m. § 24 Abs. 16 FStrG ist fur dieses vor dem ersten Januar 2024
begonnene, aber nicht abgeschlossene Planfeststellungsverfahren das VwVfG in der bis zum
31. Dezember 2023 geltenden Fassung anzuwenden (VwV{G a. F.).

$Vgl. BVerwG, Beschluss vom 28. Mdrz 2020 - 4 VR 5.19.
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1. Planrechtfertigung

Die Planung ist verniinftiger Weise geboten. Die Erweiterung der T+R Hunsriick-Ost sowie die
Mafdnahmen zum Ausgleich fiir den Eingriff in Natur und Landschaft sind gemessen an den
Zielen des FStrG grundsétzlich erforderlich und in der vorgesehenen Form zweckméfiig. Die
Erweiterung der T+R Hunsriick-Ost stimmt mit den fachplanungsrechtlichen und sonstigen
Zielen des FStrG iiberein. Der Bedarf fiir die beantragten Erweiterung ist gegeben. Dieser
Feststellung liegen folgende Erwdgungen zugrunde:

a) Notwendigkeit der Planrechtfertigung

Jede hoheitliche, gemeinniitzige Planung bedarf der Planrechtfertigung, weil durch sie
Eigentumsrechte beeintrachtigt oder sogar entzogen werden kdnnen. Eine fernstrafenrechtliche
Planung ist gerechtfertigt, wenn fiir das beabsichtigte Vorhaben aufgrund der vom FStrG
vorgegebenen Ziele ein Bedarf besteht. Das ist nicht erst bei Unausweichlichkeit eines Vorhabens
der Fall, sondern bereits dann, wenn es verniinftigerweise geboten isté. Entspricht das Vorhaben
den Zielen des Fachplanungsgesetzes, hier des FStrG, ist damit gleichzeitig davon auszugehen,
dass das Vorhaben dem Wohl der Allgemeinheit dient.

b) Bedarfsnachweis
aa) Fachrechtliche Ziele

Nach § 3 Abs. 1 Satz 2 FStrG sind Bundesfernstraen - zu diesen gehoren auch deren
Nebenbetriebe gem. §§ 1 Abs. 4 Nr. 5, 15 Abs. 1 FStrG - grundsétzlich in einem dem regelméfigen
Verkehrsbediirfnis gentigenden Zustand zu bauen, zu unterhalten, zu erweitern oder sonst zu
verbessern.

Nebenbetriebe dienen u. a. der Bereitstellung von Stellpldtzen fiir Erholungs- und Ruhezeiten,
insbesondere auch fiir die gesetzlich vorgeschriebenen Stand- und Ruhezeiten des Fahrpersonals
der Lkw. Sie haben daher eine hohe Bedeutung fiir die Leichtigkeit und Sicherheit des
Straflenverkehrs. Zur Gestaltung der Rastanlagen wurden verbindliche Empfehlungen erstellt
(ERS 2011)”. Danach sollen auf bewirtschafteten Rastanlagen Parkmoglichkeiten fiir Motorrader,
Pkw, Pkw mit Anhdnger, Wohnmobile, Busse, sowie Lkw, Last- und Sattelziige zur Verfiigung
stehen. Die ERS 2011 gibt klare Anordnungen und Gliederungen von Fahrgassen, Parkstianden,
Trennflichen und Gehwegfithrungen vor, durch die Gefahrenlagen vermieden werden.

¢ Vgl. BVerwGE, 56, 110, 118 f.; BVerwGE 107, 142, 145.
7 Empfehlungen fiir Rastanlagen an StraRen, Marz 2011 FGSV Nr. 222.
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bb) Eignung des Vorhabens zur Zielerreichung

(1)  Aktuelle Situation
Derzeit sind die vorhandenen Lkw-Stellplitze nicht ausreichend.

Lkw-Fahrende miissen die gesetzlich vorgeschriebenen Ruhepausen einlegen und parken
notgedrungen am Rande der Ein- und Ausfidelstreifen oder auf den Fahrgassen und 16sen damit
erhebliche Verkehrsgefihrdungen aus. Dariiber hinaus fahren viele Lkw-Fahrende auf der Suche
nach Parkmoglichkeiten auch von der BAB ab und belasten dadurch unnétig das nachgeordnete
Straflennetz. Es ist Aufgabe der Vorhabentrigerin, diese Verkehrsgefahrdungen zu beseitigen
und ausreichend Parkraum zu schaffen.

(2) Planungsziel

Grundlage fiir den Ausbau der T+R Hunsriick-Ost bildet das Netzkonzept zum Lkw-Parken des
Bundesministeriums fiir Digitales und Verkehr (BMDV). Auf Basis der im Jahr 2018 fiir das
deutsche Autobahnnetz durchgefiihrten Erhebung zur Auslastung der Lkw-Stellplitze auf
Rastanlagen an Autobahnen und Autohofen und des im Zuge dieser Erhebungen festgestellten
Lkw-Stellplatzbedarfs wurde fiir den Betrachtungsabschnitt der BAB 61 vom AK Koblenz bis
zum AD Nahetal in Fahrtrichtung Nord ein Fehlbestand von insgesamt 131 Lkw-Stellplédtzen fiir
das Prognosejahr 2030 ermittelt. Das beschriebene Stellplatzdefizit fiir Lkw entlang der BAB 61
im betrachteten Abschnitt soll durch den Ausbau mehrerer Rastanlagen verringert werden.
Niheres hierzu siehe im Erlduterungsbericht, planfestgestellte Unterlage Nr. 1a, am angegebenen
Ort (a.a. O.) Kap 2.1.

Die Neugestaltung der Stell- und Ruhefliachen erfolgt unter Beachtung der ERS 2011, um die
Verkehrssicherheit zu verbessern.

(3) Bedarfsdeckung durch das Vorhaben

Der Ausbau der T+R Hunsriick-Ost stellt einen notwendigen und wichtigen Baustein des
Konzepts zur Verringerung des Stellplatzdefizites fiir den betrachteten Abschnitt der BAB 61 dar.

Fiir die T+R Hunsriick-Ost ist eine Erweiterung von derzeit 59 Lkw-Stellpldtzen auf insgesamt
89 Lkw-Stellplitze vorgesehen, die Anzahl der Pkw-Stellplitze wird um 23 Stellplédtze erhoht,
auflerdem werden 10 Stellplitze fiir Busse entstehen.

Durch den Ausbau der T+R Hunsriick-Ost wird die potenziell hohe Unfallgefahr durch
verkehrswidrig abgestellte Lkw erheblich reduziert. Durch das Vorhaben werden die Zufahrts-,
Abfahrts- und Parkbereiche im nachgeordneten Netz entlastet. Die Schaffung von
Busstellplitzen, die Umgestaltung der Ruhezonen und die unter Beachtung der ERS 2011
geplante klare Trennung von Lkw-/Bus- und Pkw-Verkehr erhoht zudem die Sicherheit fir
Fufigidnger. Mit der Schaffung neuer Stellplatzkapazititen wird neben der allgemeinen
Parkplatzsituation somit auch die Verkehrssicherheit erheblich verbessert.
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(4) Enteignungsrechtliches Gemeinwohlinteresse

Das Vorhaben entspricht den Anforderungen des Art. 14 Abs. 3 GG. Wenn fiir die geplante
Mafdnahme auf Privateigentum zuriickgegriffen werden muss, so geschieht dies nicht, um
staatliches Vermogen zu mehren, sondern um die Verkehrssicherheit zu steigern. Die
vorliegende gemeinniitzige bundesstraflenrechtliche Planung ist somit auch im Hinblick auf die
eigentumsrechtlichen Anforderungen des Art. 14 Abs. 3 GG gerechtfertigt.

Die fiir das Vorhaben sprechenden Belange rechtfertigen damit grundsétzlich auch die
Inanspruchnahme von privatem Eigentum und die sonstigen Auswirkungen beispielsweise auf
Natur und Landschaft.

Die Planfeststellungsbehorde ist aus den vorstehenden Griinden zu dem Ergebnis gelangt, dass
das Vorhaben erforderlich ist.

2, Variantenuntersuchung

Aus dem fachplanungsrechtlichen Abwigungsgebot ergibt sich auch die Pflicht, planerische
Varianten in Betracht zu ziehen.8

Ein Verzicht auf das Vorhaben (’Null-Variante”) wire nicht vertretbar, weil die bestehenden
Gefahren hierdurch nicht beseitigt werden konnten.

Fiir die geplante Erweiterung der T+R Hunsriick-Ost werden im Vergleich zu einem Neubau an
einem anderen Standort entlang der BAB 61 erheblich weniger Grundstiicksflichen beansprucht.
Durch die Vorbelastung der bereits bestehenden T+R fallen die Eingriffe in Natur und Landschaft
geringer aus. Daher stellt ein Ausbau einer vorhandenen Rastanlage und die mégliche Nutzung
der bereits vorhandenen weiteren Infrastruktur den geringeren naturschutzfachlichen Eingriff
und damit grundsatzlich die vorzugswiirdige Losung dar.

Da die vorhandene Struktur der T+R grundsatzlich erhalten bleibt, wurden keine
unterschiedlichen Varianten, sondern lediglich Details im Ausbaustandard untersucht. Die
vorhandenen Gebdude von Tankstelle und Raststitte liefden eine Erweiterung nur nordwestlich
der Raststitte zu. Alle Fahrgassen und Parkflichen werden nun in Lingsrichtung parallel zur
BAB angelegt. Dadurch konnten Eingriffe in Geholz- und Griinflichen auf ein Minimum
reduziert sowie die Verkehrssicherheit gesteigert werden. Das Standortkonzept fir die
Erweiterung ist mit dem damaligen BMVI (heute BMDV) abgestimmt worden. Der
Planfeststellungsbehoérde driangen sich keine glinstigeren, weniger belastenden Varianten auf.

8 BVerwG, Beschluss vom 24. April 2009, Az. 9 B 10.09 = NVwZ 2009, S. 986.
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3. Offentliche und private Belange
a) Raumordnung, Landes- und Regionalplanung

Das Vorhaben steht mit den Zielen von Raumordnung und Landesplanung im Einklang.

Gem. § 4 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1, Satz 2 Raumordnungsgesetz (ROG) sind bei raumbedeutsamen
Planungen und Maffnahmen 6ffentlicher Stellen die Ziele der Raumordnung zu beachten.
Mafigeblich sind insofern der Regionale Raumordnungsplan der Planungsgemeinschaft
Rheinhessen-Nahe 2014 (RROP) in der Fassung der zweiten Teilfortschreibung von 2022 sowie
der rechtskriftige (regionale) Flichennutzungsplan.

Die untere Landesplanungsbehorde, Kreisverwaltung Bad Kreuznach, hat in ihrer Stellungnahme
vom 11. Mai 2022 keine Anregungen oder Bedenken vorgebracht und betont, dass der
rechtskriftige Flichennutzungsplan das Plangebiet als Strafenverkehrsfliche darstellt.

In ihrer Stellungnahme vom 31. Mai 2022 hat die zustindige Raumordnungsbehorde, Referat 41,
Raumordnung, Landesplanung in der SGD-Nord, sinngemaf festgestellt, dass aus ihrer Sicht
keine Bedenken gegen das Vorhaben bestiinden, sofern die fiir das Plangebiet mafigeblichen
Ziele des ROPP Beachtung bzw. die fiir das Plangebiet mafigeblichen Grundsitze
Beriicksichtigung finden. Diese betreffen Aspekte des Grundwasserschutzes, des Waldes und der
Forstwirtschaft sowie der Erholung und des Tourismus.

Nach dem RROP handelt es sich bei der BAB 61 um eine Strafienverbindung der Kategorie I, die
als Teil des funktionalen Strafiennetzes einen bedarfsgerechten Leistungsaustausch fiir den
groflrdumigen Verkehr zwischen den Oberzentren und den Verdichtungsraumen sowie
vergleichbaren Raumen aufierhalb der Landesgrenzen ermoglichen soll (Ziel Zy 137 des RROP).
Nach dem Grundsatz G 140 des RROP leisten die Strafenverbindungen des funktionalen
Straflennetzes einen wichtigen Beitrag zur Sicherung und Weiterentwicklung gleichwertiger
Lebensbedingungen in der Region, weshalb sie ihrer jeweiligen Funktion entsprechend
leistungsgerecht modernisiert und ausgebaut werden, wobei der Ausbau den Vorrang vor dem
Neubau geniefit. Die T+R Hunsriick-Ost ist als Nebenbetrieb i. S. d. § 15 Abs. 1 FStrG Bestandteil
der BAB 61 (vgl. § 1 Abs. 4 Nr. 5 FStrG) und damit zugleich Bestandteil des funktionalen
Straflennetzes im Sinne des RROP. Ihr bedarfsorientierter Ausbau beachtet das Ziel Zy 137 des
RROP und beriicksichtigt zugleich den Grundsatz G 140 des RROP.

aa) Grundwasserschutz

Entgegen der Darstellung der zustindigen Raumordnungsbehorde wird durch das Vorhaben
kein Vorranggebiet Grundwasserschutz tangiert. Das einzig in Frage kommende, 2,5 km? grof3e
Vorranggebiet Grundwasserschutz liegt rund 600 m nord-westlich und damit auf3erhalb des
Plangebiets. Folglich ist Ziel Z 64 des RROP nicht betroffen.

Auch kann dem Vorhaben nicht seine zentrale Lage innerhalb des mit rund 100 km?
Ausdehnung grofiraumigen Vorbehaltsgebiets Grundwasserschutz entgegengehalten werden.
Insbesondere ist das Vorhaben mit Grundsatz G 66 des RROP vereinbar, wonach
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raumbedeutsame Mafnahmen und Vorhaben innerhalb von Vorbehaltsgebieten zulassungsfihig
sind, sofern sie mit dem vorsorgenden Grundwasserschutz in Einklang gebracht werden kénnen,
d.h. nachteilige Verinderungen der Wasserressourcen in quantitativer oder qualitativer Hinsicht
nicht zu besorgen sind. Wie die Vorhabentrigerin in ihrer Erwiderung nachvollziehbar dargelegt
hat, sind von der geringflichigen Erweiterung der T+R Hunsriick-Ost keine nachteiligen
Auswirkungen auf den Grundwasserkorper zu erwarten; in quantitativer Hinsicht, da durch die
geringe Neuversiegelung (9.198 m?) ein relevanter Einfluss des Vorhabens auf die
Grundwasserneubildung in der Region mit einem zusammenhingenden GWK vom 134,9 km?
Ausdehnung auszuschliefien ist; in qualitativer Hinsicht, da durch die Reinigungsleistung der
uber die Bodenpassage erfolgenden Versickerung eine negative Beeinflussung des chemischen
Zustands des Grundwassers auszuschliefien ist.

bb) Wald und Forstwirtschaft

Unabhingig davon, ob das Plangebiet an das nord-ostlich gelegene, rund 2,2 km? grofle
Vorranggebiet Wald angrenzt (so die Ansicht der zustindigen Raumordnungsbehorde) oder aber
noch im Randbereich desselbigen liegt, hat die Vorhabentrigerin nachvollziehbar dargelegt, dass
das Vorhaben aufgrund der geringen Flicheninanspruchnahme (5.513 m?) im Randbereich des
Vorranggebiets sowie aufgrund der naturnahen Waldbewirtschaftung und Aufforstung mit
standortgerechten Laubholzern mit den raumbedeutsamen Funktionen des Waldes vereinbar ist
(Ziel Z 89 des RROP).

cc) Erholung und Tourismus

Das Plangebiet liegt in einem Vorbehaltsgebiet Erholung und Tourismus. Die Vorhabentragerin
hat nachvollziehbar dargelegt, dass das Vorhaben den hierfiir geltenden Grundsatz G 105 des
RROP berticksichtigt. Durch die flichensparsame Planung werden Gebiete mit giinstigen heil-
und bioklimatischen Bedingungen (Waldfldchen, siehe soeben unter bb)) nur in unerheblichem
Umfang und nur im Randbereich beansprucht. Die aufgrund der urspriinglichen T+R bestehende
Vorbelastung wird durch die Erweiterung nicht erhoht. Es ist weder eine Zunahme der
Verkehrsdichte auf dem betroffenen Autobahnabschnitt noch eine zuséatzliche
Zerschneidungswirkung zu besorgen. Der hohe Erlebniswert der Landschaft bleibt mithin
bestehen.

Die Planfeststellungsbehérde ist vor diesem Hintergrund der Uberzeugung, dass das vorliegende
Ausbauvorhaben insgesamt mit den 6ffentlichen Belangen der Raumordnung vereinbar ist.
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b) Immissionsschutz
aa) Liarmschutz

(1) StraBenverkehr

Das festgestellte Vorhaben ist mit den Belangen des Schutzes der Allgemeinheit und der
Nachbarschaft vor Lirm vereinbar.

Die Voraussetzungen fiir aktive und passive Lirmschutzmafinahmen im Rahmen der
Larmvorsorge liegen nicht vor.

(@) Ortsgemeinde Daxweiler

Gem. § 41 Abs. 1 des Gesetzes zum Schutz vor schidlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschiitterungen und dhnliche Vorgiange (Bundes-
Immissionsschutzgesetz — BImSchG) ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher
Strafien sicherzustellen, dass durch diese keine schddlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerdausche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Eine wesentliche Anderung liegt nach § 1 Abs. 2 Nr. 2 der Sechzehnten Verordnung zur
Durchfiihrung des BImSchG (Verkehrslarmschutzverordnung, 16. BlimSchV) dann vor, wenn der
Beurteilungspegel am Immissionsort um mindestens 3 dB(A) erhoht wird oder der
Beurteilungspegel auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht
erhoht wird.

Gem. § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung zum Schutz der
Nachbarschaft vor schidlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche sicherzustellen,
dass der Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht tiberschreitet:

Art der Anlage oder des Gebiets Tag Nacht

1. an Krankenhiusern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen 57 dB(A) | 47 dB(A)

2. inreinen und allgemeinen Wohngebieten und 59 dB(A) | 49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebieten

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und Urbanen 64 dB(A) | 54 dB(A)
Gebieten

4. in Gewerbegebieten 69 dB(A) | 59 dB(A)

Tabelle 3: Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV

Die schalltechnische Untersuchung (vgl. ,Berechnungsergebnis (Schall)', nachrichtliche Unterlage
17.1) zeigt, dass durch die Erweiterung der T+R Hunsriick-Ost im Prognosejahr 2030 an keinem
Gebiude der nichstgelegenen Ortsgemeinde Daxweiler eine wesentliche Anderung gem. § 1

Abs. 2 Nr. 2 der 16. BImSchV zu erwarten ist. Aufgrund des vorgesehenen punktuellen Einsatzes
von lirmreduzierenden Strafdendeckschichttypen ergibt sich eine rechnerische Pegelreduzierung
von maximal 0,5 dB(A) (durchschnittlich 0,1 bis 0,4 dB(A)). Pegelerh6hungen auf mindestens
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70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht, sowie Pegelerh6hungen bereits bestehender
Uberschreitungen von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht, sind ausgeschlossen.

Gem. den Prognosedaten auf Grundlage der Eckziffernprognose 2011 fiir das Jahr 2030

(vgl. Nr. 2.4.2 im planfestgestellten Erlauterungsbericht) ist zu erkennen, dass im Vergleich zur
urspriinglichen Prognose der DTV auf 61.947 Kfz/24 h steigt, wovon Schwerverkehrsanteile
sowohl am Tag (von Lkw1 2,2% bzw. Lkw2 15,1% auf Lkw1 2,4% bzw. Lkw2 16,6%) als auch in der
Nacht (von Lkw1 5,3% bzw. Lkw2 36,0% auf Lkw1 5,6% bzw. Lkw2 36,4%) steigen. Insgesamt fiihrt
dies zu einer Erhéhung der Emissionen zwischen ca. 1 dB(A) und ca. 4 dB(A) der einzelnen
Abschnitte und Fahrzeuggruppen. Unter dem Blickwinkel der Gesamtldrmbetrachtung wurden
Uberschreitungen der Schwelle der Gesundheitsgefihrdung von 60 dB(A) in der Nacht fiir den
Prognose-Nullfall 2030 mit einem Maximalpegel von 66 dB(A) festgestellt. Jedoch erzeugt die

0. g. vorgesehene lirmreduzierende StrafRendeckschichttyp eine Lirmreduzierung von 0,3 dB(A)
bis 0,4 dB(A) in den Bereichen der nichtlichen Uberschreitung der Gesundheitsgefihrdungs-
schwelle und tragt somit zu keiner Verschlechterung des Gesamtlarmverhiltnisses bei.

Da sich die Angaben zur Strafdendeckschicht in , Tabelle 6: Straflenoberflichenkorrektur” und
der nachrichtlich beigefiigten Planunterlage ,,Berechnungsergebnis Schall“ sowie der Anlage B:
~Emissionsberechnung Strafen der Pkw- Gassen“ widersprechen, wurde in Nebenbestimmung
AV14.a)vorgegeben, welche StraRendeckschichttypen fiir den Ausbau der Auffahrt und der
Ausfahrt zu wiahlen sind.

(b) Lkw- Stellplitze

Hinsichtlich des Schutzes des Lkw-Stellplétze bzw. Lkw-Fahrenden gelten die Vorgaben des
Allgemeinen Rundschreibens (ARS Nr. 17/2021) des damaligen BMVI an die Autobahn GmbH des
Bundes (Az.: StB 27/7437.2/3-053301125) vom 19. Juli 2021. Laut ARS 17/2021 ist das Ziel die
Einhaltung eines niachtlichen Beurteilungspegels von 65 dB(A), bei einer Bemessungshohe des
Immissionsorts von 3 m iber Grund. Aus wirtschaftlichen Griinden soll eine nur fiir die Lkw-
Immissionsorte errichtete Lirmschutzwand in der Regel (i. d. R.) eine Hohe von 6 m nicht
uberschreiten.

Da der Schutz der Lkw-Fahrenden aufgrund der fehlenden Voraussetzungen des Vorhabens
nicht im Rahmen der Lirmvorsorge oder Lirmsanierung vorgenommen werden kann, erfolgt
die Planung einzig unter dem Gesichtspunkt des Schutzes der Lkw-Fahrenden. Zu deren Schutz
soll eine 5 m hohe, zu beiden Seiten mit 3 dB(A) reflektionsmindernde Larmschutzwand auf
einer Lange von 483 m errichtet werden. Dies fithrt dazu, dass der gesamte zukiinftige Park-
bereich der T+R in bis zu 3 m Hohe néchtliche Beurteilungspegel unter 65 dB(A) zu erwarten hat.

(2) Baulirm

Bei der Durchfiihrung der Baumafinahme koénnen konfliktverursachende Wirkungen durch
Bauldrm teilweise auftreten. Deshalb besteht fiir die Vorhabentrégerin die Verpflichtung, bei der
Bauausfiihrung die AVV-Bauldrm - und die 32. BImSchV als (allgemein) anerkannte Regeln der
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Technik (a. a. R. d. T.) zu beachten und die Einhaltung der technischen Regelwerke, unter den
gegebenen Vor-Ort-Bedingungen, entsprechend sicherzustellen.

Dies beruht auf dem hierfiir einschldgigen § 22 Abs. 1 BImSchG. Als Anforderungen an
Errichtung und Betrieb der nicht genehmigungsbediirftigen Anlage ,Baustelle“ sind nach § 22
Abs. 1 BImSchG die nicht genehmigungsbediirftigen Anlagen und damit auch Baustellen so
auszurichten und zu betreiben, dass nach dem Stand der Technik vermeidbare Umweltaus-
wirkungen verhindert und unvermeidbare schidliche Umwelteinwirkungen auf ein
Mindestmaf} beschrankt werden.

Bei Bauldrm hat die Vorhabentrigerin insbesondere auf die Intensitdt, die Dauer und den
Zeitraum der Arbeiten (Nachtzeit, Wochenende) zu achten. Durch zeitliche Beschrinkungen
kann eine Verminderung schidlicher Einwirkungen erreicht werden. Eine wesentliche Rolle
spielen auch die Vorbelastung bzw. Fremdbelastung und die bauordnungsrechtliche
Qualifizierung des Gebiets, in dem sich die Baustelle befindet. Auch wenn nicht allein durch die
Einhaltung der in der 32. BImSchV vorgegebenen Regelungen automatisch der Schutz der
Betroffenen vor schidlichen Umwelteinwirkungen gesichert wird, so wird doch durch den
Einsatz lirmarmer Baugerite, Baumaschinen und Fahrzeuge eine bessere Einhaltung der
Zumutbarkeitsgrenze (Nicht-Uberschreiten der Erheblichkeit) bewirkt.

Die nichstgelegene Nachbarschaft der T+R Hunsriick-Ost befindet sich in einer Entfernung von
ca. 900 m nordwestlich der Anlage. Dabei handelt es sich um die Ortsgemeinde Daxweiler.

[. d. R. geht man bei einem solch grofRen Abstand der Immissionsorte vom Emissionsort Baustelle
und bei baustelleniiblichen anzunehmenden Emissionsgerduschpegeln von 110 dB(A) bis

120 dB(A) von einer Richtwerteinhaltung bei freier Schallausbreitung (Mindestabstand zu
Mischgebieten 200 m, zu allgemeinen Wohngebieten 350 m) aus. Flir mogliche Immissionsorte
auf dem Geldnde der T+R Hunsriick-Ost (z. B. Biiros des Rasthofs und des Tankanlagenbetriebs)
liegt die vorhandene Vor- bzw. Fremdbelastung durch den betriebsbedingten Verkehrslarm der
direkt angrenzenden BAB 61 schon iiber 65 dB(A) am Tag und in der Nacht. Folglich kann man
davon ausgehen, dass die anstehenden Bauarbeiten (Erdbewegungen, Parkplatz- und Straflen-
bauarbeiten, Bau der Lairmschutzwand etc.) aufgrund der hohen Vor- bzw. Fremdbelastung in
einem zumutbaren Rahmen ausgefiihrt werden kénnen. Idealerweise sollte der Bau der
Larmschutzwand gleich zu Beginn der Bauarbeiten erfolgen, sodass nach Fertigstellung der
Larmschutzwand der Larm der Vor- bzw. Fremdbelastung sich mit niedrigeren Pegelniveaus auf
die vorhandenen Immissionsorte der T+R auswirkt.

Entsprechend wurde der Vorhabentragerin unter A.VIL.3.b) auferlegt, zum Schutz vor Bauldarm
die Einhaltung der in der AVV-Bauldrm enthaltenen Richtwerte fiir Emissionen zu
gewdhrleisten.

(3) Baubedingter Verkehrslarm

Baubedingter Verkehrslarm, welcher i. d. R. auflerhalb der Regulierungen des § 14 Abs. 6 FStrG
erst ab Uberschreitung der Zumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der
Nacht vermindert werden soll, ist bei Durchfithrung der Baumafinahmen zur Erweiterung der
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T+R Hunsriick-Ost nicht zu erwarten. Die Abwicklung des Baustellenverkehrs soll direkt iber die
BAB 61 erfolgen, sodass sich der baustellenzurechenbare Transportfahrzeuglirm beim Auffahren
auf die BAB 61 komplett im allgemeinen Straflenverkehrslarm auflost. Weiter ist keine
baustellenbedingte Verkehrsumlenkung in abwagungsrelevanter Nihe zu entsprechenden
Immissionsorten geplant.

bb) Luftschadstoffe

Die mit dem planfestgestellten Vorhaben verbundenen Schadstoffimmissionen fithren nicht zu
unzumutbaren Auswirkungen auf Menschen und Tiere und auch nicht zu unvertretbaren
Belastungen des Bodens. Mafinahmen zur Reduzierung von Luftschadstoffemissionen sind nicht
erforderlich.

Auf Grund von § 48a Abs. 1 und 3 BImSchG wurde die 39. Verordnung zur Durchfithrung des
Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verordnung tiber Luftqualititsstandards und
Emissionshdchstmengen - 39. BImSchV) erlassen. Die 39. BImSchV dient der Umsetzung
europdischer Richtlinien tiber die Luftqualitit und legt fiir verschiedene Luftschadstoffe
Immissionsgrenzwerte fest. Die bei der Straffenplanung zu beriicksichtigenden Werte sind als
fachplanerische Zumutbarkeitsgrenzen im Sinne von § 74 Abs. 2 VwV{G a. F. von Bedeutung.

Bei der hier planfestgestellten Erweiterung der T+R Hunsriick-Ost wurde die Luftschadstoff-
konzentration mit Hilfe der ,Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitdt an Strafien ohne oder
mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012)“ ermittelt. In Entfernungen von mehreren hundert
Metern wird die Immissionssituation zumeist durch die Emissionen des flief3enden Verkehrs der
angrenzenden BAB gepréagt. Die einzelnen Zu- und Abfahrten, Fahrgassen und Stellplédtze der
T+R tragen nur einen sehr geringen Anteil dazu bei.

Die Vorhabentrigerin hat in den vorgelegten Unterlagen, im Zuge einer tiberschitzenden Worst-
Case-Betrachtung, die zu erwartende Schadstoffbelastung fir einen fiktiven, 200 Meter vom
Fahrbahnrand der BAB 61 entfernten, Immissionsort ermittelt. Diese Methode wurde im
Hinblick darauf gewihlt, dass die nichstgelegene Bebauung mehr als 200 m (Vorgabe der RLuS
2012: < 200 m) von der BAB entfernt ist (hier ca. 900 m), da sich aus den ermittelten Schadstoff-
konzentrationen Schlussfolgerungen und Tendenzen hinsichtlich Einhaltung / Uberschreitung
der Immissionsgrenzwerte fiir die weiter entfernten Immissionsorte ableiten lassen (vgl. die
Ausfithrungen der luftschadstofftechnischen Untersuchung, nachrichtlich planfestgestellte
Unterlage 17.2). Die gewahlte Methode ist daher nicht zu beanstanden.

Fiir die Ermittlung der Schadstoffbelastung wurden die Verkehrsbelastungen und Lkw-Anteile
fiir das Prognosejahr 2030 zugrunde gelegt. Fiir die Berechnung der NO,-Konzentration wurde
ein Chemiemodell angewendet, in welches eine Ozon-Hintergrundbelastung in Hohe von rund
15ug/m3 einfloss. Fir die Feinstaubkonzentrationen wurden fiir PM10 15 pg/m3 und PM2,5
10ug/m3 als Hintergrundbelastung angenommen.

Wie sich aus der luftschadstofftechnischen Untersuchung ergibt, werden an den gewéhlten
Immissionsorten im Nahbereich der BAB 61 die zuldssigen Immissionsgrenzwerte vollstindig
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eingehalten. Die maximale Auslastung der Immissionsgrenzwerte bei einem Abstand von 200 m
vom Fahrbahnrand der BAB 61 betrigt fiir die NO,-Gesamtkonzentration 76%, PM10-Gesamt-
konzentration 43% und PM2,5-Gesamtkonzentration 48%. Der mit der RLuS 2012 nicht
quantifizierbare Anteil der T+R ist darin, im Sinne einer weiteren tiberschitzenden Worst Case-
Betrachtung, in der Annahme der kompletten Rastanlagen-Verkehrsumlegung auf die am
ndchsten zur Bebauung gelegenen Trasse, enthalten. Die hier getroffene Bewertung behilt auch
unter Beriicksichtigung der aktuellen Verkehrszahlen aus dem Jahr 2030 ihre Giltigkeit, da die
Immissionsgrenzwerte im Prognosejahr 2025 so deutlich unterschritten werden, dass auch unter
Bertlicksichtigung der prognostizierten Verkehrserh6hung keine Grenzwertiiberschreitungen zu
erwarten sind.

c) Naturschutz und Landschaftspflege

aa) Eingriffsregelung, §§ 15, 17 BNatSchG

Der mit dem planfestgestellten Vorhaben verbundene Eingriff in Natur und Landschaft wird
gemif §§ 17, 17c FStrGi. V. m. §§ 75 Abs. 1 Satz 1 VwVfG a. F.und i. V. m. §§ 17, 15 BNatSchG und
der Bundeskompensationsverordnung (BKompV) zugelassen, denn das planfestgestellte
Vorhaben ist auch angesichts der Erfordernisse der Eingriffsregelung gerechtfertigt.

Gem. § 17 Abs. 1 Satz 6 FStrGi. V. m. §§ 1, 2 Abs. 2 BNatSchG hat die Planfeststellungsbehorde bei
ihrer Entscheidung die Belange des Naturschutzes zu berticksichtigen, insbesondere durch das
Verbot der Schidigung der Allgemeingiiter Natur und Landschaft u. a. in den Regelungen der

§§ 13 ff. des BNatSchG, der Eingriffsregelung.

Nach den gesetzlichen Bestimmungen des § 15 BNatSchG hat ein Vorhabentriger, der Eingriffe
in Natur und Landschaft vornimmt,

e vermeidbare Beeintrichtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen,
o unvermeidbare Beeintriachtigungen so gering wie moglich zu halten und

e verbleibende erhebliche Beeintrichtigungen auszugleichen (Ausgleichsmafinahmen)
oder in sonstiger Weise zu ersetzen (Ersatzmafinahmen).

Das Gebot, im Falle der Unvermeidbarkeit des Eingriffs Ausgleichs- oder Ersatzmafnahmen
vorzusehen, stellt striktes Recht dar.?

Das Vorhaben ist mit Eingriffen im naturschutzrechtlichen Sinne verbunden. Flichen werden
versiegelt, Boden wird aufgetragen und umgestaltet, Wald abgeholzt, an anderer Stelle wieder
aufgeforstet und Wald wird umgebaut.

° BVerwG, Beschluss vom 30. Oktober 1992, Az. 4 A 4.92 = NVwZ 1993, S. 565.
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(1) Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP)

Die Vorhabentrigerin hat die erforderlichen Angaben gemif § 17 Abs. 4 Satz 3 BNatSchG fiir die
Beurteilung des Eingriffs, dessen Vermeidung bzw. Verminderung sowie dessen Kompensation
in einem LBP in Text- und Kartenform vorgelegt.

Die Datenerhebung zur Erfassung und Beschreibung des aktuellen Zustands von Natur und
Landschaft im Auswirkungsbereich des Vorhabens, die auf das jeweilige Schutzgut bezogene
Differenzierung zwischen baubedingten, anlagenbedingten und betriebsbedingten Folgen des
Vorhabens im Rahmen der Eingriffsbewertung, die Eingriffsbilanzierung nebst
Kompensationsbewertung in den Planunterlagen (einschlieflich Konflikt- und
Maftnahmenplanung, Unterlage 9-1, 9-2 und 9-3) sind im LBP nachvollziehbar und sachgerecht
dargestellt. Beziiglich der Einzelheiten und des konkreten Umfanges des Eingriffs wird auf den
LBP der planfestgestellten Unterlagen, dort insbesondere den landschaftspflegerischen Bestands-
und Konfliktplan (Unterlagen 19-1 und 19-2), verwiesen.

(2) Verbleibende, unvermeidbare Eingriffe

Der Eingriff in Natur und Landschaft ist nicht vermeidbar, da das Vorhaben am gleichen Ort
nicht ohne oder mit geringeren Beeintridchtigungen von Natur und Landschaft errichtet werden
kann. Die Inanspruchnahme von Natur und Landschaft wurde auf das unbedingt erforderliche
Maf? begrenzt.

Die Planung sieht im LBP Mafinahmen zum Schutz, zur Vermeidung und zur Minimierung des
Eingriffs vor. Als Vermeidungsmafnahmen werden insbesondere der bauzeitliche Vegetations-,
Baum- und Geholzschutz, der Erhalt der Biume Nr. 12, 13 und 14 mit ihren Spechthéhlen und
die Fallung von Baumen im Januar und Februar (V1), die Regelung der Zeiten zur
Baufeldraumung nach 6kologischen Kriterien (VF), die Vermeidung von Stérungstatbestinden
(Vrem1) und die Nutzung insektenfreundlicher Beleuchtungseinrichtungen (Vriem?) vorgesehen.
Dariiber hinaus wird das gesamte Vorhaben durch eine UBB unterstiitzt, V6. Fiir die Umsetzung
der Erweiterung der T+R Hunsriick-Ost gibt es unter Beriicksichtigung aller betroffenen
Schutzgiiter keine andere vorzugswiirdigere Variante (s. die Ausfiihrungen unter C.II1.2).

Trotz Umsetzung der geplanten Vermeidungs- und Minimierungsmaffnahmen verbleiben
jedoch noch erhebliche und nachhaltige Beeintriachtigungen des Naturhaushaltes und des
Landschaftsbildes:

e KV:12.629 m? Versiegelung von Boden,

e K1:5.513 m? Verlust an Waldflache, 204 m? Beeintriachtigung von Waldfliche,

o K2:4.423 m?Verlust intensive Fettwiese, 225 m? Beeintrachtigung intensive Fettwiese,

e K3:5.734 m? Verlust und 269 m? Beeintrachtigung von Hecken, Gebiisch und
Strauchgruppen,

e K4: Verlust von 12 Einzelbdumen (auch Beeintriachtigung des Landschaftsbildes).

Fir keine der prognostizierten Beeintrachtigungen bestehen zumutbare Alternativen, um den
mit dem Eingriff verfolgten Zweck ohne oder mit geringeren Beeintrachtigungen zu erreichen.
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(3) Kompensation nicht vermeidbarerer Eingriffe

Soweit eine Minderung der Eingriffswirkungen nicht méglich ist, hat der Verursacher diese
vorrangig real zu kompensieren. Damit wird das Ziel verfolgt, mit Hilfe der Ausgleichs- und
Ersatzmaffnahmen die - vorhabenbedingt beeintrichtigten - Funktionen 6kologischer Abldufe
zu stabilisieren und wiederherzustellen. Zur funktionsgerechten Kompensation sieht die
Planung (hier zusammengefasst) Ausgleichs- und Ersatzmaffnahmen vor, die in der
planfestgestellten Unterlage 19.1 ausfiihrlich dargestellt sind:

e A1:3.660 m? Entsiegelung und Revitalisierung von nicht mehr benétigten Strafien- und
Wirtschaftswegeflachen,

e A2:4.922 m? Extensivierung von Griinland,

e A3:3.408 m? Aufforstung der Rodungsfliche (Mafinahme E2) mit standortgerechten
Arten,

e A4:5970 m? Entwicklung artenreicher Laubwaldbestdnde.

Auflerdem sind als Ersatzmafnahmen die Verbesserung des Bodenpotentials durch extensive
Nutzung (E1) und die Entnahme eines sehr dichten Fichtenbestandes am Welschbach (E2)
vorgesehen.

Dariiber hinaus beinhaltet das Mafinahmenkonzept kompensationsrelevante
Gestaltungsmafinahmen fiir die Ausgestaltung der Griinbereiche der Rastanlage:

G1: Neugestaltung der Griinflichen mit extensiv zu mihenden, krauterreichen
Landschaftsrasen auf 17.038 m2

. G2: Pflanzung von Heister und Strduchern auf einer Flache von 1.600 m2,
. G3: Pflanzung von 64 Einzelbdumen sowie
. G4: Pflanzung von gestuften Ziergeholzen auf einer Flache von 500 m2.

(4) Bewertung der Konfliktbewiltigung

Die Geeignetheit der Kompensationsplanung wurde durch die im Planfeststellungsverfahren
beteiligten Fachbehoérden bejaht.

Bei Umsetzung der festgestellten landschaftspflegerischen Begleitmafinahmen unter Beachtung
der zu Gunsten von Natur und Landschaft ergdnzend unter A.VIL.2 festgesetzten Neben-
bestimmungen ist das Vorhaben mit den Belangen von Naturschutz und Landschaftspflege
vereinbar. Insbesondere ist nicht vom Vorliegen eines nach § 19 Abs. 3 BNatSchG unzulissigen
Eingriffs auszugehen.

Insgesamt ist festzuhalten, dass nach Realisierung der Kompensationsmafinahmen die durch die
Baumafinahme verursachten unvermeidbaren Beeintriachtigungen von Natur und Landschaft
gemafd § 15 Abs. 2 S. 2 BNatSchG vollstindig ausgeglichen werden.
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(5) Herstellungs- und Unterhaltungspflege, rechtliche Sicherung

Gemaif § 15 Abs. 4 S. 1 BNatSchG sind Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen in dem jeweils
erforderlichen Zeitraum zu unterhalten und rechtlich zu sichern®. Der Unterhaltungszeitraum
ist durch die zustindige Behorde im Zulassungsbescheid festzusetzen (§ 15 Abs. 4 S. 2 BNatSchG).
Verantwortlich flir Ausfiihrung, Unterhaltung und Sicherung der Ausgleichs- und
Ersatzmafinahmen ist der Verursacher oder dessen Rechtsnachfolger, mithin die
Vorhabentrigerin.

A2: Extensivierung von Grinland

Die Restflichen der vorhandenen Wiese sollen zuklinftig extensiv genutzt werden durch eine
Reduktion der Beweidung, eine extensive Mahd sowie den Verzicht auf Diingung,
Pflanzenschutzmitteleinsatz und Entwésserungsmafnahmen.

Vorgaben zu Herstellungs- und Entwicklungspflege sowie zur dauerhaften Unterhaltungspflege
finden sich im planfestgestellten Mafinahmenblatt A2, Unterlage 9-2.

A3: Umbau Fichtenwald in bachbegleitenden Erlenwald

Ein Fertigstellungszeitraum fiir den Waldumbau nach Abschluss der Baumafinahme ist im
Mafdnahmenblatt A3 nicht vorgesehen. Daher wurde eine Nebenbestimmung angeordnet,
wonach im Rahmen der Ausfiihrungsplanung ein Zeitraum fiir die Fertigstellungs- und
Entwicklungspflege mit der zustindigen Forstbehorde festzulegen ist; das Abstimmungsergebnis
ist der Planfeststellungsbehorde schriftlich zu tibermitteln.

V5: Kunstliche Quartierhilfen fiir Flederméiuse

Die Festlegung der Standorte und das Pflegekonzept (Reinigung, Kontrolle auf Besatz durch
Vogel anstelle von Flederméusen) sind mit der UNB abzustimmen. Die UNB kann Protokolle zur
durchgefiihrten Reinigung und Kontrolle der Quartierhilfen verlangen.

(6) Uberwachungspflichten der Planfeststellungsbehérde

Nach § 17 Abs. 7 BNatSchG hat die zustidndige Behorde (hier: Planfeststellungsbehorde) die frist-
und sachgerechte Durchfithrung der Vermeidungs- sowie der festgesetzten Ausgleichs- und
Ersatzmafinahmen einschlieflich der erforderlichen Unterhaltungsmafinahmen zu priifen.
Hierzu kann sie vom Verursacher des Eingriffs die Vorlage von Berichten verlangen. Um ihrer
Uberwachungspflicht nachzukommen, hat die Planfeststellungsbehérde der Vorhabentrigerin
die in den Nebenbestimmungen A.VII.2 enthaltenen Berichts- und Anzeigepflichten auferlegt.

bb) Artenschutzrechtliche Priifung

Die Belange des besonderen Artenschutzes (§§ 44 und 45 BNatSchG) stellen unter Beachtung der
planfestgestellten Mafnahmen kein rechtliches Hindernis fiir die Zulassung des Vorhabens dar.

10 Vgl|. Gesetzesbegriindung, BT-Drs. 16/12274, Seite 58.
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Die Vereinbarkeit des Vorhabens mit den artenschutzrechtlichen Vorschriften ist anhand der
§§ 44 und 45 BNatSchG zu priifen.

Die fiir dieses Vorhaben relevanten artenschutzrechtlichen Zugriffsverbote sind in § 44 Abs. 1
Nr. 1 bis 4 BNatSchG geregelt.

§ 44 Abs. 1 BNatSchG schiitzt bestimmte Tiere und Pflanzen einschliefilich ihrer Fortpflanzungs-
und Ruhestitten vor Tétung und Zugriff und streng geschiitzte Arten sowie européische
Vogelarten zusitzlich vor erheblichen Storungen (sog. Verbotstatbestande).

Fiir - wie vorliegend (vgl. C.II1.3.c)aa)) - nach § 15 Abs. 1 BNatSchG unvermeidbare
Beeintrichtigungen, die nach § 17 Abs. 1 BNatSchG zugelassen werden, gelten die Zugriffs -,
Besitz- und Vermarktungsverbote geméf? § 44 Abs. 5 BNatSchG nur eingeschrankt. Sind im
Anhang IV der Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie (FFH-RL) verzeichnete Arten und europiische
Vogelarten betroffen, liegt ein Verstof} gegen die Zugriffsverbote nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 und Nr. 3
BNatSchG nicht vor, wenn die 6kologische Funktion der von dem Eingriff oder Vorhaben
betroffenen Fortpflanzungs- oder Ruhestitten im rdumlichen Zusammenhang weiter erfillt
wird, ggf. unter Bertcksichtigung vorgezogener Ausgleichsmafnahmen.

Nach § 44 Abs. 1 BNatSchG ist es verboten,

e wild lebenden Tieren der besonders geschiitzten Arten nachzustellen, sie zu fangen, zu
verletzen oder zu toten oder ihre Entwicklungsformen aus der Natur zu entnehmen, zu
beschidigen oder zu zerstéren (Nr. 1). Sind Arten des Anhanges IV Buchstabe a der FFH-
Richtlinie, europaische Vogelarten oder solche Arten, die in einer Rechtsverordnung
nach § 54 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG aufgefiihrt sind, betroffen, greift gem. § 44 Abs. 5 Satz 2
Nr. 1 BNatSchG das Tétungsverbot des § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG nur, wenn ein
signifikant erhohtes und damit durch das Vorhaben deutlich gesteigertes Totungsrisiko
besteht und diese Beeintriachtigung bei Anwendung der gebotenen, fachlich anerkannten
Schutzmafinahmen nicht vermieden werden kann,

o wild lebende Tiere der streng geschiitzten Arten und der europédischen Vogelarten
withrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und
Wanderungszeiten erheblich zu storen; eine erhebliche Storung liegt vor, wenn sich
durch die Stérung der Erhaltungszustand der lokalen Population einer Art verschlechtert
(Nr. 2),

e Fortpflanzungs- oder Ruhestétten der wild lebenden Tiere der besonders geschiitzten
Arten aus der Natur zu entnehmen, zu beschiadigen oder zu zerstéren (Nr. 3) oder

e wild lebende Pflanzen der besonders geschiitzten Arten oder ihre Entwicklungsformen
aus der Natur zu entnehmen, sie oder ihre Standorte zu beschidigen oder zu zerstéren
(Nr. 4).

Besonders geschiitzte Arten in diesem Sinne sind gem. der Definition des § 7 Abs. 2 Nr. 13
BNatSchG
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e Tier- und Pflanzenarten, die in Anhang A oder B der Verordnung (EG) Nr. 338/97 des
Rates vom 9. Dezember 1996 iiber den Schutz von Exemplaren wild lebender Tier- und
Pflanzenarten durch Uberwachung des Handels in ihrer derzeit giiltigen Fassung
aufgefiihrt sind,

e Tier- und Pflanzenarten des Anhangs IV der FFH-RL,

e Europiische Vogelarten, d. h. alle in Europa natiirlich vorkommenden Vogelarten im
Sinne von Art. 1 der Vogelschutzrichtlinie (V-RL) und

e Tier- und Pflanzenarten, die in einer Rechtsverordnung nach § 54 Abs. 1 BNatSchG
(d. h.in Anlage 1 Spalte 2 der Bundesartenschutzverordnung) als solche benannt sind.

Streng geschiitzt sind gem. § 7 Abs. 2 Nr. 14 BNatSchG besonders geschiitzte Arten, die
e im Anhang A der Verordnung (EG) Nr. 338/97,
e im AnhangIV der FFH-RL oder

e ineiner Rechtsverordnung nach § 54 Abs. 2 BNatSchG (d. h. in Anlage 1 Spalte 3 der
Bundesartenschutzverordnung) als solche benannt sind.

Tiere oder Pflanzen dieser Kataloge sind im Vorhabengebiet entweder nicht vorhanden, oder
werden durch das Vorhaben gar nicht oder nicht in einer Form beeintrachtigt, mit der einer der
benannten Verbotstatbestinde erfiillt wird. Dazu im Einzelnen:

(1) Prifmethodik

Fiir die Uberpriifung der Belange des Artenschutzes sowie zur Ableitung erforderlicher
Mafdnahmen zum Schutz der Arten hat die Vorhabentrigerin einen Artenschutzfachbeitrag
vorgelegt. Auf diese Planunterlage 19-3 wird verwiesen.

Die vorgelegte Untersuchung ist fiir die artenschutzrechtliche Beurteilung ausreichend und
belastbar. Die der Kartierung zugrundeliegende Bestandserhebung erfolgte im Jahr 2004. In den
Jahren 2012 und 2014 wurden diese Daten aktualisiert. 2020 wurde eine erneute Kontrolle der
Struktur und Funktionalitdt des Untersuchungsgebietes durchgefiihrt und alle erfassten Daten
erneut einer Plausibilitidtskontrolle unterzogen, siehe Planunterlage 19-6. Hierbei zeigte sich,
dass keine Veranderungen potenzieller Lebensraume zu verzeichnen waren und die Kartierdaten
somit auch weiterhin belastbar sind.

Auch die Untersuchungstiefe ist ausreichend. Arten oder Artengruppen, die entweder im
Wirkbereich des Vorhabens nicht vorkommen oder deren Empfindlichkeit gegeniiber
vorhabenspezifischen Wirkungen so gering ist, dass ein Eintritt von Verbotstatbestdanden nach
§ 44 BNatSchG mit hinreichender Sicherheit ausgeschlossen werden kann, wurden in der
Konfliktanalyse nicht weiter betrachtet (Relevanzschwelle). Daher konnten Beeintriachtigungen
der Gruppen Amphibien, Reptilien, Heuschrecken, Falter, Kifer und Weichtiere bereits auf der
Ebene der Relevanzpriifung ausgeschlossen werden. Das Recht nétigt nicht zu einem
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Ermittlungsaufwand, der keine zusitzliche Erkenntnis verspricht.!! Die
Naturschutzvereinigungen und die Naturschutzbehérden haben keine Beanstandungen
hinsichtlich der Priifmethodik vorgetragen.

(2) Schutz-, Vermeidungs- und VerminderungsmaRnahmen

Folgende Mafnahmen zur Vermeidung und Minimierung der Gefidhrdung von Tier- und
Pflanzenarten des Anhangs IV der FFH-RL und von Vogelarten wurden beriicksichtigt:

e V1:Schutz der an das Baufeld angrenzenden Vegetationsbestinde,

e V2: Beseitigung und Einschlag von Geholzen aufierhalb der Brut-, Nist- und
Aufzuchtzeiten von Vogeln zwischen Anfang Oktober und Ende Februar, Baumféllungen
moglichst in Starkfrostphasen,

e V3: Durchgingigkeit der Unterfiihrung auch wihrend der Bauarbeiten,
e V4:Installation von insekten- und fledermausfreundlichen Beleuchtungseinrichtungen,
e V6: Einsatz einer Umweltbaubegleitung.

Die Mafnahmen sind in der festgestellten Planunterlage 9-2 (Mafnahmenblatter) niher
beschrieben.

Dartiber hinaus berticksichtigt auch die planfestgestellte technische Planung die Kriterien eines
minimalen Flichenverbrauchs sowie der Schonung wertvoller Biotope und Habitate durch die
Einhaltung gesetzlicher Bestimmungen und der a. a. R. d. T. bei der Baustelleneinrichtung und
der Bauausfithrung.

Im Artenschutzfachbeitrag wird als Vereidungsmafinahme V5 das Aufhdngen von kiinstlichen
Quartierhilfen fir Fledermause eingeplant.

(3) Konfliktanalyse

Zwar ist bei Baumafinahmen grundsitzlich mit der Verwirklichung der Zugriffsverbote

i.S.d. § 44 Abs. 1 BNatSchG zu rechnen. Aufgrund der angeordneten Vermeidungsmafinahmen
werden durch das Vorhaben letztlich aber keine Verbote erfillt, was die folgenden
Priifungsergebnisse belegen.

Europarechtlich sowie besonders und streng geschiitzte Pflanzenarten sind im Untersuchungs-
gebiet aufgrund der Biotopstrukturen nicht vorgefunden worden und auch nicht zu erwarten.

Tierarten nach Anhang IV der FFH-RL

Nach Durchfiihrung der Relevanzpriifung waren lediglich Fledermausarten zu untersuchen.
Folgende Fledermausarten sind vorgefunden worden oder potenziell vorhanden:
Breitfliigelfledermaus, Grof3es Mausohr, Bartfledermaus, Kleiner Abendsegler, Zwergfledermaus,
Rauhautfledermaus, Langohrfledermaus, Graues Langohr.

11 BVerwG, Beschluss vom 18. Juni 2007, 9 VR 13/06, Rn. 20, juris.
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Die Konfliktanalyse erfolgt fiir alle Fledermausarten gemeinsam.

Flederméiuse nutzen den Bereich der T+R Hunsriick-Ost zur Nahrungssuche, von der
Zwergfledermaus wurden Balzquartiere festgestellt. Diese Nutzungen sind nach dem Ausbau
weiterhin méglich. Aufierdem hat die Vorhabentriagerin vorsorglich mit der Mafnahme V5 das
Anbringen von kiinstlichen Quartierhilfen fiir Fledermiuse eingeplant, um das Habitatangebot
fiir Fledermiuse zu verbessern. Die durch die Uberbauung betroffenen Héhlenbiume wiesen
zum Zeitpunkt der Bestandsaufnahme keine fiir Fledermiuse geeigneten Quartiere auf.

Toétungsverbot des § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG: Da Fledermiuse erst in der Diammerungsphase,
also im Regelfall nach Beendigung der Bautitigkeiten jagen, kann eine signifikante Erhéhung des
Totungs- und Verletzungsrisikos von Exemplaren der Arten ausgeschlossen werden. Auch
betriebsbedingt ist das Totungsrisiko fiir Fledermiuse nicht erhéht, da aufgrund der geringen
Geschwindigkeiten der Verkehrsteilnehmer innerhalb des Rastanlagenareals kein erhéhtes
Totungsrisiko besteht. Damit Exemplare nicht angelockt werden, wird die T+R mit Natrium-
niederdruckdampflampen beleuchtet; diese haben eine geringere Anlockwirkung auf Insekten,
wodurch das Nahrungsangebot fir die Flederméause im kollisionsgefihrdeten Bereich nicht
erhoht wird (vgl. Mafnahme V4). Die vorgesehenen Geholzfallungen im Winterhalbjahr
(Mafinahme V2) und der Einsatz einer UBB (Mafinahme V6) tragen ebenfalls zur Vermeidung von
Toétungen bei.

§ 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG, Stérungsverbot: Storungen konnen sowohl bau- als auch betriebs-
bedingt durch Larm, Licht, Fahrzeug- und Personenbewegungen sowie Vibrationen auftreten.
Durch die Bauarbeiten kénnen einzelne Flederméause gestort werden. Die Stérung eines
einzelnen Individuums einer Art erfiillt den Verbotstatbestand des § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG
jedoch grundsitzlich nicht 2. Selbst wenn es im Rahmen von Jagd- und Wanderfliigen zu
vereinzelten, vorhabenbedingten (nur temporéir bauzeitlichen) Stérungen kommt, wirken sich
diese allenfalls auf Einzelindividuen aus und fiihren nicht zu einer nachhaltigen Beeintrach-
tigung der gesamten Fortpflanzungs- oder Uberdauerungsgemeinschaft der Fledermiuse im
lokalen Lebensraum. Ferner ist zu beriicksichtigen, dass auch heute schon Vorbelastungen durch
die T+R Hunsrick-Ost bestehen.

Im Untersuchungsgebiet wurden keine Wochenstuben von Fledermiusen vorgefunden. Reine
Nahrungshabitate und Wanderkorridore fallen grundsétzlich nicht in den Schutzbereich des § 44
Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG. Die Erfiillung des Verbotstatbestandes des § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG
(Beschiadigung und Zerstérung potenzieller Ruhestitten, da Fortpflanzungsstiatten im
Untersuchungsraum nicht vorhanden sind) kann durch Mafdnahme V5 (vorsorgliches Anbringen
von Fledermauskasten nordostlich des Vorhabengebiets) ausgeschlossen werden. Die
Durchgingigkeit und weitestgehende Schonung des Areals um die Unterfithrung (Mafinahme
V3) sichert zudem die Habitatqualitit fiir die Fledermause.

12 BVerwG, Urteil vom 12. Marz 2008, Az. 9 A 3.06, juris Rn. 237.

13 BVerwG, Beschluss vom 13.Méarz 2008, Az. 9 VR 9.07, juris Rn. 30; BVerwG, Urteil vom 9. Juli 2008, Az. 9 A
14.07, juris Rn. 100.
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Die Naturschutzbehérden haben keine Bedenken zur Geeignetheit der vorgesehenen
Vermeidungsmafinahmen vorgebracht. Die Planfeststellungsbehoérde ist daher davon iiberzeugt,
dass fiir die Fledermausarten kein Verstof} gegen die Verbote des § 44 Abs. 1 BNatSchG
anzunehmen ist.

Europiische Vogelarten nach Art. 1 Vogelschutzrichtlinie

Im Wirkraum des Vorhabens sind zahlreiche Vogelarten nachgewiesen oder wenigstens
potentiell zu erwarten. Die prifungsrelevanten Vogelarten sind:

Schwanzmeise, Stieglitz, Griinfink, Gartenbaumlaufer, Waldbaumlaufer, Kernbeifier,
Ringeltaube, Rabenkrihe, Buntspecht, Rotkehlchen, Buchfink, Eichelhdher, Blaumeise,
Kohlmeise, Weidenmeise, Zilpzalp, Fitis, Wintergoldhdahnchen, Kleiber, Star, Ménchsgrasmiicke,
Gartengrasmiicke, Zaunkonig, Amsel, Singdrossel, Wacholderdrossel, Goldammer, Feldsperling,
Bachstelze, Haussperling, Elster und Mausebussard.

Zum Umfang der Bestandserfassung hat das BVerwG Anforderungen definiert. Das Gericht hat
erkannt, dass es weder moglich noch zielfiihrend ist, ein liickenloses Artinventar zu erstellen.
Welche Arten nédher zu betrachten sind, hingt danach von den naturrdumlichen Gegebenheiten
des Einzelfalles ab'* . Fiir gut verbreitete Arten mit einem giinstigen Erhaltungszustand und einer
groflen Anpassungsfihigkeit kann im Regelfall angenommen werden, dass durch ein Vorhaben
nicht gegen die Verbote des § 44 Abs. 1 BNatSchG verstoflen wird. Zu betrachten sind Arten, die
entweder gefihrdet oder selten sind oder die spezielle artbezogene Habitatanspriiche haben.

Bei den im Untersuchungsgebiet vorkommenden oder potenziell vorkommenden Arten handelt
es sich um héufige, weit verbreitete Arten.

Nach tGberschlédgiger Priifung dieser Arten wird daher festgestellt, dass aufgrund der im Umfeld
des Vorhabenbereiches grofflaichig vorhandenen, addquaten Habitatstrukturen ausreichend
alternative Nistmoglichkeiten zur Verfiigung stehen, auf die diese Arten gegebenenfalls
ausweichen kénnen. Eine baubedingte Tétung oder Verletzung von Brutvogeln durch die
Entfernung von Geholzen ist durch die Einhaltung der Ausschlusszeiten vom 1. Mirz bis zum
30. September sowie durch die UBB vermeidbar. Da die Nutzung des Untersuchungsgebietes als
Nahrungshabitat fiir die betreffenden Arten nicht essentiell ist und somit keinen erheblichen
Einfluss auf den Erhaltungszustand der lokalen Population dieser Arten hat, wird das Stérungs-
verbot nicht verwirklicht. Damit wird i. S. v. § 44 Abs. 5 BNatSchG die 6kologische Funktion der
von dem Eingriff oder Vorhaben betroffenen potenziellen Fortpflanzungs- oder Ruhestidtten im
raumlichen Zusammenhang weiterhin erfillt. Ebenso konnen Stérungen mit Auswirkungen auf
den Erhaltungszustand der lokalen Populationen ausgeschlossen werden.

(4) Ergebnis

Die Prifung hat ergeben, dass fiir keine im Gebiet vorkommende oder potenziell vorkommende
Art des Anhangs IV der FFH-Richtlinie und fiir keine europdische Vogelart gemaf} Art. 1 V-RL

14 BVerwG, Urteil vom 9. Juli 2008, Az. 9 A 14.07.
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Verbotstatbestinde des § 44 Abs. 11i. V. m. Abs. 5 BNatSchG ausgeldst werden. Eine Entscheidung
uber die Erteilung von Ausnahmen geméf § 45 Abs. 7 BNatSchG ist somit nicht erforderlich.

cc) Landschaftsschutzgebiet

Das Vorhaben liegt im Landschaftsschutzgebiet ,Rheingebiet von Bingen bis Koblenz*, 07-LSG-
71-1.

Gem. § 4 Abs. 1 der fir dieses Gebiet gliltigen Landschaftsschutzverordnung Mittelrhein vom

26. April 1978 ist es ohne Genehmigung der Landespflegebehoérde verboten, bauliche Anlagen zu
erweitern (Nr. 1) und Strafen und Wege auszubauen (Nr. 11). Gem. § 2 Abs. 3 der
Landschaftsschutzverordnung Mittelrhein gehéren die vorhandenen, begrenzenden Strafien und
Wege nicht zum Landschaftsschutzgebiet.

Im Zuge der Erweiterung der T+R wird der angrenzende vorhandene Wirtschaftsweg verlegt, die
Autobahnausfahrt und -auffahrt neugestaltet und fiir die zu errichtenden Parkflichen Boden
versiegelt. Diese Ausbaumafinahmen finden im Landschaftsschutzgebiet aufierhalb der
bisherigen Strafienfldchen statt und bedirfen somit der Genehmigung.

Das Einverstandnis gem. § 4 Abs. 3 der Rechtsverordnung tiber dieses Schutzgebiet wird im
Benehmen mit der ONB erklart.

dd) Umweltschadensgesetz

Aufgrund der Ermittlungen der Projektwirkungeni. S. v. § 19 Abs. 1 Satz 1 BNatSchG fithren
nachteilige Auswirkungen von Tétigkeiten einer verantwortlichen Person im Rahmen des
planfestgestellten Vorhabens nicht zu einer Schdadigung von Arten und natirlichen
Lebensrdumen im Sinne des Umweltschadensgesetzes.

d) Klimaschutz

Die Betrachtung der Vorhabentrédgerin zum Klima wurde von der Planfeststellungsbehorde
uberpriift. Diese ist nicht zu beanstanden; insofern sind Klimaschutzbetrachtungen in diesen
Planfeststellungsbeschluss eingeflossen.

Die Planfeststellungsbehérde kommt in ihrer Abwigung auch unter Beriicksichtigung der
Belange des Klimas zu dem Ergebnis, dass der vorgelegte Plan antragsgemaf} festgestellt werden
kann.

Seit dem Inkrafttreten des Bundes-Klimaschutzgesetzes (KSG) am 18. Dezember 2019 haben nach
Art. 20a GG1i.V.m. § 13 Abs. 1 Satz 1 KSG Tréager offentlicher Aufgaben bei ihren Planungen und
Entscheidungen den Zweck des Gesetzes und die zu seiner Erfiillung festgelegten Ziele zu
bertiicksichtigen. Das Bertiicksichtigungsgebot des § 13 Abs. 1 Satz 1 KSG ist auch im Rahmen des
Fachplanungsrechts fiir Bundesfernstraflen anzuwenden. Die Planfeststellungsbehérde muss bei
ihrer Abwagungsentscheidung die Aspekte des globalen Klimaschutzes und der Klimavertrig-
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lichkeit als 6ffentlicher Belangi. S. d. § 17 Abs. 1 Satz 6 FStrG in die Ermessensentscheidung
einstellen.

Die Anwendung des Berticksichtigungsgebots im Rahmen der fernstrafienrechtlichen
Planfeststellung wurde erstmals mit dem Urteil des BVerwG vom 4. Mai 2022% einer
hoéchstrichterlichen Prifung unterzogen und inhaltlich konturiert. Demnach verlangt das
Bertlicksichtigungsgebot des § 13 Abs. 1 Satz 1 KSG von der Planfeststellungsbehdrde, mit einem
- bezogen auf die konkrete Planungssituation - vertretbaren Aufwand zu ermitteln, welche CO,-
relevanten Auswirkungen das Vorhaben hat und welche Folgen sich daraus fiir die
Klimaschutzziele des KSG ergeben's. Die Anforderungen diirfen dabei nicht tiberspannt werden,
miissen ,,mit Augenmaf}“ inhaltlich bestimmt und konkretisiert werden und diirfen der Behorde
keinen unzumutbaren Aufwand abverlangen'’. Dabei ist die Berticksichtigungspflicht
sektoriibergreifend im Sinne einer Gesamtbilanz zu verstehen; auch der Sektor Landnutzung,
Landnutzungsidnderung und Forstwirtschaft nach § 3a KSG ist in den Blick zu nehmen, wenn
Klimasenken durch das Vorhaben beeintrichtigt oder zerstért werden!s. Das Ermittlungsergebnis
ist sodann in die Gesamtabwigung einzustellen. Hierzu soll es zunéchst bewertet und im
Anschluss mit den anderen zu beachtenden Belangen ins Verhiltnis gesetzt werden. Das BVerwG
hat hierbei betont, dass § 13 Abs. 1 Satz 1 KSG keine gesteigerte Beachtenspflicht formuliert und
nicht im Sinne eines Optimierungsgebots zu verstehen ist’. Ein Vorrang des Klimaschutzgebots
gegeniiber anderen Belangen lésst sich weder aus Art. 20a GG noch aus § 13 KSG ableiten
(BVerwG, a. a. 0., Rn. 86 m. V. a. den Klimaschutzbeschluss des Bundesverfassungsgerichts
[BVerfG] vom 24. Mirz 2021, Az. 1 BvR 2656/18 = BVerfGE 157, S. 30 Rn. 198 = NVwZ 2021,
S.951). Auch der Gesetzgeber verlangt eine Berticksichtigung nur, ,soweit keine entgegen-
stehenden, iberwiegenden rechtlichen oder sachlichen Griinde vorliegen“ (BVerwG, a. a. O.,

Rn. 86 m. V. a. BT-Drs. 19/14337, 36). Vielmehr enthilt das KSG keine niheren Vorgaben fiir das
Verfahren der ,Berticksichtigung®, es gelten die allgemeinen planungsrechtlichen Grundsétze
(BVerwG a. a. O., Rn. 73). Jedoch nimmt das relative Gewicht des Klimaschutzgebots in der
Abwigung bei fortschreitendem Klimawandel weiter zu (BVerfGE 157, S. 30 Rn. 198).

Das Berticksichtigungsgebot nach § 13 Abs. 1 Satz 1 KSG betrifft den Zweck des KSG und die zu
seiner Erfiillung festgelegten Ziele. Zweck des KSG ist es, zum Schutz vor den Auswirkungen des
weltweiten Klimawandels die Erfiillung der nationalen Klimaschutzziele sowie die Einhaltung
der europiischen Zielvorgaben unter Berticksichtigung der 6kologischen, sozialen und
okonomischen Folgen zu gewihrleisten (§ 1 KSG). Grundlage bildet die Verpflichtung nach dem
Ubereinkommen von Paris aufgrund der Klimakonvention der Vereinten Nationen, wonach der
Anstieg der globalen Durchschnittstemperatur auf deutlich unter 2 Grad Celsius und moglichst
auf 1,5 Grad Celsius gegenliber dem vorindustriellen Niveau zu begrenzen ist, um die

15 BVerwG 9 A 7/21 = BVerwGE 175, S. 312 = NVwZ 2022, S. 1549.
16 BVerwG a. a. O., Rn. 82.

17 BVerwG a. a. O, Rn. 80 f.

18 BVerwG, a. a. O., Rn. 83.

19 BVerwG, a.a. O., Rn. 85 m. w. N.
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Auswirkungen des weltweiten Klimawandels so gering wie moglich zu halten. Als nationale
Klimaschutzziele legt § 3 Abs. 1 KSG fest, dass die Emissionen von Treibhausgasen (THG) im
Vergleich zum Jahr 1990 schrittweise - 1. - bis zum Jahr 2030 um mindestens 65 % (Anlage 2 zu
§ 4 KSG) und - 2. - bis zum Jahr 2040 um mindestens 88 % gemindert werden (Anlage 3 zu § 4
KSG). Zur Erreichung dieser nationalen Klimaschutzziele legt § 4 Abs. 1 KSGi. V. m. Anlage 2
jahrliche Minderungsziele durch die Vorgabe von Jahresemissionsmengen u. a. fiir die Sektoren
Industrie und Verkehr fest (§ 4 Abs. 1 Nummern 2 und 3 KSG). Nach der Anlage 2 betragen diese
zuldssigen Jahresemissionsmengen fiir die Jahre 2020 bis 2030 die dort angegebenen Mengen an
Millionen Tonnen CO,-Aquivalenten (CO,-eq/a).

aa) Ermittlung der Auswirkungen auf den Klimaschutz

Um feststellen zu konnen, inwieweit das Strafdenbauvorhaben den Zielen und dem Zweck des
KSG entspricht, sind die zu erwartenden und dem Vorhaben anzulastenden THG-Emissionen im
Wege einer Abschidtzung zu ermitteln. Dies betrifft nur diejenigen THG-Emissionen, die dem
konkreten Einzelvorhaben zugerechnet werden kénnen (Ursachen-Wirkzusammenhang). Daher
sind grundsitzlich alle in Anlage 2 zum KSG genannten Sektoren in den Blick zu nehmen
(BVerwG, a. a. O., Rn. 83 f), soweit das StraRenbauvorhaben diesbeziiglich Auswirkungen
aufweist.

(1) THG-Lebenszyklusemissionen (Sektor Industrie)

Dem Sektor Industriei. S. d. § 4 Abs. 1 Nr. 2 KSG werden jene THG-Emissionen zugeordnet, die
mit dem Bau, der Erhaltung (Erneuerung und Instandsetzung) und dem Betrieb der zu
bewertenden Infrastrukturmafinahme verbunden sind (THG-Lebenszyklusemissionen).

Die genaue Berechnung der vorhabenbedingten Lebenszyklusemissionen wére nur durch eine
detaillierte, vorhabenspezifische Untersuchung mdéglich. Eine solche hat vorliegend nicht
stattgefunden. Die Durchfiihrung wire mit unverhiltnismafligem Aufwand verbunden und ihr
Fehlen ist deshalb nicht zu beanstanden.

Zwar kann grundsétzlich zur Abschitzung der mit einem Vorhaben verbundenen THG-
Lebenszyklusemissionen auf die im entsprechenden Projektdossier im Projektinformations-
system (PRINS) zum Bundesverkehrswegeplan (BVWP) dargestellten projektspezifischen Daten
zurlckgegriffen werden. Die Daten basieren auf der im BVWP-Methodenhandbuch?
hinterlegten Methode zur Berechnung der Nutzenkomponente ,Veranderung der Lebenszyklus-
emissionen von Treibhausgasen der Infrastruktur (NL)“ (Kap. 3.3.9 / S. 162 ff. Tab. 64), welche die
UBA-Studie ,, Treibhausgas-Emissionen durch Infrastruktur und Fahrzeuge des Strafien-,
Schienen- und Luftverkehrs sowie der Binnenschifffahrt in Deutschland“?! als Grundlage haben.

20 BMVI (2016): Methodenhandbuch zum Bundesverkehrswegeplan 2030 (FE-Projekt-Nr.: 97.358/2015)
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/BVWP/bva—
methodenhandbuch.pdf?__blob=publicationFile.

21 UBA (2013): Treibhausgas-Emissionen durch Infrastruktur und Fahrzeuge des StraBen-, Schienen- und
Luftverkehrs sowie der Binnenschifffahrt in Deutschland - Arbeitspaket 4 des Projektes ,,Weiterentwicklung
des Analyseinstrumentes Renewbility“ = UBA Texte 96/2013 (,Mottschall & Bergmann-Studie®).
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Jedoch sind fiir das Vorhaben T+R Hunsriick-Ost in PRINS keine Daten hinterlegt, weshalb ein
Riickgriff auf diese ausscheidet.

Auch ist in Bezug auf das Vorhaben T+R Hunsriick-Ost eine Anwendung der im BVWP-
Methodenhandbuch vorgesehenen Berechnungsmethode zur Ermittlung der vorhaben-
bedingten Lebenszyklusemissionen nicht moéglich. Die Berechnung erfolgt grundsatzlich auf
Basis pauschalierter Grundangaben. Diesen pauschalisierten Angaben liegt ein Mix der
verwendeten Baustoffe aus Beton, Asphalt, Schotter, Kies und Zement fiir Deckschichten, Trag-
und Bindeschichten und den Unterbau zugrunde; eine baustoffspezifische Betrachtung findet
hingegen nicht statt. Entsprechende Grundangaben bestehen jedoch lediglich fiir die
Strafenkorper der Bundesautobahnen und der Bundestrafien sowie etwaiger zu berticksich-
tigender Aufschléage fir Ingenieurbauten (Briicken- und Tunnelabschnitte), nicht aber fiir
Stellpldtze und Wegestrecken auf Tank- und Rastanlagen. Eine Anwendung der im BVWP-
Methodenhandbuch vorgesehenen Berechnungsmethode scheidet im konkreten Vorhaben
mithin aus.

Jedoch bleibt festzuhalten, dass bei der vorgesehenen Berechnung zur Beurteilung der
Lebenszyklusemissionen methodisch ein flichenbezogener Mittelwert gebildet wird, der in
Relation zum jeweiligen Strafentyp und Jahr gesetzt und in kg CO,-eq/m**a bemessen wird.
Hierzu wird in einem ersten Schritt die Fliche aus Linge und Querschnitt der Baumafnahme
berechnet, die mit den jeweils vordefinierten pauschalierten Grundangaben sowie der
vordefinierten Zeitkomponente in Verhéltnis gesetzt wird. Die einzig originar
vorhabenspezifische Variable bildet die jeweilige mit den Baumafnahmen dauerhaft verbundene
Flacheninanspruchnahme.

Hieraus lasst sich ableiten, dass die einem Vorhaben zuzuordnenden Lebenszyklusemissionen -
unabhingig vom jeweiligen Strafientyp oder etwaiger Ingenieurbauwerke — mafigeblich durch
den vorhabenbedingten Flichenverbrauch bestimmt werden. Damit trigt grundsitzlich eine
flichensparende Planung dazu bei, die mit einem Vorhaben verbundenen
Lebenszyklusemissionen gering zu halten.

Vorliegend berticksichtigt die Vorhabentrigerin den methodischen Grundgedanken der
Flichenrelevanz bei der Abschidtzung der Lebenszyklusemissionen, indem sie feststellt, dass es
durch den Flichenverbrauch und die mit den Baumafinahmen verbundenen Neuversiegelungen
von 12.858 m? (Landschaftspflegerischer Begleitplan, Unterlage-Nr. 19.1-a, S. 41) zu einem
negativen Effekt auf die THG-Bilanz des Vorhabens kommt (Klimaschutznachbetrachtung, S. 2).
Ebenso nachvollziehbar legt die Vorhabentréigerin dar, dass durch die Beachtung des
planerischen Minimierungsgebots die versiegelte Fliche und damit die Streckenldnge so gering
wie moglich und so lang wie notig geplant wird (Klimaschutznachbetrachtung, S. 4). Hierbei ist
zu bertiicksichtigen, dass planerische Vermeidungs- oder Minderungsmafnahmen nur insoweit
in Betracht kommen, als diese den Vorgaben der ERS 2011 gerecht werden. Konkret kénnen
durch eine Entsiegelung von 3.660 m* sowie durch die kompakte Anordnung der Parkbereiche
und die enge Fithrung des Wirtschafswegs der Flichenverbrauch straflenbautechnisch
geringgehalten und damit die mit der Erweiterung verbundenen Baumafinahmen - respektive
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der hiermit verbundenen THG-Emissionen - so weit wie moglich reduziert werden (LBP,
Unterlage 19.1-a, S. 41).

Dies tragt gleichermafien dazu bei, dass das Vorhaben in Bezug auf die Lebenszyklusemissionen
zwar emissionserhohend wirkt, diese gleichsam aber moglichst geringgehalten und damit die
negativen Auswirkungen auf das globale Klima reduziert werden.

Nicht erforderlich sind in der Genehmigungsplanung konkrete Festlegungen zum Einsatz CO,-
freundlicher Bauweisen bzw. Baustoffe. Es wird darauf hingewiesen, dass diese in der
anschliefenden Ausfiihrungsplanung Bedeutung erlangen. Im Rahmen der Ausschreibung der
Bauleistungen sowie der Baustellenablaufplanung sind weitere Mafdnahmen zur Minderung der
THG-Emissionen zu priifen. Entscheidende Kriterien sind dann die Wahl der Baustoffe
hinsichtlich der Ausstattungselemente, die Recyclingquote der Baustoffe sowie die
Wiederverwendung mineralischer Baustoffe oder Bodenmaterials vor Ort.

(2)  Verkehrsbedingte THG-Emissionen

Dem Sektor Verkehri. S. d. § 4 Abs. 1 Nr. 3 KSG werden jene THG-Emissionen zugeordnet, die
durch die Nutzung der Strafenverkehrsinfrastruktur nach Fertigstellung erzeugt werden.

Die genaue Bestimmung der THG-Bilanz aus den Emissionen des Strafienverkehrs einer T+R
bzw. deren Erweiterung wire nur durch eine detaillierte, anlagenspezifische Untersuchung
moglich. Eine solche hat vorliegend nicht stattgefunden. Die Durchfithrung wire mit
unverhéaltnismafigem Aufwand verbunden und ihr Fehlen ist deshalb nicht zu beanstanden. Die
voraussichtlichen verkehrsbedingten THG-Emissionen lassen sich hinreichend genau
abschitzen. Hierzu wurden durch die Vorhabentréigerin die Emissionsfaktoren der CO,-
Aquivalente (CO,, N,O und NH,) aus dem aktuellen Handbuch fiir Emissionsfaktoren (HBEFA)
der Version 4.2 fiir die im Bereich der T+R vorhandenen Verkehrssituationen fiir die typischen
Langsneigungsklassen von -2 % bis + 2 % entsprechend der durch die Vorhabentrigerin in der
vorgelegten Klimabetrachtung hinterlegten Tabelle ermittelt.

Durch den Umbau der T+R Hunsriick-Ost wird kein zusitzlicher Verkehr auf dem Streckenzug
der BAB 61 generiert. Die Schaffung zusatzlicher Stellplétze fiihrt vielmehr dazu, dass
Verkehrsanteile der Hauptfahrbahn auf die T+R umgelenkt werden. Die Vorhabentrigerin hat
die sich daraus ergebenden emissionstechnischen Konsequenzen ermittelt und ist zu den
folgenden Ergebnissen gekommen:

e Schwere Nutzfahrzeuge verursachen auf abschiissigen Strecken zwischen den Ein- und
Ausfahrten hohere Emissionen gegeniiber den Emissionen auf der Hauptfahrbahn. Auf
den iibrigen Strecken liegen die Emissionsfaktoren bei allen Fahrzeugkategorien
unterhalb der Emissionsfaktoren der Hauptfahrbahn.

e Die Emissionen des Straflenverkehrs werden auf den Ein- und Ausfahrtstrecken bei jeder
realistischen Verkehrszusammensetzung eine insgesamt senkende THG-Bilanz
gegeniiber den Emissionsfaktoren der Hauptfahrbahn erzeugen.
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o Die THG-Emissionen und damit die THG-Bilanz werden mafdgeblich durch den Anteil
der schweren Nutzfahrzeuge sowie durch die Streckenldngen der T+R beeinflusst. Bei
hohen Anteilen von schweren Nutzfahrzeugen kann bei abschiissiger Streckenfiihrung in
Verbindung mit den Kaltstartzuschlidgen eine wenn auch nur geringe erh6hende THG-
Bilanz gegeniiber der Hauptfahrbahn nicht ausgeschlossen werden. Im komplexen
Geldnde mit langen Verkehrswegen auf der T+R kann die THG-Bilanz auch bei
durchschnittlicher Fahrzeugartenverteilung trotz kleinerer Emissionsfaktoren gegeniiber
denen der Hauptfahrbahn erhéhend ausfallen.

Die Schaffung der zusétzlichen Stellpldtze wird sich auch senkend auf den Ausstof} von THG-
Emissionen auswirken. Die Stellplatzsuche verursacht einen verhiltnismaflig hohen Ausstof? von
THG, da dabei immer wieder angefahren und abgebremst wird und ldngere Strecken
zuriickgelegt werden, als eigentlich notwendig. Durch die neu geschaffenen Stellplitze wird sich
die Parkplatzsuche verringern und somit werden diesbeziiglich weniger verkehrsbedingte THG-
Emissionen verursacht werden.

(3) Landnutzungsbedingte THG-Emissionen

Das Vorhaben nimmt dauerhaft klimarelevante Béden und Biotope in Anspruch. Es fiihrt zu
einem Verlust von Waldboden in einem GréfRenumfang von insgesamt 5.513 m?* (K1) und
Fettweide in einem GrofRenumfang von 4.423 m? (K2). Weiterhin werden 204 m? Waldfléche und
225 m? Fettweide beeintrichtigt. Auflerdem entstehen bau- und anlagebedingte Verluste sowie
Beeintrachtigungen von Geholzen (K3) auf einer Gesamtfldche von 5.734 m?* (Verlust) und 269 m?
(Beeintrachtigung). Weiterhin werden Verluste und Beeintrachtigungen von Verkehrsrasen-
flache und strukturarmen Griinanlagen sowie der Verlust von Einzelbdumen (12 Stiick)
entstehen (K4).

In Bezug auf den Waldboden handelt es sich im Einzelnen um 2.675 m? Eichenmischwald mit
einheimischen Laubbaumarten, 2.540 m? Waldmantel, 93 m? Buchenwald mit einheimischen
Laubbaumarten, 117 m? Eichen - Hainbuchenmischwald sowie 88 m? Vorwald, Pionierwald.

Die Inanspruchnahme der klimarelevanten Boden und Biotope wird im Rahmen der
landespflegerischen Begleitplanung bertiicksichtigt. Der Bestand wird beziiglich des
Bodenschutzes naturschutzfachlich und beziiglich des Waldes auch in forstlicher Hinsicht
kompensiert. Es sind aufderdem auch Vermeidungsmafinahmen vorgesehen.

Im Einzelnen sind die folgenden klimarelevanten Kompensations- und
Vermeidungsmafinahmen vorgesehen:

Zur Kompensation des Verlusts von insgesamt 5.513 m?* und Beeintrichtigung von 204 m?
Waldboden (K1) werden die Kompensationsmafinahmen A3, A4 und A5 durchgefiihrt.

In Gemarkung Daxweiler Flur 6, Teilfliche aus Flurstiick 17, Bau-km 0 - 160 - 0 + 030 (Achse 21,
links) wird eine entsprechende Struktur mit standortgerechten Baum- und Straucharten in
unmittelbarer Ndhe zum vorhandenen Waldbestand aufgebaut. Dies entspricht einer
Gesamtfliche von 3.150 m? (A4).
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In Bau-km 0+430 - 0+550 li. wird standortfremder Fichtenbestand entnommen, die Fliache
aufgeforstet und im Anschluss werden auf einer Gesamtfliche von 3.408 m? standortgerechte
Waldstrukturen entwickelt (A3).

Auflerdem wird der Waldbestand beim vorhandenen RRB mit einer Gesamtfliche von 1.852 m?
kinftig extensiv bewirtschaftet (A5).

Als Vermeidungsmafinahme ist vorgesehen, dass auf der gesamten Baustrecke
Vegetationsbestinde, insbesondere Geholze und Waldfldchen, die an das Baufeld anschliefien,
durch Manahmen gem. DIN 18 920 und RAS-LP4 (Ausgabe 1999) zu schiitzen sind (V1).

Die dauerhafte Inanspruchnahme von 5.513 m? Fettweide (K2) wird durch die Manahmen A2
und A4 kompensiert.

Hierzu wird in Gemarkung Daxweiler Flur 6, Teilfliche aus Flurstiick 17, Bau-km 0+140 - 0+180
(Achse 21, links) die verbleibende Fettweide mit einer Gesamtfliche von 4.922 m? kiinftig
extensiv genutzt (A2).

Auflerdem ist in Gemarkung Daxweiler Flur 6, Teilfldche aus Flurstiick 17, Bau-km 0-160 - 0+030
(Achse 21, links) eine Nutzungsextensivierung bisher intensiv genutzter Fettweide auf einer
Gesamtfliche von 2.820 m? vorgesehen (A4).

Aufgrund des Verlusts und der Beeintrachtigung von Gehoélzen (K3) werden auf den Griinflichen
der T+R auf insgesamt 1.600 m? gestufte Geholze gepflanzt (G2) und es sind Vegetationsbestinde,
insbesondere Geholze und Waldflachen, die an das Baufeld anschliefRen, durch Mafinahmen
gem. DIN 18 920 und RAS-LP4 (Ausgabe 1999) zu schiitzen (V1).

Wegen des Verlusts und der Beeintriachtigung von Verkehrsrasenfliche und strukturarmen
Griinanlagen sowie des Verlusts von Einzelbidumen (K4) werden 64 Laubbaume (G3) sowie
Ziergeholze auf einer Gesamtfldche von 500 m? (G4) innerhalb der Rastanlage gepflanzt.
Weiterhin werden die Strafdennebenflichen (Rasenflichen, Bankette, Angleichfldchen, etc.) auf
einer Gesamtfliche von 18.276 m? mit krauterreichem Landschaftsrasen eingesit (G1) und auch
beziiglich dieses Konflikts greift die Vermeidungsmafinahme V1, die vorgibt, dass
Vegetationsbestinde, insbesondere Geholze und Waldfldchen, die an das Baufeld anschliefien,
durch MaRnahmen gem. DIN 18 920 und RAS-LP4 (Ausgabe 1999) zu schiitzen sind.

Die anlagebedingte Versiegelung biologisch aktiver und belebter Bodenfldchen auf der gesamten
Baustrecke in einer GrofRe von insgesamt 12.629 m?* wird aufRerdem durch die Mafinahme A1l
kompensiert. Hierzu werden zuséitzlich Fahrbahnflichen in einer Grofie von 3.660 m? entsiegelt,
das Geldnde angeglichen und mit Mutterboden bedeckt. Weiterhin wird in Gemarkung
Daxweiler Flur 6, Teilflache aus Flurstiick 17, Bau-km 0 + 180 - 0 + 300 li. Griinland mit einer
Flache von 6.252 m?, das bisher intensiv genutzt wurde, kiinftig extensiv genutzt (E1). Aulerdem
ist als ErsatzmafRnahme fiir die gesamte Bodenversiegelung auf der Baustrecke die Entnahme
sehr dichten Fichtenbestandes am Welschbach in Gemarkung Warmsroth, Flur 1, Flurstiick
64/56, Bau-km 0 + 430 - 0 + 550 li. vorgesehen (E2). Durch die Entnahme des sehr dichten
Fichtenbestandes wird das Bodenpotential der Ersatzfliche verbessert und damit eine
Kompensation der Neuversiegelung erreicht. Ferner wird eine Verbesserung der
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Gewisserstruktur durch das Entfernen einer Beeintrachtigung erreicht. In Verbindung mit
Mafinahme A3 werden standortgerechte Waldstrukturen geférdert. Hierdurch ist langfristig mit
einer Verbesserung der THG-Senkenfunktion der Fliche zu rechnen.

Als Vermeidung fir simtliche Konflikte ist auf3erdem der Einsatz einer UBB vorgesehen.
bb) Bewertung

Die zu erwartenden projektbedingten zusétzlichen THG-Emissionen sind mit den nationalen
Klimazielen des § 3 KSG, d. h. dem Ziel der schrittweisen Reduzierung der Gesamtemissionen bis
hin zur fiir 2045 angestrebten Netto-THG-Neutralitit und der 2050 angestrebten negativen THG-
Emissionen in Relation zu setzen. Zu den Zielen zdhlen auch die festgelegten
sektorenspezifischen Jahresemissionsmengen nach § 4 und Anlage 2 zum KSG.2

Setzt man die vorhabenbedingten Lebenszyklusemissionen in Relation zu der
Jahresemissionsmenge des Industriesektors fiir das Jahr 2023 von insgesamt 172 Mio. t. CO,-eq,
dirften diese schitzungsweise einen duflerst untergeordneten Anteil von weit unter einem
Promille ausmachen, der hinsichtlich seines Beitrags zu den THG-Gesamtemissionen des
Industriesektors zu vernachlissigen ist. Auch ist positiv zu bewerten, dass die Vorhabentrigerin
durch die flichensparende Planung dazu beitrigt, die mit einem Vorhaben verbundenen
Lebenszyklusemissionen moglichst gering zu halten. So steht die stellplatzbezogene
Kapazititserweiterung um 50,4 % einer Netto-Erweiterung der versiegelten Flichen um lediglich
rund 34,1 % gegeniiber.?* Auch kénnen durch den Ausbau bereits bestehende wesentliche
Bestandteile der Strafieninfrastruktur weiter genutzt werden, wie etwa Beschleunigungs- und
Verzogerungsstreifen. Damit erweist sich die Erweiterung der bestehenden T+R insgesamt
flichenschonender und damit weniger bauintensiv als die Errichtung einer Neuanlage an
anderer Stelle. Hierdurch kann der Zweck des Vorhabens, der mafgeblich in der Erweiterung der
Stellplatzkapazititen liegt, vergleichsweise emissionsarm erreicht werden. Im Ubrigen ist die
Bundesregierung bestrebt, das mittelfristige Ziel einer Jahresemissionsmenge des
Industriesektors von 118 Mio. t. CO,-eq fiir das Jahr 2030 insbesondere durch Maffnahmen zur
Foérderung der Dekarbonisierung der Industrie, der Verwendung von griinem Wasserstoff in der
Stahlindustrie und der Schaffung von Leitmaérkten fiir ,griinen Stahl, der Steigerung der
Energieeffizienz in der Wirtschaft, einer THG-neutrale Chemieproduktion sowie einer
Zertifizierung fiir den CO,-Fufiabdruck bestimmter Stoffe zu erreichen.?* Der Verzicht auf den
Bau neuer Strafen oder Parkpldtze wird hier nicht genannt.

22 Sjehe Fellenberg in: ders./Guckelberger, Klimaschutzrecht, 2022, § 13 KSG, Rn. 20.

2 Zusatzlich %3 eschaffen werden 23 Pkw-Stellplétze, 30 Lkw-Stellplatze sowie 10 Bus Stellplatze
(Erlauterungsbericht, S. 1). D|e bestehende Flachenversiegelung von rund 27.000 m? wird um eine Netto-
Neuversiegelung um 9. 198 m? erweitert (LBP, S. 41).

2 Vgl. Klimaschutz Sofortprogramm 2022 der Bundesregierung, S. 1 f., abrufbar unter
https://www.bundesfinanzministerium. de/Content/DE§Downloads/Kllmaschutz/kllmaschutz—
sofortprogramm-2022.pdf?__blob=publicationFile&v=3.
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Fiir das Jahr 2023 sind im Sektor Verkehr 134 Mio. t. CO;-eq gesetzlich festgelegte
Jahresemissionsmenge. Diese soll sich jahrlich stetig verringern bis zur Erreichung des
Sektorenziels von 85 Mio. t. CO,-eq im Jahr 2030. Es handelt sich vorliegend nicht um den
Neubau einer Strafie und damit die Schaffung eines zusitzlichen Verkehrsweges, sondern um
den Ausbau einer bestehenden T+R entlang einer bestehenden BAB. Hierbei ist die Erweiterung
der T+R Hunsriick-Ost als Teil der Gesamterweiterung der Lkw-Stellplatzkapazitit entlang der
BAB 61 vom AK Koblenz bis zum AD Nahetal in Fahrtrichtung Nord zu wiirdigen, die
perspektivisch um insgesamt 134 zuséatzliche Lkw-Stellplatze ausgebaut werden soll
(Erlauterungsbericht, S. 3), um so den prognostizierten Fehlbestand fir das Jahr 2030
auszugleichen. Bereits jetzt wird aufgrund der hohen Parkflichennachfrage an der BAB 61 und
des geringen Parkflichenangebots auf dem vorhandenen Parkplatz wiederholt eine Uberlastung
durch Lkw-Verkehr festgestellt (ebenda, S. 4). Lastkraftfahrende, die so keinen Stellplatz mehr
finden, sind gezwungen, zusatzliche Fahrtwege zu anderen freien Stellplatzen auf sich zu
nehmen. Durch die Schaffung des zusitzlichen Stellplatzangebots wird die Parkplatzsuche
insgesamt verringert. Vorhabenbezogene, verkehrsbedingte THG-Emissionen entstehen nur
durch das Befahren der Rastanlage. Ein solches hat bereits vor dem Ausbau stattgefunden.
Hierbei ist zu berticksichtigen, dass durch das Vorhaben selbst nicht mit einem gesteigerten
Verkehrsaufkommen in dem Sinne zu rechnen ist, dass die erweiterte T+R ein selbststindiges
Reiseziel darstellt, sondern diese in der Regel bei Gelegenheit auf der Fahrt zu einem anderen
Reiseziel angefahren wird. Aufgrund der Neuschaffung von Stellplitzen kann eine
Mehrbelastung nicht ausgeschlossen werden. Je nach Anteil der schweren Nutzfahrzeuge und
Abschiissigkeit der Strecke ist hierbei mit mehr Ausstof? von THG-Emissionen zu rechnen als vor
dem Umbau. Diese zusitzlichen THG-Emissionen werden durch die verringerte Parkplatzsuche
zumindest teilweise ausgeglichen. Insgesamt sind die durch das Vorhaben hervorgerufenen
verkehrsbedingten THG-Emissionen im Verhéltnis zum Sektorenziel Verkehr als duflerst gering
einzustufen.

Die Bundesregierung tragt auflerdem im Sektor Verkehr mit Klimaschutz- und
Sofortprogrammen zu einer Minderung der THG-Emissionen bei. Dies erreicht sie durch

Maf nahmen wie der Férderung der Elektromobilitit, der Steigerung der Attraktivitét des
offentlichen Personennahverkehrs sowie der Forderung des Radverkehrs. Dariiber hinaus
werden als Steuerungsmafinahmen fiir einen klimagerechten Verkehr weitere Ansitze diskutiert,
etwa der Abbau klimaschiadlicher Investitionen, eine verursachergerechte Bepreisung,
Geschwindigkeitsbegrenzungen, der Ausbau der Schienenverkehrs oder die Verwendung
postfossiler Brennstoffe.2s Ein Verzicht auf den Bau von Strafien findet sich weder hier, noch hat
es Niederschlag im KSG selbst gefunden (vgl. BVerwG, Urteil vom 4. Mai 2022, Az. 9 A 7.21 -

Rn. 97).

Die Umsetzung der geplanten Mafynahme wird zur Inanspruchnahme klimarelevanter Béden
und Biotope fithren. Da es sich vorliegend jedoch nicht um den Neubau, sondern um den Ausbau

25 Vgl. UBA, Klimaschutzinstrumente im Verkehr, Bausteine fiir einen klimagerechten Verkehr, abrufbar unter
https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/klimaschutz-im-verkehr#bausteine.
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einer bereits bestehenden T+R handelt, ist diese Inanspruchnahme als gering einzuschétzen. Sie
wird insbesondere auch dadurch geringgehalten, dass die Stellplatzbereiche kompakt angeordnet
und der Wirtschaftsweg eng gefiihrt werden. Die neuen Stellplitze werden zum grofiten Teil auf
bereits vorhandenen Flichen der bestehenden T+R geschaffen. Wo eine Neubeanspruchung von
Flachen erforderlich ist, werden bereits stark verdnderte Flichen genutzt. Insbesondere die
Rodung und Versiegelung der Waldfliche sowie der Fettweide haben klimarelevante
Auswirkungen. Diesbeziiglich sind umfangreiche Kompensations- und Vermeidungsmaf3-
nahmen vorgesehen, die perspektivisch zu einem Ausgleich der Verluste fiihren werden. Hierbei
ist vor allem auch eine Biotopverbesserung im Plangebiet im Vergleich zur Bestandssituation
moglich und vorgesehen.

Auch im Sektor Landnutzung setzt die Bundesregierung Klimaschutz- und Sofortprogramme
um, die zum Erhalt und der Férderung der klimarelevanten Béden beitragen und so den Sektor
als CO,-Senke sichern sollen. Dazu gehoren beispielsweise der Schutz von Moorbdden und die
Reduzierung der Torfverwendung in Kultursubstraten sowie der Humuserhalt und -aufbau im
Ackerland.

Die Planfeststellungsbehorde geht mithin davon aus, dass das Vorhaben als solches eine
emissionserhohende Wirkung hat und deshalb fiir sich betrachtet den Minderungszielen des
KSG zuwiderliefe.

Jedoch muss die nach dem KSG festgelegte Minderung der Emissionen in dem jeweils
betroffenen Sektor und demzufolge auch den hier einschlagigen Sektoren Industrie und Verkehr
nicht projektbezogen, sondern dadurch erzielt werden, dass der Minderungseffekt in der
Gesamtheit des dem jeweiligen Sektor zuzurechnenden Geschehens einschlieflich
durchgefiihrter und geplanter Maffnahmen und Projekte erreicht wird. Dies erfordert auch bei
der Genehmigung eines einzelnen Projektes eine den jeweiligen gesamten Sektor in den Blick
nehmende bilanzierende Betrachtungsweise. In der Bilanz kann die in § 4 Abs. 1 KSG

i. V. m. Anlage 2 festgelegte Minderung der Emissionen beispielsweise auch durch
emissionsmindernde Mafdnahmen erreicht werden, die die emissionserh6henden Auswirkungen
einzelner Projekte im Ergebnis einer Gesamtbetrachtung tibersteigen. Eben solche Mafinahmen
wurden fiir die Sektoren Industrie, Verkehrs sowie Landnutzungsdnderungen unter
Bezugnahme auf das Sofortprogramm Klimaschutz der Bundesregierung dargestellt.

[st es mit Riicksicht auf solche moglichen emissionsmindernden Manahmen mithin nicht
ausgeschlossen, auch ein fiir sich genommen emissionserh6hendes Projekt zu verwirklichen, hat
die Planfeststellungsbehérde in einem solchen Fall allerdings abzuwégen, ob und aus welchen
Griinden sie das Vorhaben auch unter Klimagesichtspunkten gleichwohl genehmigt.

Diese Abwagung fallt zugunsten des Vorhabens aus.
Sowohl Art. 20a GG als auch § 13 KSG fordern nur die Abwagung bzw. Beriicksichtigung und
nicht den strikten Vorrang von Klimabelangen.

Das Vorhaben fithrt zwar zu nachteiligen Auswirkungen auf die globale THG-Bilanz, welche aber
in Relation zu den betroffenen Jahresemissionsmengen als marginal einzustufen sind. Die
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nationalen Klimaziele des § 3 KSG, das heifit die schrittweise Reduzierung der Gesamtemissionen
bis zur flir 2045 angestrebten Netto-THG-Bilanz und die 2050 angestrebten negativen THG-
Emissionen werden durch das Vorhaben nicht gefiahrdet.

Die Klimaschutzbelange treten vorliegend im Ergebnis zuriick, weil der Nutzen des Projekts die
negativ zu bewertenden THG-Emissionen deutlich tiberwiegt.

Vorliegend handelt es sich um die méglichst flichensparende Erweiterung einer bereits
bestehenden T+R. Im Vergleich zu einem Neubau werden Kosten und Ressourcenverbrauch
minimiert. Die Schaffung weiterer Stellpldtze wird zu einer Entlastung der bestehenden
Parksituation und somit auch des Straflennetzes entlang der BAB 61 vom AK Koblenz bis zum
AD Nahetal in Fahrtrichtung Nord fithren. Hierdurch werden mittelbar nicht nur THG-
Emissionen eingespart, sondern auch das Unfallgeschehen verringert und mithin die
Verkehrssicherheit erhoht. Vor allem Lastkraftfahrende sind auf ausreichend Stellplitze
angewiesen, um ihre vorgegebenen Ruhepausen einhalten zu kénnen. Durch den Ausbau der
Stellplatze wird die Mobilitdt erh6ht, welche ein Grundbediirfnis der Menschen einerseits und
Voraussetzung fiir eine moderne, arbeitsteilige Gesellschaft in einer globalisierten Welt
andererseits darstellt. Sie ermoglicht gesellschaftliche Teilhabe und wirtschaftlichen Austausch,
sichert Beschiftigung und Wohlstand und fordert die Chancengleichheit.?¢

e) Abfall, Bodenschutz und Altlasten

Bei Beachtung der im Beschlusstenor festgelegten Nebenbestimmungen ist das Vorhaben mit
abfallrechtlichen und bodenrechtlichen Belangen vereinbar.

aa) Kreislaufwirtschafts- und Abfallrecht

Im Rahmen geotechnischer Untersuchungen fiir den Ausbau der BAB 61 wurden
Bodenaufschliisse und Laboruntersuchungen entlang des Streckenverlaufs durchgefiihrt. Die
orientierenden abfalltechnischen Untersuchungen nach LAGA ergaben Einstufungen zwischen
Z0und Z 1.2. Dabei wurde von 21 Proben bei lediglich je zwei Proben die Einstufung Z 1.1 und

Z 1.2 erreicht. Die entsprechenden Béden werden laut Planung im Rahmen der Baumafnahmen
in technischen Bauwerken verwertet.

Gem. §§ 6 Abs. 1 Nr. 5, 15 Abs. 1 Kreislaufwirtschaftsgesetz (KrWG) sind Abfille, die im Zuge der
Umsetzung des Vorhabens nicht vermieden werden kénnen, entsprechend der in § 6 Abs. 1 Nr. 2
bis 4 KrWG festgelegten Rangfolge zu verwerten oder - als letzte Stufe in der Abfallhierarchie -
zu beseitigen, §§ 6 Abs. 1 Nr. 5,15 Abs. 1 KrWG.

Durch die Neuordnung und Erweiterung der Stellflichen wird Boden abgetragen, aufgeschiittet,
versiegelt und entsiegelt.

% Klimaschutzplan der Bundesregierung, S. 49.
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Die Einhaltung der allgemeinen technischen Regeln des Kreislaufwirtschafts- und des
Abfallrechts gewihrleisten den ordnungsgemaifien Umgang mit im Rahmen der Bauausfiihrung
anfallenden Abfillen. Die Beachtung dieser Regelungen ist der Vorhabentréigerin geméf; § 4 S. 1
FStrG aufgegeben. Die abfallrechtlichen Nebenbestimmungen beruhen auf den Vorschriften des
KrwaG.

bb) Bodenschutz

Das offentliche Interesse an der Durchfiihrung des Vorhabens (Nutzungsfunktioni. S.d. § 2
Abs. 2 Nr. 3d BBodSchG) rechtfertigt die Nachteile fiir die anderen Funktionen des Bodens. Das
Vorhabengebiet befindet sich nach Angaben des Landesamtes fiir Geologie und Bergbau
Rheinland-Pfalz in einem erloschenen Bergwerksfeld. Anhaltspunkte fiir schidliche
Bodenveridnderungen oder Altlasten im Bereich des Vorhabens liegen nicht vor. Boden mit
Archivfunktion sind nicht vorhanden.

Zu den Bodenfunktioneni. S. d. § 1 BBodSchG gehort einerseits die Nutzung fiir den Verkehr, § 2
Abs. 2 Nr. 3d BBodSchG. Andererseits sind schidliche Bodenverdnderungen abzuwehren, der
Boden und Altlasten sowie hierdurch verursachte Gewésserverunreinigungen zu sanieren und
Vorsorge gegen nachteilige Einwirkungen auf den Boden zu treffen, § 1 Satz 2 BBodSchG. Die
Bodenfunktionen sind grundsatzlich gleichrangig.

Nachteilige Auswirkungen ergeben sich durch die Vollversiegelung von 12.629 m? und eine
Teilversiegelung von 229 m2. Eine Fliche von 3.660 m?* wird entsiegelt, so dass 9.198 m? Boden
zusitzlich neu versiegelt werden.

Der dauerhafte Verlust von Bodenfunktionen in dieser Grofienordnung stellt trotz der im
Bereich der bestehenden T+R bereits jetzt anthropogen stark beeinflussten Bodenflichen eine
erhebliche Auswirkung auf das Schutzgut Boden dar. Die trotz der vorgesehenen
Minimierungsmafinahmen (enge Wegefiihrung, optimierte Anordnung der Stellflichen,
Beschrankung der Baufelder moglichst auf versiegelte Bereiche) durch das Vorhaben
eintretenden Belastungen des Bodens sind nicht vermeidbar.

Zum Ausgleich der beeintrichtigten Bodenfunktionen finden Mafinahmen zur Entsiegelung und
Wiederherstellung von Bodenfunktionen durch dessen Neugestaltung (Al in Verbindung mit
G1) sowie die Extensivierung von Nutzungen zur Verbesserung der Bodenchemie (A1-A5 sowie
E1-E2) statt. Hierdurch konnen sich dauerhaft Boden entwickeln, in denen die natiirlichen
Bodenfunktionen zur Entfaltung kommen.

Die Bodenversiegelung wird auch nach Ansicht der Planfeststellungsbehorde auf das unbedingt
notwendige Maf beschrinkt. Die mit der Bodenversiegelung einhergehenden negativen
Wechselwirkungen auf die Grundwasserneubildung und den Niederschlagswasserabfluss
koénnen durch den geplanten Bau des RRB mit Reinigungseinrichtung deutlich gemindert
beziehungsweise durch die vorgesehenen Ausgleichs- und Ersatzmafdinahmen kompensiert
werden. Auf die Ausfithrungen in C.II1.3.f) wird Bezug genommen.
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Das geplante Vorhaben ist unter Beachtung der gesetzlichen Regelungen zum Bodenschutz, der
in A.VIL5 festgelegten Nebenbestimmungen sowie der o. g. Kompensationsmaffnahmen mit den
Belangen des Bodenschutzes vereinbar.

f) Gewisser- und Grundwasserschutz, wasserrechtliche Erlaubnisse

Der Erlaubnis liegen die Planfeststellungsunterlagen (A.IV.1 dieses Beschlusses) sowie die
Stellungnahmen der SGD-Nord vom 31. Mai 2022 und vom 4. Januar 2023 zugrunde.

Das planfestgestellte Vorhaben steht bei Beachtung der festgelegten Nebenbestimmungen und
Auflagen in A.IV.2 dieses Beschlusses mit den Belangen des Gewisserschutzes und der
Wasserwirtschaft in Einklang. Amtlich festgesetzte Wasserschutz- (§ 51 Abs. 1 WHG) sowie
Uberschwemmungsgebiete (§ 76 Abs. 2 WHG) sind im Untersuchungsgebiet des Vorhabens nicht
vorhanden. Das Uberschwemmungsgebiet des Welschbachs wird durch das Vorhaben nicht
beriihrt. Die Belange der Wasserwirtschaft werden im Rahmen des Straflenbauvorhabens
gewahrt. Okologische und gesundheitliche Gefihrdungen sind nicht zu befiirchten.

Die Einzelheiten des Entwasserungskonzeptes konnen den Planunterlagen entnommen werden,
eine Darstellung der Entwisserungseinrichtungen ist den Unterlagen 5 und 8 zu entnehmen.?”

aa) Entscheidungen im Rahmen der Konzentrationswirkung

Die Konzentrationswirkung des § 75 Abs. 1 Satz 1 VwV{G a. F. erfasst grundsétzlich auch die
erforderlichen wasserrechtlichen Entscheidungen, wie beispielsweise den Ausbau von und an
Gewissern. Da das Vorhaben aufierhalb des Abflussprofils des Welschbachs und auch auflerhalb
des Gewdsserrandstreifens von 10 m zum Gewdésser liegt, waren keine Entscheidungen gem. § 36
WHG . V.m. § 76 LWG erforderlich. Insbesondere ist der Riickbau des am Welschbach
errichteten RRB (Einleitstelle 3) nicht Gegenstand der vorliegenden Planfeststellungs-
entscheidung.

bb) Entwisserung Lirmschutzwand

Entlang der BAB 61 wird eine 535 m lange und 4,00 m hohe Larmschutzwand zur Rastanlage hin
errichtet. Sie schirmt den von der durchgehenden BAB ausgehenden Verkehrslairm von den
Lkw-Stellplatzen ab. Fiir diese sind keine zusitzlichen Entwisserungseinrichtungen auf der
Ostseite erforderlich, da die Querneigung der BAB nach Westen verlduft und aufgrund der
Larmschutzwand im Vorhabenbereich kein zusitzliches Niederschlagswasser anfallt.

7 Die Berechnungsgrundlagen und hydraulische Nachweise sind in Unterlage 18 dargestellt, der Fachbeitrag
WRRL ist in Unterlage 18 enthalten.
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cc) Begriindung der wasserrechtlichen Erlaubnis, Einleitungen

Das geplante Entwisserungskonzept beinhaltet erlaubnispflichtige wasserrechtliche
Benutzungstatbestinde. Diese Erlaubnisse werden gem. § 19 Abs. 1 WHG von der materiellen
Konzentrationswirkung der Planfeststellung nicht erfasst. Daher wurden sie unter A.IV.1 des
Beschlusstenors gesondert erteilt:

Die Einleitung von gesammeltem Niederschlagswasser in den Welschbach einerseits sowie in das
Grundwasser andererseits erfillt jeweils den Benutzungstatbestand des § 9 Abs. 1 Nr. 4 Alt. 2
WHG und bedurfte nach § 8 Abs. 1 WHG der Erlaubnis oder Bewilligung. Da § 14 Abs. 1 Nr. 3
WHG fiir den Fall der Einleitung von Stoffen in ein Gewdsser die Erteilung einer Bewilligung
ausschliefdt, war eine Erlaubnis nach § 10 WHGi. V. m. § 15 WHG zu erteilen. Fiir die Beseitigung
des Niederschlagswassers einer T+R an einer Bundesfernstrafie besteht ein 6ffentliches Interesse,
so dass die gehobene Erlaubnis gem. § 15 Abs. 1 WHG erteilt werden konnte.

Die Erteilung der (gehobenen) Erlaubnis steht gem. § 12 Abs. 2 WHG im pflichtgemafien
Ermessen der zustindigen Behorde (hier der Planfeststellungsbehérde im FBA), wenn die
materiellen Voraussetzungen nach § 12 Abs. 1 WHG erfiillt sind. Danach ist die (gehobene)
Erlaubnis zu versagen, wenn schidliche, auch durch Nebenbestimmungen nicht vermeidbare
oder nicht ausgleichbare Gewisserverdnderungen zu erwarten sind oder andere Anforderungen
nach o6ffentlich-rechtlichen Vorschriften nicht erfiillt werden. Bei der Einleitung von Abwasser
in ein Gewdsser sind dariiber hinaus besondere Anforderungen zu beachten.

Abwasser ist auch das von Niederschligen stammende, aus dem Bereich von bebauten oder
befestigten Flichen gesammelt abfliefiende Wasser, § 54 Abs. 1 Nr. 2 WHG. Nach § 57 Abs. 1 Nr. 1
bis 3 WHG darf insoweit eine Erlaubnis nur erteilt werden, wenn die Menge und Schédlichkeit
des Abwassers so gering gehalten wird, wie dies bei Einhaltung der jeweils in Betracht
kommenden Verfahren nach dem Stand der Technik moglich ist (Nr. 1), die Einleitung mit den
Anforderungen an die Gewéssereigenschaften und sonstigen rechtlichen Anforderungen
vereinbar ist (Nt. 2) und Abwasseranlagen oder sonstige Einrichtungen errichtet und betrieben
werden, die erforderlich sind, um die Einhaltung der Anforderungen nach den Nummern 1 und
2 sicherzustellen (Nr. 3). Insbesondere § 57 WHG ist Ausfluss des allgemeinen umweltrechtlichen
Vorsorgegrundsatzes und konkretisiert in Bezug auf die Einleitung von Abwasser das in § 5 Abs. 1
Nr. 1 WHG enthaltene Gebot, nachteilige Verdnderungen der Gewissereigenschaften zu
vermeiden. 28

Die genannten Voraussetzungen sind erfiillt:

Die Ableitung des Niederschlagswassers wird neu geordnet, es sind drei Einleitstellen
vorgesehen. Davon werden die zwei bereits vorhandenen Einleitstellen E1 und E3 entlastet und
die Einleitstelle E2 an einem neuen Standort angeordnet (siehe Unterlage 18-1 wassertechnischer
Erlauterungsbericht; Bilanzierung der abflusswirksamen Flichen; Bemessung RRB). In die

28 Vgl. Knopp in Sieder/Zeitler/Dahme/Knopp, WHG, 56. EL Juli 2021, § 12 Rn. 13.
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Einleitstelle E3 wird dann nur noch die nicht versickernde Restwassermenge des stidlichen
Bereiches der Zufahrt zur T+R (EZG 3.3) entwissert. Zukiinftig wird im Wesentlichen nach
Zwischenschaltung eines RRB mit Sedimentationsanlage gedrosselt Niederschlagswasser
breitflichig in den Untergrund versickern. Dadurch wird die Gesamteinleitungsmenge in den
Welschbach trotz grofRerer versiegelter Fliche deutlich reduziert und die Wasserqualitdt nach
Vorbehandlung mafigebend verbessert.

Das RRB mit Sedimentationsanlage ibernimmt dabei zum einen die Vorbehandlungsfunktion
des Abwassers, denn das potenziell durch Tausalz, Mineralolriickstinde, Schwermetalle oder
Luftschadstoffe verunreinigte Niederschlagswasser wird in der Sedimentationsanlage gereinigt.
Andererseits kann iber das RRB die Retention des Mehrabflusses und die gedrosselte, verzogerte
Abgabe des Niederschlagswassers erreicht werden. Die Einleitmengen sind 6rtlich und
mengenmafig mit diesem Beschluss unter A.IV.1 bestimmt worden. Die fiir das Vorhaben
vorgesehenen Entwéasserungs- und Riickhalteanlagen entsprechen dem Stand der Technik, die
erforderlichen Nachweise zur hydraulischen Gewasservertraglichkeit der Anlagenwurde nach
dem neuen DWA-A 102 gefiihrt, was die SGD-Nord als Obere Wasserbehorde in ihrer
abschlieffenden Stellungnahme vom 4. Januar 2023 bestétigte.

Die Nebenbestimmungen unter A.IV.2 beruhen auf § 13 WHG. Eine Nebenbestimmung zur
Haftung wegen Schéden, die nachweislich auf das Bauvorhaben zuriickzufiihren sind, wurde der
Vorhabentrigerin nicht auferlegt, da in der Planfeststellung lediglich 6ffentlich-rechtliche
Beziehungen zwischen den Vorhabentrigern und den durch den Plan Betroffenen
rechtsgestaltend geregelt werden. Hier erfolgte ein Hinweis.

Benehmen:

Die Entscheidung tiber die gehobene Erlaubnis ist gem. § 19 Abs. 3 WHG, da die Planfeststellung
durch eine Bundesbehorde erfolgt, im Benehmen mit der zustdndigen Wasserbehorde zu treffen.
Zustindige Behorde ist hier die SGD-Nord, § 19 Abs. 1 Nr. 1 LWG Rheinland-Pfalzi. V. m. § 3
Abs. 1 Nr. 1 VwVIG a. F. Sie hat in ihrer Funktion als Obere Wasserbehorde das Benehmen

gem. § 19 Abs. 3 WHG erteilt. Das Entwéasserungskonzept wurde in ihrer abschlief}enden
Stellungnahme, nach Ortstermin mit der Vorhabentriagerin und Abstimmung tiber das weitere
Vorgehen beziiglich des vorhandenen RRB am Welschbach, das nicht Gegenstand der
vorliegenden Planfeststellungsentscheidung ist, nicht beanstandet. Es liegt im 6ffentlichen
Interesse, die Gewiasserbenutzung infolge des auf Dauer angelegten Betriebs der T+R Hunsriick-
Ost gegentiber privatrechtlichen Anspriichen verstarkt abzusichern. Einwendungen durch Dritte
wurden im Anhorungsverfahren nicht erhoben. In Ausiibung pflichtgeméfien Ermessens wird
somit die gehobene Erlaubnis erteilt.

Soweit die SGD-Nord vorgeschlagen hatte, die Genehmigung zum Bau der Sedimentationsanlage
und des RRB solle erléschen, wenn der Bau nicht binnen einer Frist von zwei Jahren begonnen
und innerhalb von finf Jahren seit Zustellung der Erlaubnis abgeschlossen sei, wurde dem
seitens der Planfeststellungsbehodrde nicht gefolgt. Die Vorhabentrédgerin hat in Ihrer Erwiderung
auf die Stellungnahme der SGD-Nord ausgefiihrt, dass aufgrund der Notwendigkeit der
Erstellung von Ausfiihrungsunterlagen und des Ausschreibungsprozesses, der Beginn der
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Bauarbeiten innerhalb von zwei Jahren nicht moglich sei. Daher sollen die Anlagen innerhalb
von finf Jahren begonnen und innerhalb von sechs Jahren seit Zustellung der Erlaubnis
abgeschlossen sein.

dd) Bewirtschaftungsziele des § 27 WHG und des § 47 WHG

Die Vorgaben der Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) sind nicht nur Zielvorgaben fiir die
Bewirtschaftungsplanung, sondern bei der Zulassung von Vorhaben als zwingendes Recht zu
beachten. Das Vorhaben ist mit den Bewirtschaftungszielen fiir oberirdische Gewisser und fiir
das Grundwasser nach Art. 4 WRRL i. V. m. §§ 27,47 WHG vereinbar:

Die Neuordnung der Niederschlagswasserbeseitigung mit Errichtung eines RRB und
Sedimentationsfilteranlage nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik bewirkt, dass
trotz einer Mehrversieglung an Fliche keine Verschlechterung des 6kologischen und
chemischen Zustandes eines oberirdischen Gewassers (§ 27 WHG) sowie des Grundwassers

(§ 47 WHG) zu erwarten ist. Dem Verbesserungsgebot steht das Vorhaben ebenfalls nicht
entgegen, da der Oberflachenabfluss erheblich reduziert wurde (ndheres siehe Fachbeitrag
WRRL, Unterlage 18.2).

(1) Rechtsgrundlagen

Nach § 27 Abs. 1 WHG sind oberirdische Gewdsser, soweit sie nicht nach § 28 WHG als kinstlich
oder erheblich verdndert eingestuft werden, so zu bewirtschaften,

e dass eine Verschlechterung ihres 6kologischen und ihres chemischen Zustands
vermieden wird (Nr. 1, Verschlechterungsverbot) und

e ein guter 6kologischer sowie ein guter chemischer Zustand erhalten oder erreicht werden
(Nr. 2, Verbesserungsgebot).

Ob ein Vorhaben eine Verschlechterung des Zustands eines Oberflichenwasserkorpers bewirken
kann, beurteilt sich nach dem allgemeinen ordnungsrechtlichen Mafistab der hinreichenden
Wahrscheinlichkeit eines Schadenseintritts. Eine Verschlechterung muss daher nicht
ausgeschlossen, aber auch nicht sicher zu erwarten sein (BVerwG, Urteil vom 11. Juli 2019, Az.9 A
13.18, Rn. 154). Eine Verschlechterung des Zustands eines Gewésserkorpers liegt dabei nicht nur
dann vor, wenn sich die chemische beziehungsweise 6kologische Zustandsklasse verschlechtert,
sondern auch dann, wenn sich der Zustand mindestens einer der vier biologischen
Qualititskomponenten (Makrozoobenthos, Makrophyten & Phytobenthos, Phytoplankton,
Fische) um eine Klasse verschlechtert (vgl. EuGH, Urteil vom 1. Juli 2015, Az. C-461/13, Rn. 70). Ist
die betreffende Qualitdtskomponente schon in der schlechtesten Klasse eingeordnet, stellt jede
weitere Beeintrachtigung eine Verschlechterung des Zustands dar.

Das Grundwasser ist nach § 47 Abs. 1 WHG so zu bewirtschaften, dass

e eine Verschlechterung seines mengenmafligen und seines chemischen Zustands
vermieden wird;
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o alle signifikanten und anhaltenden Trends ansteigender Schadstoffkonzentrationen auf
Grund der Auswirkungen menschlicher Tatigkeiten umgekehrt werden;

e ein guter mengenmafliger und ein guter chemischer Zustand erhalten oder erreicht
werden. Zu einem guten mengenmaéfligen Zustand gehort insbesondere ein
Gleichgewicht zwischen Grundwasserentnahme und Grundwasserneubildung.

Die Einhaltung der Bewirtschaftungsziele unterliegt der wasserkoérperbezogenen Priifung, anders
als die UVP, die schutzgutbezogen durchgefiihrt wird. Bezugspunkt der Prifung ist jeweils der
gesamte Wasserkorper, lokal begrenzte Verdnderungen sind nicht relevant, solange sie sich nicht
auf den gesamten Grundwasserkorper auswirken (vgl. BVerwG, Urteil vom 27. November 2018,
Az.9A8.17,Rn. 39).

(2) Betroffene Wasserkorper und ihr IST-Zustand

Gem. § 3 Nr. 6 WHG sind Wasserkorper einheitliche und bedeutende Abschnitte eines
oberirdischen Gewissers (Oberflichenwasserkérper, OWK) sowie ein abgegrenztes

Grundwasservolumen innerhalb eines oder mehrerer Grundwasserleiter (Grundwasserkorper,
GWK).

Durch das Vorhaben erfolgt ein Eingriff in den
- OWK Mittlerer Guldenbach (FlieRgewasser), OWK Nr. 2549600000_5,

da Niederschlagswasser in das Teilgewasser Welschbach, das dem Mittleren Guldenbach zufliefit,
eingeleitet wird. Der Welschbach selbst ist als Gewdsser III. Ordnung nicht berichtspflichtig.

In Ermangelung von Messstellen im Plangebiet wurden fiir den Welschbach die Messwerte der
einzigen Messstelle (2549892000) zugrunde gelegt.

Der chemische Gesamtzustand des OWK ist als "nicht gut" eingestuft. Als prioritdre Stoffe mit
Uberschreitung der Umweltqualititsnormen werden Quecksilber und Quecksilberverbindungen
angegeben, die als ubiquitire Stoffe eingestuft sind (vgl. Oberflichengewisserverordnung).

Ohne Berticksichtigung der ubiquitdren Stoffe ist der chemische Zustand mit "gut" bewertet.
Umweltqualitdtsnormen werden im Welschbach nicht tiberschritten (Stand Januar 2020).

Aufgrund seiner guten Struktur entspricht der Welschbach einem naturnahen Bachlauf. Nur im
Bereich der T+R (unterhalb der Gelandeverfiillung) weist er einen gestreckten Verlauf auf.
Insgesamt ist die Gewdsserstruktur iiberwiegend méflig beeintrachtigt bis bedingt naturnah.

Auflerdem erfolgt ein Eingriff in den
- GWK Guldenbach (Grundwasser), WRRL-Nr: DERP_6,
da vorgereinigtes Niederschlagswasser tiber die belebte Bodenschicht in diesen versickert.

Fiir das Grundwasser wurden die Daten der Grundwassermessstelle Daxweiler, Quelle
"Kandricher Brunnen", Messstellennummer 2545223500, 3,3 km nord-westlich des Plangebiets
genutzt.
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Der GWK ist durch den hohen Waldanteil, die geringe Siedlungsdichte und die geringe
Grundwassernutzung weitgehend unbelastet. Die BAB 61 stellt durch die versiegelten Flichen
und die straflentypischen Emissionen eine Vorbelastung dar. Der mengenmaiflige und der
chemische Zustand ist mit gut bewertet, das Bewirtschaftungsziel ist erreicht.

(3)  Auswirkungen des Vorhabens und Fazit

Es werden keine bau- oder anlagebedingten Eingriffe in einen OWK vorgenommen; durch die
Neuordnung der Entwisserung wird der Welschbach deutlich entlastet, was sich in geringem
Mafie auch positiv auf den berichtspflichtigen Mittleren Guldenbach auswirken wird.

Als anlagebedingte Auswirkung auf den Wasserhaushalt ist die Mehrversiegelung zu nennen, die
durch die Steigerung der Einleitmenge an Oberflichenwasser in die angrenzende Vorflut auch
Auswirkungen auf den GWK (z. B. Verringerung der Grundwasserneubildung) mit einer
Steigerung der Einleitung von verkehrsspezifischen Schadstoffen haben kann (zusatzliche
Versieglung von 9.198 m?). Wie zuvor dargestellt, verringert sich jedoch die gesamte
Einleitmenge trotz zusatzlicher Versiegelung. Das Ausbringen von Streusalz fiihrt
betriebsbedingt zu Eingriffen in den GWK und den OWK.

Die Ausbringungsmenge von Streusalz auf befestigten Flaichen von T+R ist jedoch wesentlich
geringer als auf den Fahrbahnfldchen der BAB. Auflerdem fiihrt die Versickerung und
Weiterleitung des Niederschlagwassers mit dem Grundwasser in ein oberirdisches Gewésser zur
effektivsten Reduzierung der Chlorid-Konzentrationen. Durch die Versickerung tiber belebte
Bodenflichen werden auch andere relevante verkehrsbedingte Schadstoffe zum groéfiten Teil an
der Bodenmatrix gebunden oder wihrend des Durchfliefens im Bodenkérper abgebaut.

Die Grofe des GWK (134,9 km?) l4sst keine Verschlechterung der Komponenten fiir den
chemischen und mengenmifligen Zustand des GWK erwarten. Das Bauvorhaben wirkt sich
lediglich auf eine Sickerfliche von 0,004289 km? aus. Das entspricht einem Flichenanteil von
0,0032 % bezogen auf den gesamten GWK. Der bereits gute chemische und mengenméfige
Zustand des GWK Guldenbach wird durch das Vorhaben nicht gefihrdet.

Der LBP sieht verschieden Kompensationsmafiahmen, die sich positiv auf den Wasserhaushalt
auswirken, vor:

e Reaktivierung des Bodenlebens auf nicht mehr benétigten Fahrbahnflachen durch
Entsiegelung (A1, 3.660 m2),

e Extensivierung der Nutzung zur Verbesserung der Bodenchemie (E1, 6.252 m?, A2,
4.922m?),

e Verbesserung des Gewasserumfelds durch die Entnahme standortfremder Vegetation:
Rodung Fichtenpflanzung. (E2, 3.408m?) und deren Aufforstung mit standortgerechten
Arten.

Durch Mafnahmen zum Umbau von Forstflichen am Gewaisser wird auch die 6kologische
Qualitit der gewisserbegleitenden Strukturen verbessert.
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(4) Ergebnis

Die zwingenden Vorgaben der §§ 27 und 47 WHG werden eingehalten und stehen der Zulassung
des Vorhabens nicht entgegen. Es ergeben sich keine vorhabenbedingten Anhaltspunkte, die
einer kiinftigen Verbesserung des Zustands der betroffenen OWK und GWK entgegenstehen
koénnten.

g) Forst

Waldrechtliche Belange stehen dem Vorhaben unter Beachtung der angeordneten
Nebenbestimmungen nicht entgegen.

Fiir die Realisierung des Vorhabens sind die dauerhafte Inanspruchnahme von 0,55 ha Wald und
die temporére Inanspruchnahme von 0,14 ha Wald erforderlich. Fiir die Rodung des Waldes ist
eine Genehmigung gem. § 14 Abs. 1 Nr. 1 Landeswaldgesetz Rheinland-Pfalz (LWaldG)
erforderlich. Auch die geplante Aufforstung bedarf gem. § 14 Abs. 1 Satz 1 Nr. 2 LWaldG der
Genehmigung. Bei der Entscheidung tiber die Genehmigung sind die Rechte, Pflichten und
wirtschaftlichen Interessen der Waldbesitzenden und die Belange der Allgemeinheit
gegeneinander und untereinander abzuwagen.

Das geplante Vorhaben entspricht den Erfordernissen der Raumordnung, vgl. C.II1.3.a) dieses
Beschlusses und dient dem Allgemeinwohlinteresse. Es verbessert die Verkehrssicherheit im
Planungsabschnitt erheblich und steht mit den Zielen des FStrG in Einklang, vgl. C.III.1 dieses
Beschlusses.

Versagt werden soll die Genehmigung

1. zur Umwandlung, wenn die Erhaltung des Waldes im tiberwiegenden 6ffentlichen
Interesse liegt;

2. zur Erstaufforstung, wenn der Waldmehrung ein iiberwiegendes 6ffentliches Interesse
entgegensteht.

Versagungsgriinde liegen nicht vor:

Geplant ist die Aufforstung mit standortgerechten Laubholzern durch die Manahmen A3/E2
(Entfichtung am Bach und Pflanzung div. Laubholzer). Nach den forstwirtschaftlichen Vorgaben
in Rheinland-Pfalz ist in Landkreisen mit einem Waldanteil von mindestens 35 % als Ausgleich
fiir Rodungen grundsitzlich eine Aufwertung vorhandener Waldbestinde anstelle einer
Erstaufforstung zu verlangen. Der Waldanteil im Kreis Bad Kreuznach betragt nach Angaben der
Forstverwaltung mindestens 35 %. Somit entspricht die geplante Aufwertung vorhandener
Waldbestiande (,waldverbessernde Maftnahmen") den forstwirtschaftlichen Vorgaben. Der
Mafinahme A4 (Neuanlage/Erweiterung eines Eichenbestandes bzw. Entwicklung eines
standortgerechten Laubwaldes auf bisheriger Fettweide) stehen keine tiberwiegenden
offentlichen Interessen gegentiber: Auf einer 0,315 ha grofden Teilfliche einer Fettwiese erfolgt
die Aufforstung mit einheimischen Laubbaumarten in unmittelbarer Ndhe zum vorhandenen
Waldbestand. Mit der Mafinahme A5 wird eine Waldfldche im Bereich der T+R extensiv gemafd
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den Grundlagen einer nachhaltigen, naturnahen Forstwirtschaft bewirtschaftet. Damit entstehen
bessere Habitateigenschaften fiir Fledermause und andere baumhohlenbewohnende Tierarten.

Die voriibergehend in Anspruch genommenen Waldflichen werden nach Beendigung der
Bauarbeiten wieder aufgeforstet bzw. angepflanzt.

Einwande der Oberen und Unteren Naturschutzbehorde, sowie der Landwirtschaftskammer
gegen die geplanten Mafinahmen wurden nicht vorgetragen. Die Zentralstelle der
Forstverwaltung Rheinland-Pfalz hat am 13. Mai 2022 zum Vorhaben Stellung genommen.
Auflerdem fand eine Ortsbesichtigung mit der Vorhabentrigerin am 18. Oktober 2022 statt. Sie
erteilte ihre Zustimmung zur Waldumwandlung unter Mafigabe der unter A.VIL.4 aufgefithrten
Nebenbestimmungen.

Die Griinde fir die Notwendigkeit des Vorhabens wiegen schwerer als das 6ffentliche Interesse
an der ungeschmalerten Erhaltung des betroffenen Waldbestands. Aufgrund der geplanten
Wiederaufforstungs- und Anpflanzungsmaffnahmen kann davon ausgegangen werden, dass der
vorhabenbedingte Eingriff in den Wald und damit in dessen unterschiedliche Funktionen fiir
den Naturhaushalt jedenfalls mittel-bzw. langfristig kompensiert werden.

h)  Ver- und Entsorgungsleitungen

Das Vorhaben hat Auswirkungen auf Leitungen der 6ffentlichen Ver- und Entsorgung. Durch das
Vorhaben werden Leitungen in ihrer bestehenden Lage tiberplant. Um bei den Leitungstrigern
kiinftig keinen nennenswerten Mehraufwand bei Wartung und Instandhaltung dieser Leitungen
auszulosen ist eine Umverlegung der Leitungen erforderlich.

Die Sicherstellung der Versorgung der Bevolkerung mit Wasser, Energie und anderen Medien
sowie die Abwasserbeseitigung gehoren zum Bereich der Daseinsvorsorge als Leistung, deren der
Biirger zur Sicherung einer menschenwiirdigen Existenz unumganglich bedarf (vgl. BVerfG,
Beschluss vom 20. Mirz 1984 - 1 BvL 28/82 —juris Rn. 37, BVerfGE 66, 248-259). Die Erfiillung
dieser 6ffentlichen Aufgabe kann von privatrechtlich organisierten
Energieversorgungsunternehmen erledigt werden. Erhebliche, dauernde Funktionsstérungen
dieser Versorgungssysteme kénnen grundsatzlich zu einer der Planfeststellung
entgegenstehenden Beeintriachtigung des Wohls der Allgemeinheit fithren und sind deshalb
auszuschliefien. Die Umverlegung dient der unbeschwerten Zugéinglichkeit der Leitungen und
sichert deren 6ffentliche Aufgabe wihrend des Ausbaus und danach z. B. fiir kiinftige Wartungen
o. 4. ab. Die Planfeststellungsbehorde hat hierzu die Nebenbestimmung A.VIL.7 erlassen.

Die zustindigen Versorgungstriger wurden am Verfahren beteiligt. Soweit Mafnahmen zum
Schutze der Leitungen gefordert wurden, wurde deren Beachtung seitens der Vorhabentrigerin
zugesagt bzw., soweit notwendig, durch entsprechende Nebenbestimmungen als zu beachten
festgelegt. Uber die Nebenbestimmungen A.VIL.7 hinausgehenden einzelnen Entscheidungen zu
den jeweiligen Leitungstragern siehe unter C.I11.4.b) dieses Beschlusses.
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i) Landwirtschaft

Die Landwirtschaftskammer Rheinland-Pfalz nahm am 3. Mai 2022 zum Vorhaben Stellung.
Seitens der Landwirtschaftskammer Rheinland-Pfalz bestehen grundsatzlich keine Bedenken. Es
muss jedoch sichergestellt sein, dass auch nach der Verlegung des Wirtschaftsweges
(Erlauterungsbericht, 1.2 StrafRenbauliche Beschreibung, S. 2) der landwirtschaftliche Verkehr
uneingeschrinkt passieren kann. Dieser Forderung ist die Planfeststellungsbehorde durch
Anordnung der Nebenbestimmungen A.VIIL. 7 nachgekommen.

4. Einwendungen von privat Betroffenen
a) Einwenderin 1

Die Einwenderin hielt das Ausmaf? des geplanten Grunderwerbs ihres gesamten Grundstticks,
wie dies im urspriinglichen Grunderwerbsplan vorgesehen war, fiir nicht erforderlich. Aufgrund
der Einwendung verminderte die Vorhabentrigerin den urspriinglich geplanten Grunderwerb
erheblich. Der Einwenderin wurden die geinderten Planausziige (Grunderwerbsverzeichnis und
Grunderwerbsplan), aus denen sie ihre gednderte, glinstigere Betroffenheit entnehmen konnte,
mit E-Mail vom 1. November 2023 {ibersandt. Die Einwenderin hat die korrekte Ubermittlung
des E-Mails am 15. November 2023 fernmiindlich bestéatigt. Mit E-Mail vom 4. Dezember 2023
teilte sie mit, sich aufgrund organisatorischer Veranderungen nicht vor Ende des 2. Quartals 2024
zur Grunderwerbsdnderung der Planunterlagen dufiern zu konnen.

Das FBA konnte auch ohne weitere Erklarung der Einwenderin entscheiden, da diese durch die
zu ihren Gunsten erfolgte Planinderung in ihren Belangen nicht erstmals und auch nicht starker
als bisher betroffen wird, vgl. § 73 Abs. 8 VwVfG a. F. Die Plandnderung hat auch keine
Auswirkungen auf andere 6ffentliche oder private Belange, auch nicht von weiteren Dritten.

Nach Abwégung der durch die Einwenderin vorgetragenen und den fiir und gegen das Vorhaben
sprechenden Argumenten ergibt sich, dass die verbliebenen Eingriffe in das verfassungsrechtlich
geschiitzte Eigentumsrecht (Art. 14 GG) der Einwenderin zwingend erforderlich sind. Die
Eigentumsbeeintrichtigungen sind auf das unbedingt notwendige Maf? beschrinkt worden und
miissen daher aus Griinden des 6ffentlichen Interesses an der Umsetzung des Vorhabens
hingenommen werden. Eine weitere Reduzierung der Inanspruchnahme von Eigentumsfldchen
der Einwenderin ist bei einer sachgerechten Bewertung aller zu bertiicksichtigenden Belange
nicht erreichbar.

Die Einwenderin ist fiir die Beeintriachtigungen zu entschidigen. Fragen der Entschiadigung,
deren Angemessenheit und etwaige Festsetzung fiir den Fall, dass keine Einigung mit der
Vorhabentrigerin erzielt wird, sind jedoch nicht Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens.

b)  Tank & Rast Gruppe GmbH & Co. KG

Mit E-Mail vom 17. Mai 2022 hat die Tank- und Rast Gruppe GmbH & Co. KG als Eigentiimerin
der Grundstiicke, auf denen sie die T+R betreibt, eine Einwendung abgegeben. Sie hat dargelegt,
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dass die bewirtschaftete T+R Hunsriick-Ost einen Versorgungsauftrag wahrnehme und ihr
deshalb zur Sicherung der Erholung der Verkehrsteilnehmer eine erhebliche Bedeutung
zukomme. Gemaf? § 14 Abs. 1 der Konzessionsvertrage vom 15. April 1997 und vom 6. Juni 1997
missten die Tankstelle und auch die Raststitte am Standort rund um die Uhr ge6ffnet sein, was
auch fiir den Zeitraum der Durchfiihrung der Baumafinahme gelte. Da nach § 7 Abs. 3 der
genannten Vertrige die Behinderung der Anbindung der Servicebetriebe so gering wie moglich
zu halten sei, miisse bei der Umsetzung des Planungsvorhabens sichergestellt sein, dass die
bewirtschaftete T+R zu jedem Zeitpunkt von der BAB 61 aus fiir alle Fahrzeugarten an- und
abfahrbar bleibe. Dazu miisse die wegweisende Beschilderung auf der bewirtschafteten
Rastanlage jederzeit, auch wihrend der Bauzeit, aufrechterhalten werden und auch nachts fiir
alle Verkehrsteilnehmer klar und deutlich erkennbar sein. Es komme zu Verlegungen der
Versorgungs- und Medienleitungen, es miisse sichergestellt werden, dass die bewirtschaftete T+R
jederzeit ordentlich versorgt werde. Geméaf § 8 Abs. 2 sowie § 9 Abs. 2 des Konzessionsvertrages
seien solche Anderungs- und Anpassungsmaftnahmen als FolgemaRnahmen anzusehen. Die
Kosten fiir die Anderungen seien daher von der Vorhabentrigerin als Veranlasserin der
Baumafinahme zu tragen. Da auch das Tankfeld aufgrund des Vorhabens getauscht werden
miisse, wolle man auch insoweit die anfallenden Kosten nicht tragen. Ferner wurde gefordert,
dass die riickwirtige Anbindung zur T+R bestehen bleibe und weiterhin kostenfrei mitgenutzt
werden konne. Fiir die zu verkaufenden und voriibergehend zu beanspruchenden Flichen seien
rechtzeitig entsprechende Vertrige abzuschlieflen.

Die Vorhabentrigerin hat hierzu am 9. August und am 28. November 2022 erwidert, die Tank-
und Rast Gruppe GmbH & Co. KG habe 2014 als Losung die Neuerrichtung einer Seitentankstelle
in Eigenplanung vorgeschlagen, welche die Neuordnung der gesamten Konzessionsfldche mit
zusatzlichen Stellplatzen fiir Kurzzeit-Parker, Schnellladeinfrastruktur (10 Ladepunkte) und
weitere Flichen fiir Container beinhalte.

Fiir den Tankfeldtausch werde auf die Bedingungen des Konzessionsvertrages zuriickgegriffen.
Der Tankfeldtausch sei in den Unterlagen lediglich nachrichtlich dargestellt und im
Regelungsverzeichnis nachrichtlich mit aufgefiihrt. Die Mafnahme sei nicht Bestandteil der
eigentlichen Planfeststellung.

Fiir die verschiedenen Baumafnahmen seien enge Abstimmungen wéhrend der Bauzeit mit
allen Beteiligten erforderlich. Die einzelnen Bauphasen seien entsprechen aufeinander
abzustimmen. Hierzu wiirden gemeinsame Bau- und Kostenvereinbarungen geschlossen.

Erforderliche Leitungssicherungen oder-umlegungen wiirden nach den Vorgaben der jeweiligen
Versorgungstriager ausgefiihrt.

Der zweiten Erwiderung der Vorhabentrdgerin war auch ein entsprechender Plan zur kiinftigen
Aufteilung der Flurstiicke zwischen der Tank- und Rast Gruppe GmbH & Co. KG und der
Autobahn GmbH des Bundes beigefiigt, sodass alle angesprochenen Punkte der Einwendung
geklart werden konnten.
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Die Planfeststellungsbehorde geht davon aus, dass den Belangen der der Tank- und Rast Gruppe
GmbH & Co. KG durch die Erwiderungen der Vorhabentriagerin Rechnung getragen wurde,
sodass sich die Einwendung erledigt hat.

5. Stellungnahmen von anerkannten Vereinigungen, Behorden und Trager 6ffentlicher Belange
a) Landesjagdverband

Mit Stellungnahme vom 25. Mai 2022, eingegangen am 1. Juni 2022, duflerte der Landesjagd-
verband grundlegende Bedenken, weil ihm die Méglichkeit der Einsichtnahme in die Planunter-
lagen nicht gegeben worden sei. Die Planunterlagen seien ab dem 10. Mai 2022 nicht mehr im
Internet zugédnglich gewesen. Daher lehne man die Planung aus naturschutzfachlicher Sicht ab.

Die Vorhabentrigerin erklarte in ihrer Gegenstellungnahme, der Eingriff in Natur und
Landschaft sei der UNB und der ONB bekannt gegeben worden und man habe mit beiden
Behorden die Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen zur Kompensation des Eingriffs abgestimmt.

Die Planfeststellungsbehorde teilt die Bedenken des Landesjagdverbands nicht.

Die anerkannten Vereinigungen sind anderen Betroffenen im Anhoérungsverfahren gleichgestellt
und wie diese zu beteiligen®. Die Auslegung der Planunterlagen erfolgte ordnungsgemaf nach
vorheriger offentlicher Bekanntmachung. Die Planunterlagen wurden in Papierform in der
Verbandsgemeinde Langenlonsheim-Stromberg sowie digital im Internet vom 11. April 2022 bis
einschliefilich 10. Mai 2022 ausgelegt, vgl. nihere Beschreibung des Verfahrens in B.I1.2 dieses
Beschlusses. Ein Fehler bei der Offentlichkeitsbeteiligung lag nicht vor. Die Einwendungsfrist
endete am 25. Mai 2022. Fiir die Abgabe einer Stellungnahme der anerkannten Vereinigungen
gilt die Frist von zwei Wochen nach Ablauf der Auslegung des Plans. Somit hatte der
Landesjagdverband die Moglichkeit der Einsichtnahme und der rechtzeitigen Stellungnahme.
Bedenken kénnen ausgeraumt werden, da der Eingriff in Natur und Landschaft ausgeglichen
werden konnte, dem stimmten sowohl ONB und UNB, als auch das zustindige Forstamt
Soonwald und die Zentralstelle der Forstverwaltung zu.

b) Zentralstelle der Forstverwaltung

Mit Stellungnahme vom 13. Mai 2022 (Az. 3.1-6313) hat die Zentralstelle der Forstverwaltung,
abgestimmt mit dem o6rtlich zustdndigen Forstamt Soonwald Bedenken gegen die Planung
erhoben und um einen klarenden Ortstermin gebeten, da das Vorhaben weder dem Forstamt
noch dem betroffenen Forstrevier im Vorfeld bekannt gewesen sei. Dieser Ortstermin fand am
18. Oktober 2022 statt. Dabei wurden die folgenden Punkte erortert beziehungsweise
einvernehmlich festgelegt:

2 Stelkens/Bonk/Sachs/Neumann/Kilpmann, 10. Aufl. 2022, VwVfG § 73 Rn. 103a.
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e Eine Abstimmung im Hinblick auf die geplanten Kompensationsmafinahmen (A3, A4,
A5) mit den derzeitigen Waldeigentiimern sei nicht erforderlich, da es sich im
Wesentlichen um Flichen im Eigentum des Bundes oder noch fiir den Bund zu
erwerbende Flichen handele. Die Umsetzung der Mafdnahmen sei somit gesichert, die
Beforsterung der Flachen erfolge durch die BImA bzw. Bundesforsten.

e Die Flache fiir die geplante extensive Bewirtschaftung des Waldbestandes (Mafnahme
A5, mit der Entwicklung von Héhlenbdumen im zentralen Bereich T+R) werde durch
einen Wildschutzzaun von BAB und T+R abgetrennt, so dass keine Moglichkeit der
Begehung dieser Waldfldchen durch Rastende gegeben sei. Eine gesonderte
Verkehrssicherung sei somit nicht erforderlich, auch nicht gegentiber dem 6stlich
angrenzenden nicht 6ffentlichen Wirtschaftsweg. Die Verkehrssicherung der T+R erfolge
zusitzlich durch die Autobahnmeisterei (AM) Emmelshausen (z.B. Entfernung
heriiberhingender Aste usw.).

e Die Zentralstelle der Forstverwaltung und das Forstamt Soonwald teilten mit, dass sie
naturschutzrechtliche Kompensation als waldrechtliche Kompensation
(Doppelkompensation) anerkenne. Man vereinbarte, die Auswahl der Baumarten fiir die
vorgesehenen Pflanzungen vor Erstellung des Bepflanzungsplans mit der Fortverwaltung
abzustimmen. Der Beginn der Waldumwandlung werde dem Forstamt rechtzeitig
mitgeteilt.

e Die kritische Sicht und Ablehnung der Mafnahme in der vorliegenden Stellungnahme
der Forstverwaltung werde nicht mehr aufrechterhalten. Die ergdnzende Empfehlung
durch das zustdndige Forstamt, Zitat: ,Beseitigung des Zaunes zum Wirtschaftsweg hin, um
zu dieser Seite hin Zaunschdden durch herabfallende Aste zu vermeiden*, werde
aufgenommen und intern mit dem Autobahnbetriebsdienst abgestimmt.

e Durch die Anlage eines RRB werde der Zufluss zum Welschbach um ca. 223 1/s reduziert.
Dadurch seien auch bei Starkregenereignissen der Welschbach sowie die Gemeinde
Stromberg entlastet, das begriifle man.

Im gemeinsamen Ortstermin hat die Vorhabentréigerin zugesagt, die Forderungen zu beachten
und umzusetzen. Die Nebenbestimmungen unter A.VIL4 tragen diesen Forderungen und
Absprachen Rechnung.

c) Struktur- und Genehmigungsdirektion Nord

Nach gewihrter Fristverlingerung, mit der die Beteiligung des Beirates fiir Naturschutz bei der
Struktur- und Genehmigungsdirektion ermoglicht wurde, hat die die Struktur- und
Genehmigungsdirektion am 31. Mai 2022 wie folgt Stellung genommen:

aa) Regionalstelle Wasserwirtschaft, Abfallwirtschaft, Bodenschutz (WAB) Koblenz

Altablagerungen und Wasserschutzgebiete sind nicht betroffen. Die geplanten Einleitungen in
den Welschbach erfordern eine Erlaubnis nach § 8 WHG. Eine Bewertung sei erst moglich, wenn
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der Nachweis nach Merkblatt DWA-M 153 vorgelegt werde. Des Weiteren wurde zum alten RRB
und zu den Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen A2, A3, E1 und E2 Stellung genommen.

Threr Erwiderung mit E-Mail vom 23. September 2022 fligte die Vorhabentrigerin eine
Beschreibung der Einleitstellen bei. Sie verwies auf das neue Regelwerk REwS und auf das
aktuelle Merkblatt DWA-A 102 sowie dass die dort genannten Ziele beachtet wiirden.

Mit E-Mail vom 8. November 2022 teilte die WAB mit, dass der fehlende Nachweis nunmehr
auch mit Merkblatt DWA 102 Teil 3 erbracht werden konne.

Um tber die erforderliche Erlaubnis gem. WHG entscheiden zu kénnen, bat die
Planfeststellungsbeh6rde um weitere Auskiinfte. Mit E-Mail vom 6. Dezember 2022 hat die
Vorhabentrigerin erwidert, dass die Bagatellgrenze gem. Merkblatt DWA M-153 nicht
uberschritten werde. Die hydraulischen Berechnungen zur Drosselung der Einleitmengen in den
Welschbach wurden einer erneuten Betrachtung unterzogen mit dem Ergebnis, dass der
Nachweis fiir den maximalen Spitzenabfliisse von Einleitstellen E1 bis E3 innerhalb der
Flief3strecke des Welschbachs erbracht sei.

Am 4. Januar 2023 hat die WAB eine abschliefiende, die Angaben der Vorhabentrigerin
bestitigende Stellungnahme zu den Einleitungen in den Welschbach abgegeben und auch
bestitigt, dass das alte RRB nicht Gegenstand dieses Planfeststellungsverfahrens sei, was am
28. November 2022 in einem Ortstermin mit der Vorhabentréigerin geklart worden sei.

Die von der WAB geforderten Auflagen wurden als Nebenbestimmungen in Teil A.IV dieses
Beschlusses aufgenommen.

Im Ubrigen wird auf die Ausfiihrungen zum Gewisser- und Grundwasserschutz (C.I11.3.f) dieses
Beschlusses) verwiesen.

bb) Referat 42 Naturschutz (ONB)

Das Referat bestitigt die Wirksamkeit der geplanten Kompensationsmafnahmen und hat
mitgeteilt, dass das Vorhaben im Landschaftsschutzgebiet ,,Rheingebiet von Bingen bis Koblenz“
liege. Das Einverstindnis zum Vorhaben in dem Landschaftsschutzgebiet werde erteilt. Der
Naturschutzbeirat sei unterrichtet worden.

cc) Referat 43 Bauwesen
Das Referat hat mitgeteilt, dass aus stidtebaulicher Sicht keine Anregungen bestehen.
dd) Referat 41 Raumordnung, Landesplanung

Das Referat hat auf das Landesentwicklungsprogramm (LEP IV) 2008 mit den Zielen Z 149 und Z
148 sowie den regionalen Raumordnungsplan ,Rheinhessen-Nahe 2014 (RROP) und den Zielen Z
64, Z 89 sowie dem Grundsatz G 105 verwiesen. Es bestiinden bei Beachtung der Ziele Z 64, Z 89
und des Grundsatzes G 105 keine Bedenken.
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d) Kreisverwaltung Bad Kreuznach

Mit Stellungnahme vom 11. Mai 2022 (Az. 6/62-610) hat die Kreisverwaltung Bad Kreuznach in
ihrer Funktion als UNB darum gebeten, iber den Beginn der Baumafnahmen unterrichtet und
uber die Kontaktdaten der UBB unterrichtet zu werden. Diesem Ansinnen wurde mit den
Nebenbestimmungen A.VII.2.c)bb) und cc) entsprochen. Der Fachbeitrag Artenschutz,
planfestgestellte Unterlage 19.3, wurde nicht beanstandet.

Dariiber hinaus hat die Vorhabentrigerin in ihrer Gegenstellungnahme zugesagt, die
Kreisverwaltung des Rhein-Hunsriick-Kreises in Bad Kreuznach entsprechend zu unterrichten.

e) Polizeiprisidium Mainz

Mit E-Mail vom 5. Mai 2022 hat das Polizeiprasidium Mainz in seiner Stellungnahme um
Uberpriifung gebeten, ob die bestehende Nothaltebucht nach hinten verschoben werden kénne,
da der neue Beschleunigungsstreifen von der T+R zur Auffahrt auf die Hauptfahrbahn um 80 m
in Richtung Norden verschoben werde. Des Weiteren wurde angeregt, im Bereich des Rasthauses
einen Fahrbahnteiler in der Fahrgasse der Pkw zu schaffen sowie Ruhebereiche im Bereich der
Raststétten zu errichten. Die Vorhabentrigerin erwiderte, dass mit dem Ausbau des
Streckenabschnitts der BAB 61 ab der Ausfahrt von der T+R auf die Hauptfahrbahn auch ein
Seitenstreifen in diesem Streckenabschnitt errichtet werde und daher die Nothaltebucht kiinftig
entfalle. Die Notrufsiule solle geringfiigig verschoben werden. Eine Querungshilfe kénne nicht
eingebaut werden, weil dafiir beidseitig 3,25 m breite Fahrstreifen herzustellen seien. Die
Ruhegruppen wiirden hinter dem Tankgebidude angeordnet und zusatzliche fiir Lkw-Fahrende
im Bereich der Lkw-Stellplitze.

Die Planfeststellungsbehorde hilt die Erwiderungen fiir plausibel. Zusammen mit dem hier nicht
gegenstindlichen Planfeststellungsbeschluss des Streckenausbaus, welcher inzwischen im Bau
ist, gleicht die dann entstehende Auffahrt auf die BAB der Einfahrttyp E3 der RAA (a. a. O. Bild 59)
mit Seitenstreifen. Ein gezieltes Anfahren in die Nothaltebucht ist kiinftig nicht mehr
erforderlich, Pannenfahrzeuge konnen dann auf dem Seitenstreifen abgestellt werden. Die Linge
des Einfadelungsstreifens soll gem. RAA 250 m (a. a. O. Tab. 24) betragen, was dann erfillt ist. Die
Notrufsdule befindet sich dann ca. 450 m nach der Einfahrt. Diese Lingen lassen geniigend
Weglidngen, um kreuzende Verkehre zu bewiltigen. Zudem kénnen Pannenfahrzeuge bereits auf
der T+R abgestellt werden. Hinzu kommt, dass die Verkehrsmenge aus der T+R heraus weitaus
geringer ist als die der Hauptfahrbahn, sodass etwaige Verflechtungssituationen zwischen aus der
T+R ausfahrenden Fahrzeugen und von der durchgehenden Fahrbahn auf den Seitenstreifen
wechselnden Pannenfahrzeugen sehr selten sein diirften.

f) Landwirtschaftskammer Rheinland-Pfalz
Mit Datum vom 3. Mai 2022, Az. 14-06.11, hat die Landwirtschaftskammer Rheinland-Pfalz in

ihrer Stellungnahme mitgeteilt, man erhebe keine Bedenken, es miisse aber sichergestellt sein,
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dass auch nach der Verlegung des Wirtschaftsweges (Erlauterungsbericht, 1.2 Straflenbauliche
Beschreibung) der landwirtschaftliche Verkehr uneingeschrankt passieren konne.

Die Vorhabentrigerin hat in ihrer Gegenstellungnahme versichert, dass auch nach Ausbau der
T+R Hunsriick-Ost das Wirtschaftswegenetz mit allen vorhandenen Verkehrsbeziehungen
wiederhergestellt werde. Die Fahrbahnbreite variiere topographiebedingt zwischen 3,50 m und
5,50 m mit einem beidseitigen Bankett von jeweils 0,75 m.

Die Planfeststellungsbehorde geht dabei davon aus, dass der Wirtschaftsweg auch wihrend der
Baudurchfiihrung in einem bautechnischen Zustand errichtet und erhalten wird, dass ein
Befahren mit land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen sowie mit Fahrzeugen des
Andienungsverkehrs und von Rettungskriaften moglich bleibt.

g)  Leitungsschutz vorhandener Medien und Leitungstrager
aa) Westnetz GmbH

Mit Datum vom 28. April 2022, Az. DRW/F-NP-A/SU, hat die Leitungstrigerin in ihrer
Stellungnahme darauf hingewiesen, dass sie im Bereich der geplanten Baumafnahme
Versorgungsleitungen betreibt, auf die bei der Planaufstellung und Nutzung der Flichen
Riicksicht zu nehmen ist. Bestandspldne waren beigefiigt. Es wurde gefordert, dass die
Bauunternehmen sich vor Baubeginn tiber die genaue Lage der Leitungen informieren.

Die Vorhabentrigerin hat zugesagt, die Forderung zu erfiillen und dariiber hinaus auf die
Versorgungsleitungen Riicksicht zu nehmen, die erforderlichen Sicherheitsmafinahmen und
keine gefihrdenden Handlungen vorzunehmen und mindestens zwei Wochen vorher iiber den
Baubeginn zu informieren.

Wegen der 6ffentlichen Aufgabe von Versorgungs- und Entsorgungsleitungen hat die
Planfeststellungsbehorde der Vorhabentriagerin die Nebenbestimmung A.VIL.7 vorsorglich
aufgegeben.

bb) NGN Fiber Network KG

Mit Datum vom 29. April 2022, Az. KOLFRA_L5_B024-025_003, hat die NGN Fiber Network KG
mitgeteilt, dass ihre Leitung im Leitungsplan enthalten ist und gefordert, mindestens zwolf
Wochen vorher tiber den Baubeginn informiert zu werden. Dies sei als Vorlaufzeit fir
Umverlegungen erforderlich.

Dies hat die Vorhabentrigerin zugesichert. Wegen der 6ffentlichen Aufgabe von Versorgungs-
und Entsorgungsleitungen hat die Planfeststellungsbehérde dennoch die Nebenbestimmung
AVIL7 vorsorglich der Vorhabentrigerin aufgegeben.
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cc) Deutsche Telekom Technik GmbH TI Niederlassung Siidwest

Die Deutsche Telekom Technik GmbH hat mit Datum vom 26. April 2022, Az. PT112, Betrieb 1,
Stellung genommen.

Sie verweist auf ihre im Kabellageplan dargestellte Leitung auf der T+R und geht davon aus, dass
die Leitung wegen des neuen Straflenausbaus tiefer gelegt werden muss. Sie fordert {iber den
Baubeginn mindestens drei Monate vorher informiert zu werden und beabsichtigt beim Bau ihre
Leitung in eigener Zustidndigkeit umzuverlegen bzw. tiefer zu legen. Hierfiir bittet sie, von der
Vorhabentriagerin das Bauunternehmen genannt zu bekommen, welches den Zuschlag erhilt. Sie
fordert wiahrend des Baues insbesondere ungehinderten Zugang zu Abdeckungen von
Abzweigkasten, Kabelschdchten sowie oberirdische Gehduse, damit sie von Kabelziehfahrzeugen
angefahren werden kénnen. Des Weiteren ist die Kabelschutzanweisung zu beachten. Ein
Exemplar des Planfeststellungsbeschlusses wird verlangt.

Die Vorhabentrigerin hat zugesichert, die vorgebrachten Punkte zu beachten und mindestens
drei Monate vorher iber den Baubeginn zu informieren.

Wegen der offentlichen Aufgabe von Versorgungs- und Entsorgungsleitungen hat die
Planfeststellungsbehorde dennoch die Nebenbestimmung A.VIL.7 vorsorglich der
Vorhabentrigerin aufgegeben.

dd) GLH Auffanggesellschaft fiir Telekommunikation mbH

Mit Datum vom 13. Februar 2023 hat die GLH Auffanggesellschaft fiir Telekommunikation mbH
per E-Mail eine Stellungnahme abgegeben und Bestandspldne ihrer Lichtwellenleiter-Anlagen
(LWL-Anlagen) sowie eine Leitungsschutzanweisung beigefiigt.

Sie fordert die Beachtung der Leitungsschutzanweisung, rechtzeitig tiber den Baubeginn
unterrichtet zu werden und in den weiteren Bauablauf einbezogen sowie bei
Umverlegungsarbeiten und Bauablaufinderungen sechs Monate vorher dariiber informiert zu
werden. Des Weiteren bittet sie die Ansprechpartner anderer von einer Umlegung betroffener
Leitungstrager zu benennen. Sie fordert, dass wahrend des Baues und nach Abschluss der
Bauarbeiten ihre Leitungstrasse frei zuginglich sowie frei von Bewuchs ist und Schichte frei von
Baumaterial bleiben.

Die Vorhabentrégerin hat in ihrer Erwiderung am 15. Februar 2023 zugesagt, dass sie eine
frihzeitige Information und Beteiligung sowie die geforderte 6-monatige Vorlaufzeit bei
Umverlegungen einhalte.

Die betroffenen Leitungen wiirden in einer neuen Lehrrohrtrasse mit neuer sog. Vierrohranlage
verlegt. Die neue Trasse verlaufe im Bankett des zu verlegenden Wirtschaftswegs, weswegen
Bewuchs und Uberschiittungen der Schichte auszuschliefen seien. Die Vorhabentrigerin
verweist zu planerischen Details auf die kiinftige bauausfiihrende Firma.

Wegen der 6ffentlichen Aufgabe von Versorgungs- und Entsorgungsleitungen hat die
Planfeststellungsbehdrde dennoch die Nebenbestimmung A.VIL.7 vorsorglich der
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Vorhabentriagerin aufgegeben. Die weiteren planerische Details sind Bestandteil
Ausfiihrungsplanung.

6. Eigentum

Mit der Zulassung des Vorhabens wird dem Grunde nach auch tber die fiir das Vorhaben
benétigten Flichen entschieden und dass diese den privaten Eigentiimern entzogen werden
koénnen. Verkaufs- und Entschidigungsfragen sind nicht im Planfeststellungsverfahren, sondern
ggf. in einem gesondert durchzufiihrenden Entschadigungsverfahren zu klaren.?® Fiir das
Vorhaben ist Grunderwerb von Dritten erforderlich. Es wurde eine Einwendung erhoben, die
den Entzug von Eigentum fiir das Vorhaben betraf. Die Planfeststellungsbehorde hat dem
grundgesetzlich geschiitzten Eigentum Rechnung getragen, die Eigentumsverluste und
-beschrinkungen wurden auf das Mindestmaf! reduziert. Das Interesse am vollstindigen Erhalt
des privaten Eigentums wird im vorliegenden Fall durch das Interesse des Wohls der
Allgemeinheit an der Errichtung des Vorhabens tiberwunden.

IV. Zusammenfassung/Gesamtabwagung

Abschliefend und zusammenfassend lasst sich feststellen, dass das Vorhaben trotz der
Auswirkungen auf die Umwelt, das Eigentum und die ibrigen betroffenen Belange zugelassen
werden kann. Die Erweiterung der T+R Hunsriick-Ost hat iiberwiegende positive Auswirkungen
in Form der Verbesserung der Verkehrssicherheit auf das 6ffentliche Wohl. Die Belange, die fir
die Erweiterung der T+R sprechen, iberwiegen die vorgetragenen und bestehenden 6ffentlichen
und privaten Belange.

Am gegenstindlichen Vorhaben besteht ein 6ffentliches Interesse. Die Planfeststellungsbehorde
hat die unterschiedlichen 6ffentlichen und privaten Belange ermittelt, alle Belange in die
Abwigung eingestellt und diese gegeneinander und untereinander abgewogen. Uniiberwindliche
Hindernisse oder Verstofie gegen striktes Recht sind nicht ersichtlich, die gesetzlichen
Optimierungsgebote sind beachtet:

e Die Priifung der Antragsunterlagen hat ergeben, dass das Vorhaben keine UVP erfordert.

e Die Eingriffe in Natur und Landschaft kdnnen durch Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen
ausgeglichen werden, ein LBP mit den entsprechenden Angaben lag der
Abwigungsentscheidung zugrunde.

e Ferner wurde festgestellt, dass das Vorhaben auch aus artenschutzrechtlicher Sicht unter
Beachtung aller Nebenbestimmungen und der festgesetzten Kompensationsmafinahmen
zuldssig ist (siehe Entscheidung unter A.IIL.1 und A.VIL.2, sowie Unterlage 9-2a).
Ausnahmegenehmigungen gem. § 45 Abs. 7 BNatSchG sind nicht erforderlich, was durch
die ONB bestitigt wurde.

30 BVerwG, Urteil vom 7 Juli 2004, Az. 9 A 21/03, juris Rn. 21.
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e Auch unter dem Gesichtspunkt der Klimavertraglichkeit kann das Vorhaben zugelassen
werden, vgl. C.IIL.3.d).

e Die beteiligten Tréager 6ffentlicher Belange haben sich mit dem geplanten Vorhaben
einverstanden erklart. Soweit Forderungen gestellt bzw. Hinweise gegeben wurden,
beziehen sich diese allein auf die Ausgestaltung bzw. Durchfiihrung des Vorhabens.

e Im Zuge der Auslegung wurden die in Frage kommenden Spartentriger tiber das
verfahrensgegenstindliche Vorhaben in Kenntnis gesetzt. Einwande gegen das Vorhaben
wurden nicht erhoben. Auflagen wurden erteilt oder haben sich durch Zusage der
Vorhabentrigerin erledigt.

e Inden festgesetzten Nebenbestimmungen A.VIL.5 und A.VIL.6 wurden die Interessen der
Grundstiickseigentiimer sowie der Boden- und Gewésserschutz noch einmal in
gesonderter Form beriicksichtigt.

Andere 6ffentliche Belange, die durch das Vorhaben beriihrt sein kénnten, sind nicht erkennbar.

Das Gesamtkonzept des Stellplatzausbaus in diesem Planungsabschnitt ist schliissig, andere
Varianten, wie Standortortwahl bzw. Ausbauumfang der auszubauenden Stellplitze, dringen
sich nicht auf. Das Minimierungsgebot ist beachtet. Der Eingriff, auch temporir, ist nur so grof3,
wie zur Errichtung der zusétzlichen Stellplatze erforderlich. Sofern dauerhaft und/oder temporéar
Grundinanspruchnahme von Dritten erforderlich ist, beschrinkt sich die Inanspruchnahme auf
den notwendigen Umfang.

Die Voraussetzungen fiir die Planfeststellung geméaf § 17 Abs. 1 FStrG liegen somit vor, das
Vorhaben kann zugelassen werden.
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D. Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats nach seiner Bekanntgabe/
Zustellung Klage beim

Oberverwaltungsgericht Rheinland-Pfalz,
Deinhardpassage 1,
56068 Koblenz,

schriftlich oder elektronisch in einer fiir den Schriftformersatz zugelassenen Form erhoben
werden.

Hinweise zur Rechtsbehelfsbelehrung

Die Klage kann auch elektronisch in einer fir den Schriftformersatz zugelassenen Form nach
Mafigabe des § 55a der Verwaltungsgerichtsordnung (VwGO) sowie der Elektronischer-
Rechtsverkehr-Verordnung (ERVV) in der jeweils geltenden Fassung erhoben werden. Der in

§ 55d VwGO genannte Personenkreis hat die Klage grundsétzlich elektronisch einzureichen. Die
Einlegung eines Rechtsbehelfs per einfacher E-Mail ist nicht zugelassen und entfaltet keine
rechtlichen Wirkungen! Nihere Informationen zur elektronischen Einlegung von
Rechtsbehelfen konnen der Internetprasenz des Oberverwaltungsgerichts Rheinland-Pfalz
(https://ovg.justiz.rlp.de/de/themen/elektronischer-rechtsverkehr/) entnommen werden.

Die Klage muss den Kliger, den Beklagten sowie den Gegenstand des Klagebegehrens
bezeichnen. Die zur Begriindung dienenden Tatsachen und Beweismittel sind innerhalb einer
Frist von zehn Wochen nach Klageerhebung anzugeben. Erklarungen und Beweismittel, die erst
nach Ablauf dieser Frist vorgebracht werden, kdnnen durch das Gericht zurtickgewiesen werden.

Vor dem Oberverwaltungsgericht miissen sich die Beteiligten, aufier im
Prozesskostenhilfeverfahren, durch Prozessbevollméichtigte vertreten lassen. Dies gilt auch fiir
Prozesshandlungen, durch die ein Verfahren vor dem Oberverwaltungsgericht eingeleitet wird.
Als Bevollmichtigte sind nur die in § 67 Abs. 2 Satz 1 und 2 Nr. 3 bis 7 sowie Abs. 4 Satz 4 VwGO
bezeichneten Personen und Organisationen zugelassen. Das sind Rechtsanwiélte oder sonst nach
§ 67 Abs. 4 VwGO und nach § 5 RDGEG zur Vertretung berechtigte Personen oder
Organisationen.

Gief3en, den 28. Februar 2024 Fernstrafen-Bundesamt, Standort GiefRen
Im Auftrag Philipp-Reis-Strafle 4

35398 Giefien
(Dr.-Ing. Fischer) Az.: P5/02-01-04-01#00020
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