A 100/A 115 Umbau Autobahndreieck Funkturm

2 ARCADIS & schiiBler-Plan

Anlage 0.1 Systemmatrix Variantenvergleich

Methodik Variantenvergleich als Teilformalisiertes Verfahren in Anlehnung an ein FAR (Formalisiertes Abwéagungs- und Rangordnungsverfahren)
Randbedingungen

1 Die Vorzugsvariante der Vorplanung (Variante 1) und die Alternativvariante der friihen Offentlichkeitsbeteiligung (Variante 4) werden miteinander verglichen. Der Vergleich erfolgt entsprechend der Methodik der Vorplanung auf der Grundlage eines Teilformalisierten
Verfahrens, bei dem eine Vertraglichkeitsanalyse in Bezug auf verschiedene Kriterien fir die Varianten durchgefuihrt wird. Die Unterkriterien (Bewertungsebene) entsprechen ebenfalls denen der Vorplanung.

Weitere im Erlauterungsbericht beschriebene (Teil-) Varianten wurden in vorgelagerten Eliminationsverfahren ausgeschieden.

2 Die Unterkriterien stellen die aus den Einzelkriterien bzw. Einflussgroen aggregierte Bewertungsebene dar. Kriterien, die zu einer Unterscheidung zwischen den Varianten fiihren, werden als bewertungsrelevant betrachtet.

3 Die Beschreibung mit Vor- und Nachteilen erfolgt im ersten Schritt qualitativ auf der Ebene der Einzelkriterien/ EinflussgréRen verbal-argumentativ durch eine Einschétzung in Bezug auf die zu bewertende Variante.

4 Die Bewertung erfolgt im zweiten Schritt qualitativ auf der Ebene der Unterkriterien korrespondierend zur verbal-argumentativen Bewertung von ++ (sehr positiv und + (positiv) Gber 0 (neutral) bis - (negativ) bzw. -- (sehr negativ). Eine Wichtung der Kriterien erfolgt
nicht.

5 Die zwei Varianten unterscheiden sich nahezu ausschlieBlich durch die Ausbildung der neuen Anschlussstelle Messedamm. Die AS Messedamm wird hier definiert als die Anschlussstelle selbst, die A115 im Umfeld der Anschlussstelle und das anschlieRende
StadtstraRennetz. Da sich die Varianten nur im beschriebenen Bereich maRgebend unterscheiden, ist auch nur firr diesen Bereich eine Bewertung der Kriterien sinnvoll. Ortlich dariiber hinaus gehende Aussagen, z.B. bei den Luftschadstoffen mit Bezug zur
Dernburgstraf3e, dienen nur dem Verstandnis im Gesamtkontext.

Haupt- |\ ierien (Bewertungsebene) Einzellriterion, Einflussgrofen | VA7iante 1 (Variantenkombination MES 2.2a; ADF 2.3, RAS 3.1, RAQ 2, g:;'gf:ﬂ‘r:: Variante 4 (Variantenkombination MES 4d; ADF 4, RAS 3.1, RAQ gg:"g:ﬂ‘é:
kriterien ’ HAL 2, COR 3a) 2, Entfall Rastplatz, HAL 2, COR 4)

Unterkriterien

Unterkriterien

Entwurfselemente in der Lage

Auf Grund 6rtlicher Zwangspunkte musste auf Ubergangsbogen verzichtet
werden.

Ggf. negative Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit sind durch die
dichte Folge von Knotenpunkten und das resultierende geringe
Geschwindigkeitsniveau nicht relevant.

Bei der Knotenpunkttrassierung der AS Messedamm konnte aufgrund der
zahlreichen Zwangspunkte die optimale Uberlagerung von Lage- und
Hoéhenplanelementen nicht umgesetzt werden.

Auf Grund ortlicher Zwangspunkte musste auf Ubergangsbdgen bei
der anbaufreien HauptverkehrsstraBe verzichtet werden. Im Bereich
ostlich der Unterfiihrung der A115 muss der Mindestradius fir 50
km/h bei anbaufreien Hauptverkehrsstra3en unterschritten werden.
Die Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit werden durch die
Abfolge von Knotenpunkten und Lichtsignalanlagen relativiert.

Die Unterschreitung des Mindestradius fir 50 km/h dstlich der
Unterfiihrung der A115 erfordert eine abschnittsweise Reduktion der
zulassigen Geschwindigkeit.

Stand: 15.12.2021

Sichtweitenverhéltnisse

Mit der Unterfihrung des verlangerten Messedammes ist die Sicht auf die
Einmiindungsbereiche der Rampen der AS Messedamm eingeschrankt
gegeben.

sichere Fahrverlaufe raumliche Linienfuhrung Die Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit werden durch die 0 Unter Beriicksichtigung der Geschwindigkeitsreduktion ist die +
aufeinanderfolgenden Knotenpunkte und den vorherrschenden Verkehrssicherheit grundsatzlich gewahrleistet.
fahrgeometrischen Streckencharakter relativiert.
2 Die Anlage des Trogbauwerks erlaubt auf Grund der Vielzahl von Die Anlage eines Trogbauwerks/ einer Unterfiihrung auf dem
5 Zwangspunkten keine raumliche Trennung des Verkehrs. Messedamm ist nicht erforderlich. Durch die plangleiche Ausbildung
© " Die Trassierung im Grund- und Aufriss erfolgt auf Grund der des Knotenpunktes Messedamm / Planstral3e 1 ist die Erkennbarkeit
% Trogbauwerk bzw.IUnterfuhrung Vielzahl von Zwangspunkten im Bereich der Grenzwerte des technischen und Begreifbarkeit besser als bei Variante 1.
2 Messedamm/ Jafféstralle
£ Regelwerks.
2 Die Anlage des Trogbauwerks erschwert die Orientierung im Vorfeld des
E Knotenpunkts.
g Die Langsneigungen im Bereich des verlangerten Messedamms lassen Die Léngsneigungen im Bereich der Planstra3e 1 lassen eine
, < eine gefahrlose Nutzung bei allen Fahrbahnverhaltnissen erwarten. gefahrlose Nutzung bei allen Fahrbahnverhaltnissen erwarten.
E = . Die hohen Langsneigungen vor bzw. hinter der Unterfilhrung Messedamm/ Im Bereich der Aufstellfliche am KP Messedamm/ PlanstraBe 1 wird
RS sicheres Neben- und Langsneigungen JafféstraRe stellen nicht das Optimum in Bezug auf die Verkehrssicherheit 0 die Héchstlangsneigung teilweise iiberschritten, ohne das daraus 0
?g g Hintereinanderfahren dar. Die Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit werden durch die wesentliche Sicherheitsdefizite entstehen.
3 Einhaltung der Grenzwerte des technischen Regelwerks relativiert.
2
g Aufgrund der dichten Folge der Knotenpunkte und der Trassierung des Die Aufstelllangen kdnnen durch den gesonderten Zubringer und die
0 Trogbauwerks ist die Anlage von Abbiegestreifen in Richtung Messe Entflechtung der Knotenpunkte verkehrstechnisch optimal
j(_, eingeschrankt. gewahrleistet werden.
5
g Eine Ausnahme bildet der Rechtsabbieger vom Messedamm in die
§ Aufstelllangen Planstraf3e 1. Durch die Zwangspunkte ist eine Verkiirzung der
] verkehrstechnisch optimalen Lange erforderlich, die durch
verkehrstechnische Mafnahmen an der LSA ausgeglichen wird. Die
LSA wird mit einer verkehrsabhéngigen Signalsteuerung
ausgestattet. Der RA-Fahrstreifen erhalt Ruckstaudetektoren, sodass
konfliktarme Knotenpunkte 0 +

eine Beeintrachtigung des Geradeausverkehrs vermieden werden
kann.

Die erforderlichen Sichtweiten im Zuge der Planstraf3e 1 und an den
Rampen der AS Messedamm sind gewahrleistet. Eine Ausnahme
bildet der Radius 6stlich der Unterfiihrung der A115. Hier ist zur
Gewabhrleistung der Verkehrssicherheit eine Reduzierung der
zulassigen Geschwindigkeit von 50 km/h erforderlich.
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Haupt-
kriterien

Unterkriterien (Bewertungsebene)

Einzelkriterien, EinflussgréRen

Variante 1 (Variantenkombination MES 2.2a; ADF 2.3, RAS 3.1, RAQ 2,
HAL 2, COR 3a)

qualitative
Bewertung
Unterkriterien

Variante 4 (Variantenkombination MES 4d; ADF 4, RAS 3.1, RAQ
2, Entfall Rastplatz, HAL 2, COR 4)

qualitative
Bewertung
Unterkriterien

Abstande von aufeinanderfolgender
Knotenpunkten sowie Ein- u. Ausfahrten

Die dichte Folge von Knotenpunkten bietet wenig Reserven fiir die
Abwicklung zusatzlicher Verkehre.

Die Knotenpunktabsténde sind groRer als bei Variante 1.

mafRgebende Leistungsfahigkeit,
Qualitatsstufen nach HBS 2015/
Gutachten

- Stadtstraf3ennetz

QSV D
stabiler Verkehrszustand mit betréchtlichen Wartezeiten
Mit der Unterfiihrung wird sich eine Verbesserung fir die
Verkehrsbeziehung Messedamm/ Jafféstral3e ergeben

maRgebende Leistungsfahigkeit,
Qualitatsstufen nach HBS 2015/
Gutachten

QSVF
instabiler Verkehrszustand mit sehr langen Wartezeiten

QSV D
stabiler Verkehrszustand mit teils betréchtlichen Wartezeiten

QSVF
instabiler Verkehrszustand mit sehr langen Wartezeiten im Bereich
der Autobahn A100 in den Hauptverkehrszeiten

£ - Autobahnnetz
g Qualitat des Verkehrsablaufes Der Verflechtungsbereich hat eine Lange von 367 m. Die Lénge geniigt, 0 Der Verflechtungsbereich hat eine Lange von 273 m. Aufgrund der -
3 um die zu erwartenden Verkehrsmengen zwischen AD und AS stabil und Verkurzung gegentiber Variante 1 wurde eine Optimierung der
a verkehrssicher abzuwickeln. Verkehrsstrome erforderlich. Hierzu wurden die Rampen des AD in
§ Richtung Magdeburg/ Leipzig getauscht, sodass die Anzahl der
2 Verflechtungsbereich zwischen kreuzenden Fahrzeuge im Verflechtungsbereich minimiert werden
= Autobahndreieck und AS Messedamm konnte. Die Verflechtungslange von 273m geniigt, um die zu
£ erwartenden Verkehrsmengen zwischen AD und AS stabil und
[ verkehrssicher abzuwickeln. Die Leistungsfahigkeit wurde mittels
g mikroskopischer Verkehrsflusssimulation nachgewiesen.
<
% Variante 1 bietet wenig Flexibilitat hinsichtlich der Verkehrsfiihrung im Es werden weniger Baubehelfe zur Fiihrung des Verkehrs auf der
> Bereich Messedamm/ Jafféstralle und erfordert teilweise Vollsperrungen. A115 benétigt als bei Variante 1.
Zur ErschlieBung der Eichkampsiedlung ist bauzeitlich eine Umleitung tiber Variante 4 erfordert geringe Einschrankungen und keine
e die HarbigstraBe mit weiteren FolgemaRnahmen in der Siedlung Vollsperrung des Messedamms. Die bauzeitlichen Einschrankungen
Bauablauf Komplexitat des Bauablaufs . 0 L . P ++
erforderlich. fir die MesseerschlieBung werden minimiert.
Es erfolgt kein Eingriff in die Anbindung Eichkampsiedlung. Die
bauzeitlichen Einschrankungen fur die Eichkampsiedlung werden
minimiert.
Flachennutzung Flachennutzung
Konzentration der Verkehrsanlagen auf engem Raum (AS Messedamm) Die Anbindung an das StadtstraBennetz erfolgt nicht auf dem
optimierte Flacheninanspruchnahme kiirzesten Weg, sondern iber einen gesonderten Zubringer
(PlanstraRe 1). Es entsteht ein gréRRerer Flachenbedarf fir das
Auswirkungen auf umliegendes Verkehrsnetz angeschlossene Stadtstraennetz als bei Variante 1. Allerdings
Die neue Anschlussstelle Messedamm hat durch die direkte Anbindung an entsteht dieser Bedarf abseits bebauter Flachen.
E] das Stadtstral3ennetz eine hohe Verkehrswirksamkeit und nimmt
3 vollstandig den Verkehr der bestehenden Anschlisse Messedamm / ICC Die Variante lasst eine spétere ErschlieBung des Geléndes des
, g auf. Es ergeben sich nur geringe Auswirkungen auf die benachbarten ehemaligen Giiterbahnhofs Grunewald zu.
g o Raumordnun . Anschlussstellen auf der A 100.
g Flachennutzung 0 ) . 0
Ko=) Auswirkungen auf das umliegende Verkehrsnetz
5 Durch den Anschluss der neuen Anschlussstelle an das
§ StadtstraBennetz tiber einen Autobahnzubringer sinkt deren
¢} Verkehrswirksamkeit. Der Verkehr auf der JafféstraBe wird
gegeniber der Variante 1 weniger stark zunehmen. Dadurch wird ein
Teil des Verkehrs auf die benachbarten Anschlussstellen
Kurfurstendamm, Kaiserdamm und Spandauer Damm auf der A 100
verlagert. Der entstehende verkehrliche Einfluss ist gering; es sind
keine baulichen Anderungen an den Anlagen erforderlich.
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Stadtraum

Verkehrsteilnehmer

Der FuBgéngertunnel vom S-Bf. Messe Sud unter der Jafféstrale zur
Messe muss umgestaltet und eingeschréankt werden.

Sicht der Verkehrsteilnehmer

Stadthildpragende Sichtbeziehungen z.B. auf die historischen Wahrzeichen
werden weitestgehend erhalten. Zur Orientierung dienende
Sichtbeziehungen werden ebenfalls soweit technisch méglich erhalten.
Hinsichtlich der neuen Anschlussstelle Messedamm gewabhrleistet die
Unterfuhrung des verlangerten Messdamms unter der A 115, dass die
Sichtachse von Stidwesten kommend in Richtung Funkturm weitestgehend
bestehen bleibt.

Haupt |\ ierien (Bewertungsebene) Einzellriterion, Einflussgrofen | VaTiante 1 (Variantenkombination MES 2.2a; ADF 2.3, RAS 3.1, RAQ 2, g:;'g:ﬂx: Variante 4 (Variantenkombination MES 4d; ADF 4, RAS 3.1, RAQ g:j}g:ﬂxz
kriterien ’ HAL 2, COR 3a) - 2, Entfall Rastplatz, HAL 2, COR 4) -
Unterkriterien Unterkriterien
Bzgl. der neuen Anschlussstelle Messedamm wurde mit der Variante 1 Die Konzentration der Verkehrsflachen in bereits verkehrlich
durch die Konzentration der Verkehrswege (wenige Knoten; Unterfiihrung genutzten Flachen 6stlich der bestehenden A115 behélt die
mit Trogbauwerk) versucht, die Ordnung des Stadtraumes moglichst wenig bestehende Ordnung des Stadtraums bei. Der Bereich um den
zu beeintréchtigen. Besonderes durch die Unterfihrung des verlangerten denkmalgeschitzten S-Bahnhof Messe Siid und die
Ordnung des Stadtraumes Messedamms unter der A115 wurde erreicht, dass die Ordnung am Rande Eichkampsiedlung wird durch Variante 4 nicht beansprucht (keine
der Eichkampsiedlung weniger gestort wird. Die Anhebung der A115 tritt Larmschutzwande an Jafféstrale und im Bereich S-Bahnhof).
dabei wenig in Erscheinung, da sie sich hinter einer Larmschutzwand
befindet.
Hinsichtlich der neuen Anschlussstelle Messedamm wurde bei der Variante Die Anbindung der Anschlussstelle liegt abgewandt zur
1 wieder durch die Biindelung der Verkehrswege und mit dem Wohnbebauung. Durch eine hohe Transparenz der
Unterfilhrungsbauwerk an der A 115 erreicht, dass die neuen Bauwerke Larmschutzwande auf den Rampenbauwerken wirkt das
MaRstablichkeit nicht zu massiv gegeniiber der benachbarten Kleinteiligen Bebauung in Uberfiihrungsbauwerk nicht sehr massiv. Des weiteren erfolgt keine
. Erscheinung treten. Anhebung der gesamten Autobahntrasse im Bereich der
Stadtebau 0 Eichkampsiediung. *
Bei der Variante 1 kdnnen die Verkehrsbeziehungen an der neuen Die Verkehrsbeziehungen im Bestand kénnen erhalten werden. Eine
Anschlussstelle Messedamm fiir FuBganger und Radfahrer gewahrleistet Zugénglichkeit zum S-Bahnhof Messe Siid und die Unterfiihrung zur
Wegebeziehungen FuBganger/ werden. Messe mussen nicht baulich angepasst werden. Zusétzliche
Radfahrer ErschlieBungsméglichkeiten zum alten Giiterbahnhofsgelédnde im
Rahmen der Entwicklung des Gebietes sind mdglich.
g Bzgl. der neuen Anschlussstelle Messedamm ist eine Teilnutzung des Die Parkanlage zwischen Messe-Suid und Eichkampsiedlung ist
] Parks zwischen Eichkampsiedlung und S-Bahnhof unvermeidbar. Bei der durch die neue Anschlussstelle nicht betroffen. Einzig die dreieckige
£ E Qualitat Granflachen/ Grinverbindungen Variante 1 wird dieser Eingriff auf das unbedingt notwendige MaRR Restgriinflache unterhalb der neuen Anschlussstelle zwischen
3 9 beschréankt. MaRgeblich ist nur ein geringer Teil des kultivierten Parks Cordesstra3e und den Gleisen wird beansprucht. Diese hat jedoch
x 2 betroffen. Die Erholungsfunktion des Parks wird nicht wesentlich reduziert. kein nennenswertes Naherholungspotential.
=1
c
8 Umfeld des Autobahndreiecks Umfeld des Autobahndreiecks
Die Zufahrten zum Tunnel "Alte Jafféstrae" und zum Tor 9 werden durch Die Ausfahrt aus Tor 9 der Messe wird durch die Lage zum KP
gesonderte Rampen gewahrleistet. Damit verbessert sich die Zufahrt zum Messedamm/ Planstrae 1 gegeniuiber dem Bestand eingeschrankt.
Tor 9 gegeniiber der Variante 4.
Die Zufahrt zum Tor 7 verbessert sich gegeniber der Variante 1.
Durch die Unterfihrung Messedamm-Jafféstrale werden am Messedamm
die Zufahrten zu Tor 7 bzw. zum Parkplatz und die Ausfahrt vom Parkplatz Eingriffe in die Messeparkplétze vor dem City Cube und in den
auf die JafféstralBe eingeschrankt. FuRgéngertunnel Jafféstrale sind nicht erforderlich.
Infolge der Unterfiihrung wird zudem ein Teil des Parkplatzes am City- Fur die Zufahrt tiber den Tunnel Alte JafféstralRe wird ein gesonderte
stadtebauliche Einbindung in den Stadtbild im l_JmfeId des ) Cube dauerhaft in Anspruch genommen. VorsorgemaRnahme an der Planstral3e 1 geschaffen. Es entstehen
Autobahndreiecks und aus Sicht der 0 Optionen fur eine erweiterte Erschlieung / Messelogistik. +

Sicht der Verkehrsteilnehmer
Stadtbildpragende Sichtbeziehungen z.B. auf die historischen
Wabhrzeichen werden weitestgehend erhalten.

Durch das neu entstehende Uberfiihrungsbauwerk und die
angrenzenden Rampenbauwerke wird eine Eingangssituation (Tor
nach Berlin) geschaffen.

Stand: 15.12.2021
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Haupt- o ; o i Variante 1 (Variantenkombination MES 2.2a; ADF 2.3, RAS 3.1, RAQ 2, | Aualitative 1, - nte 4 (Variantenkombination MES 4d; ADF 4, RAS 3.1, RAQ|  dualitative
L Unterkriterien (Bewertungsebene) Einzelkriterien, EinflussgréRen Bewertung Bewertung
kriterien HAL 2, COR 3a) - 2, Entfall Rastplatz, HAL 2, COR 4) -
Unterkriterien Unterkriterien
- Variante bedingt aufgrund erheblicher Grenzwertiiberschreitungen - Es sind aufgrund der geringen Abstande zwischen Bebauung und
umfangreiche aktive Larmschutzma3nahmen. Verkehrsanlagen umfangreiche aktive Larmschutzmafnahmen
- Durch die sehr nahe an der Bebauung Eichkampstrae geplante neue erforderlich.
Anschlussstelle Messedamm ist der Larmschutz der nérdlichen - Durch Verlagerung der Anschlussstelle Messedamm Richtung
Eichkampsiedlung durch aktive Larmschutzmafinahmen nur eingeschrankt Norden wird ein effektiverer Larmschutz der Eichkampsiedlung
maoglich. gegeniber Variante 1 ermdglicht.
gem. 16. BImSchV (Schall) - Die uber die Autobahn gefiihrte Anschlussstelle fiihrt zu einer héheren - Jafféstraf3e wird nicht mehr geéndert, somit ist diese nicht als
Verlarmung der Eichkampsiedlung. Larmquelle zu beriicksichtigen und Larmschutz in dem Bereich an
- Die Variante bedingt die bauliche Anderung der JafféstraRe, somit sind der Jafféstrale ist nicht mehr erforderlich.
Autobahn, die neue Anschlussstelle und die geanderte Jafféstrale als - Insgesamt ist in der Variante 4d von einer etwas geringeren
Larmquellen zu beriicksichtigen und fihren zu einer stérkeren Verlarmung Verlarmung der Eichkampsiedlung auszugehen.
der nordlichen Eichkampsiedlung.
- Hohe Belastungen an Immissionsorten - Hohe Belastungen flachendeckend und an ausgewahlten
- Konzentrationsveranderungen fir die drei Luftschadstoffe ahnlich Immissionsorten
- Grenzwertliberschreitungen fur die berechneten Schadstoffe NO2, PM10 - Konzentrationsveranderungen gegeniber. Prognose-Nullfall fir die
und PM2,5 an Dresselstr., Spiegelweg, Neue Kantstr./Dernburgstr. im drei Luftschadstoffe ahnlich
norddstlichen Bereich und die Halenseestr. im siidostlichen Bereich - z. T. deutliche Grenzwertiiberschreitungen fur die berechneten
- Areale in denen weiterhin Konzentrationen tberschritten werden, Schadstoffe NO2, PM10 und PM2,5 an Dresselstr., Spiegelweg,
verlaufen parallel zur Trasse und betreffen keine Wohngebiete Neue Kantstr./Dernburgstr. im norddstlichen Bereich und die
Mensch einschl. menschliche Gesundheit - Im Bereich der Jafféstrale Erhohung der Luftschadstoffe, da Anstieg der R Halenseestr. im stidéstlichen Bereich 0
DTV-Zahlen (Erhohungen fuihren allerdings nicht zu - héchste Belastungen entlang der A100, vor allem an den
Grenzwertiiberschreitungen nach 39. BImSchV) Baugrenzen der Planung
- Entlastungen zeigen sich, vor allem im nérdlichen Bereich des UR; im - Nordlich der Kantstr. und im Sudosten an der Halenseestr. bleiben
gem. 39. BImSchV (Luft) Bereich der Kleingartenanlagen. die Konzentrationen auf hohem Niveau oder steigen sogar
= - Im sudlichen UR, im Bereich der A100 gleichbleibende Konzentrationen gegeniber. Prognose-Nullfall leicht an, dies trifft auch auf bebaute
= Bereiche zu, wo Grenzwertiiberschreitungen berechnet wurden
g - deutliche Verbesserungen gegentiiber. Prognose-Nullfall werden
° auf Hohe des ICC bis zur Neuen Kantstr. ermittelt
S - an A115 keine Grenzwertiiberschreitung und kleinrdumig leichte
5 Verbesserungen gegeniiber. Prognose-Nullfall
g - an Anschlussstelle werden hohe Konzentrationen berechnet, diese
liegen aber Abseits von Wohnnutzungen
- Im Bereich der Jafféstralle Erhdhung der Luftschadstoffe, da
Anstieg der DTV-Zahlen (Erhéhungen fiihren allerdings nicht zu
Grenzwertiiberschreitungen nach 39. BImSchV)
- kein Verlust von Wohnbauflachen - kein Verlust von Wohnbauflachen
gem. RUVS (hier: Beanspruchung - geringe Flache mit Verlarmung von Wohngeb&uden - Die Flache mit Verlarmung von Wohngebéauden ist geringer als bei
Wohnbauflachen, Griinanlagen, - geringe anlagebedingte Flachenbeanspruchung und geringe V1.
Kleingérten) Zerschneidung von Griinanlagen - keine anlagenbedingte Flachenbeanspruchung oder keine
Zerschneidung von Griinanlagen
gem. RUVS (hier: Beanspruchung - geringe Flacheninanspruchnahme von faunistischen Lebensraumen und - geringste Flacheninanspruchnahme von faunistischen
Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt faunistischer Lebensraume und Biotopflachen - Lebensraumen und Biotopflachen -
Biotopflachen) - geringe betriebsbedingte Auswirkungen - geringe betriebsbedingte Auswirkungen
- keine relevante flachenhafte Beanspruchung von Béden mit - keine relevante flachenhafte Beanspruchung von Béden mit
. hochwertigen Bodenfunktionen hochwertigen Bodenfunktionen
Flache und Boden gem. RUVS_ (hier: Weft der - geringer Gesamtflachenverbrauch - - Flachenverbrauch bauzeitlich am geringsten, -
Bodenfunktion und Flachenverbrauch) [ £jschenverbrauch bauzeitlich ahnlich der V2 - Flachenverbrauch durch Versiegelung (anlagebedingt) am
- Flachenverbrauch durch Versiegelung (anlagebedingt) gering geringsten
- keine Inanspruchnahme von Oberflachengewéssern - keine Inanspruchnahme von Oberflachengewéssern
gem. RUVS (hier: Oberflichen- und - geringe Neuversi_egelung und somit potentielle Verringerung der - geringste Neuversiegelung und somit potentielle Verringerung der
Wasser Grundwasserneubildung - Grundwasserneubildung -
Grundwasser) . . . . . .
- geringe Beanspruchung von Bereichen mit - geringe Beanspruchung von Bereichen mit
Verschmutzungsempfindlichkeit des Grundwassers Verschmutzungsempfindlichkeit des Grundwassers
. keine entscheidungserheblichen Unterschiede zwischen den Varianten keine entscheidungserheblichen Unterschiede zwischen den
Klima gem. RUVS R 0 . . 0
ermittelbar Varianten ermittelbar
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Haupt |\ ierien (Bewertungsebene) Einzellriterion, Einflussgrofen | VaTiante 1 (Variantenkombination MES 2.2a; ADF 2.3, RAS 3.1, RAQ 2, g:;'g:ﬂx: Variante 4 (Variantenkombination MES 4d; ADF 4, RAS 3.1, RAQ g:j}g:ﬂxz
kriterien ’ HAL 2, COR 3a) - 2, Entfall Rastplatz, HAL 2, COR 4) -
Unterkriterien Unterkriterien
- geringe anlagebedingte Flacheninanspruchnahme und geringe - keine anlagenbedingte Flachenbeanspruchung oder keine
Landschaft gem. RUVS (hier: Griinanlagen, Baum- |linienbedingte Zerschneidung von Griinanlagen, . Zerschneidung von Griinanlagen .
und Gehdlzflachen) - geringe Beanspruchung von Baum- und Geholzflachen (inclusive - geringste Beanspruchung von Baum- und Gehélzbestanden
= Einzelbdumen) (inclusive Einzelbdumen)
g o - keine Beeintrachtigung der NATURA 2000-Gebiete ,Grunewald” (DE - keine Beeintrachtigung der NATURA 2000-Gebiete ,Grunewald”
E NATURA 2000 gem. FFH-Richtlinie 3545-301) und ,Grunewald* (DE 3545-341) 0 (DE 3545-301) und ,Grunewald* (DE 3545-341) 0
2 - eine flachenmaRige Beanspruchung des kulturellen Erbes - eine flachenméaRige Beanspruchung des kulturellen Erbes
> - Beanspruchung des Erscheinungsbildes der Baudenkmaler AVUS - keine Eingriffe in den denkmalgeschiitzten Bereich des S-
2 Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter [gem. RUVS, Denkmalschutzgesetz Tribinenanlage und S-Bahnhof Messe Std - Bahnhofs Messe Stid. -
z - Verbindungs-/ Sichtachse zwischen AVUS-Tribiine und AVUS-
Motel wird durch eine Verkehrsanlage gequert.
- . - - geringe Flacheninanspruchnahme von Biotoptypen der Wertstufen hoch - geringste Flacheninanspruchnahme von Biotoptypen der
Bingriff / Ausgleich gem. Eingriffsregelung und sehr hoch (nach BKompV) ) Wertstufen hoch und sehr hoch (nach BKompV) )
- Ausbau Messedamm einschl. Trogbauwerk und zwei Pumpwerken - kein Tunnel-/ Trogbauwerk im Messedamm
- umfangreiche Baubehelfe A115 - zusatzliches Regenriickhaltebecken A115
- Eingriff in S-Bahn-Betrieb des Bhf. Messe-Sud- - geringere Umbauten und keine Sperrungen im StadtstraRennetz
Baukosten " .
" . - Einschrankung Messeverkehr durch Herstellung Trogbauwerk (Messedamm)
S Kosteq \(erkehrsfuhlrung wahrend der - - ca. 7,4% geringere Gesamtkosten +
g Bauzeit inkl. volkswirtschaftliche Kosten
X - spétere Inbetriebnahme der AS Messedamm im Endzustand (vorab
provisorische Inbetriebnahme)
Kosten fur Betrieb und Unterhaltung Trogbauwerk (Unterhaltungskosten) - kein Trogbauwerk (geringere Unterhaltungskosten) 0

Stand: 15.12.2021
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