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Stützwand
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(hier: überhöhte Darstellung)

Flurstücksgrenze
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geplante VZB

D Baudenkmal

Leitungen
Vorhandener und geplanter Leitungsverlauf ist in gesonderter
Unterlage 16.4 ersichtlich. KSR-Trasse ist nachrichtlich dargestellt.

Baufeldgrenze

Autobahnkabel BestandBABBAB
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Straßennebenflächen
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Tor / Tür
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Geländeanpassung/
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X

geplanter Stabgitterzaun

geplante Lage LSA 
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doppelt LPH 10 m / einfach LPH 5m,
symbolhafte Darstellung
(BAB/ Stadtstraßen)

Fahrbahnteiler / Insel / Parkstreifen
Sicherheitsstreifen / Notgehweg

Mulde befestigt

vorhandenes "Motorrad-Denkmal"
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Detailangaben zur Entwässerung siehe Unterlage 8
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Bord 15x30/5

B/Ab

Isophonen und Gebäudeseiten mit
Grenzwertüberschreitung siehe Unterlage 7
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Straßenablauf/ Seiteneinlauf
(hier: überhöhte Darstellung)
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Regelungsverzeichnis
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Tabuzonen

KSR-Hausanschluss Bestand

Die Darstellung der bauzeitlichen
Verkehrswege ist aus Unterlage 16.1
ersichtlich
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Bau-km 0+186,50 bis 0+248,00 (A3)
L   =    61,50 m
H   =    max. 2,26 m

   

Stützwand
unterhalb der A100, RF Dresden
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