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Maßstab 500/R [cm]

Rechtskurve

Linkskurve

37,00 m ü. NHN

LW  =  228,65 m

LH   ≥    4,70 m

BzG =  17,10...≈24,50
 m

KrW =  77,313 

gon

 

KH   =  1,80 m    

Brücke im Zuge der Rampe MD/L-HH

über die A100, Rampe DD-MD/L und

Halenseestraße Ost

BW26

Bau-km 0+295,375 bis 0+525,074 (A11)

Bau-km 0+237,939 (A2) / 0+313,117 (A11)

Bau-km 0+641,381 (A3) /  0+313,117 (A11)

Bau-km 0+288,297 (A13) / 0+426,584 (A11)

Bau-km 0+365,275 (A16) / 0+441,818 (A11)

Bau-km  0+129,097 (A19) / 0+508,745 (A11)
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Lärmschutzwand

A100, RF Hamburg - Teil 2

Bau-km 0+478,06 (A11) - 0+858,58 (A2)

L   =  470,98 m

H   =    4,50 m auf Strecke, BW

           8,00 m auf STW    
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Entwässerungsabschnitt 2

Bau-km 0+000,00 - 0+298,69

Entwässerungsabschnitt 7

Bau-km 0+298,69  - 0+632,47

LW  =  198,05 m

LH   ≥  6,15 m über SO

           4,90 m über S-Bahn

BzG =  23,60 m

KrW =  var.

KH   =  3,60 m

Brücke im Zuge der A100, RF Hamburg

über die Bahnanlagen (6020/6170/6042)

BW27

Bau-km 0+494,167 bis 0+693,234 (A2)

Fernbahn Gleis 6042 (2) 2,1+99

Fernbahn Gleis 6042 (1) 2,2+01

Fernbahn Gleis 6170 (2) 30,7+37

Fernbahn Gleis 6170 (1) 30,7+44

Gleis 6020 (Süd) 30,7+46

Gleis 6020 (Nord) 30,7+57

Militärlastenklasse STANAG: 50/50 - 100
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LW  = 127,45 m

LH   ≥     4,50 m

BzG =  13,60 m

KrW =  71,163 

gon

 

KH   =  1,80 m

Brücke im Zuge der Rampe MD/L-HH

über die Halenseestraße West

BW120

Bau-km 0+165,312 bis 0+294,646 (A11)

Bau-km 0+185,165 (A11) / 0+316,110 (A15)

Militärlastenklasse STANAG: 50/50 - 100
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SE = Sohlhöhe Einlauf

SA = Sohlhöhe Auslauf

E = Einlauf

A = Auslauf

Zeichenerklärung

R1.01

16304 509

Bezeichnung Schacht

Entwässerung Planung

Bezeichnung Schacht

Entwässerung Bestand

Hinweis:

1) Planung und Längsentwässerung der Bauwerke ist aus den

entsprechenden  Bauwerkskizzen zu entnehmen

2) Der Grundwasserstand liegt 31 m ü.NHN., so dass die überhöhte

Darstellung des Höhenplans diesen nicht erfasst.
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