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Station Gelände

STW rechts

STW rechts

STW links

0+000 0+100 0+200 0+300 0+400

393,832 428,300

Bau-km 0+023,69 bis 0+320,25 (A15)

L   =    296,5 m

H   =      1,50 m (i.M.)

   

Stützwand

unterhalb eines Radweges parallel

zur Halenseestraße West

STW124

LW  =   22,78 m

LH   ≥     4,50 m

BzG =  13,60 m

KrW =  41,302 

gon

 

KH  =  1,73 m    

Brücke im Zuge der Rampe DD-MD/L

über die Halenseestraße West

BW124

Bau-km 0+544,660 bis 0+579,879 (A13)

Bau-km 0+188,147 (A15) / 0+556,270 (A13)

Militärlastenklasse STANAG: 50/50 - 100

LW  =  16,63 m

LH   ≥    4,50 m

BzG =  13,60 m

KrW =  46,195 

gon

 

KH   =  1,73 m 

Brücke im Zuge der Rampe HH-MD/L

über die Halenseestraße West

BW114

Bau-km 0+322,802 bis 0+349,965 (A14)

Bau-km 0+332,553 (A14) / 0+220,413 (A15)

Militärlastenklasse STANAG: 50/50 - 100

Bau-km 0+275,90 bis 0+316,05 (A15)

L   =    42 m

H   =   2,78 m (i.M.)

   

Stützwand (südlich)

oberhalb der Halenseestraße West

nordwestlich Bauwerk 120

STW114

Bau-km 0+286,68 bis 0+323,39 (A15)

L   =    36 m

H   =   3,10 m (i.M.)

   

Stützwand (nördlich)

oberhalb der Halenseestraße West

nordwestlich Bauwerk 120

STW115

Bau-km 0+331,78 bis 0+366,29 (A15)

L   =    36 m

H   =   3,87 m (i.M.)

   

Stützwand (südlich)

oberhalb der Halenseestraße West

südöstlich Bauwerk 121

STW116

Bau-km 0+341,93 bis 0+378,64 (A15)

L   =    36 m

H   =   3,10 m (i.M.)

   

Stützwand (nördlich)

oberhalb der Halenseestraße West

nordöstlich Bauwerk 121

STW117

Entwässerungsabschnitt 3

Bau-km 0+000 - 0+447,90

LW  = 115,45 m

LH   ≥     4,50 m

BzG =    9,60 m

KrW =  59,028 

gon

 

KH   =  1,80 m   

Brücke im Zuge der Rampe MES-HH

über die Halenseestraße West und

Rampe MD/L-DD

BW121

Bau-km 0+362,649 bis 0+480,555 A(10)

Bau-km 0+242,004 (A23) / 0+431,660 (A10)

Bau-km 0+353,303 (A15) / 0+387,047 (A10)

Militärlastenklasse STANAG: 50/50 - 100

LW  =   14,81 m

LH   ≥     4,50 m

BzG =  13,60 m

KrW =  63,172 

gon

 

KH   =  0,90 m    

Brücke im Zuge der Rampe MD/L-DD

über die Halenseestraße West

BW125

Bau-km 0+171,257 bis 0+190,256 (A23)

Bau-km 0+183,847 (A23) / 0+332,601 (A15)

Militärlastenklasse STANAG: 50/50 - 100

LW  = 127,45 m

LH   ≥     4,50 m

BzG =  13,60 m

KrW =  71,163 

gon

 

KH   =  1,80 m

Brücke im Zuge der Rampe MD/L-HH

über die Halenseestraße West

BW120

Bau-km 0+165,312 bis 0+294,646 (A11)

Bau-km 0+185,165 (A11) / 0+316,110 (A15)

Militärlastenklasse STANAG: 50/50 - 100
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Bau-km: 0+000,000 bis 0+435,000
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%

H  =      20000 m

T   =  362,155 m

f    =      4,372 m

km     0+601,335

hTS =  415,868 m
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,
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%

Gradientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt

Damm

Einschnitt

Ausrundungsbeginn Kuppe /

Ausrundungsende Wanne

Neigungsbrechpunkt

mit Angabe von:

Ausrundungshalbmesser

Tangentenlänge

Stichhöhe

Bau-km

Höhe Tangentenschnittpunkt

Längsneigung und 

Abstand zum nächsten 

Neigungsbrechpunkt
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m

links

rechts

mitte

Schacht links Schacht mitte

Schacht rechts Schacht mitte u. rechts

Graben/Mulde links

Graben/Mulde rechts

geplante KSR-Trasse

KS 48

geplante KSR-Schacht

mit Schachtnummer

Lärmschutzwand rechts

Grundwasserstand

Lärmschutzwand

Planum

Lärmschutzwand links

Lärmschutzwand mitte

Drainageleitung  links

Drainageleitung  mittig

Drainageleitung  rechts

Rohrleitung mit Angabe

der Längsneigung

1,2%

1,2%

1,2%

D = Deckelhöhe Schacht

S = Sohlhöhe Schacht

SE = Sohlhöhe Einlauf

SA = Sohlhöhe Auslauf

E = Einlauf

A = Auslauf

Zeichenerklärung

R1.01

16304 509

Bezeichnung Schacht

Entwässerung Planung

Bezeichnung Schacht

Entwässerung Bestand

Hinweis:

1) Planung und Längsentwässerung der Bauwerke ist aus den

entsprechenden  Bauwerkskizzen zu entnehmen

2) Der Grundwasserstand liegt 31 m ü.NHN., so dass die überhöhte

Darstellung des Höhenplans diesen nicht erfasst.
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