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BW112

Briicke im Zuge der Rampe MES-HH BW111
Uber die PlanstraRe 1 Briicke im Zuge der Rampe DD-MDIL,

der Rampe HH-MD/L, der Rampe MD/L-HH
und der Rampe MD/L-DD

Uber die Planstralle 1

Bau-km 0+058,800 bis 0+086,700 (23)

Bau-km 0+258,890 bis 0+286,810 (A10)
Bau-km 0+270,078 (A10) / 0+493,292 (A40)
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=0 KH = 160 m Bau-km 0+068,783 (A11) / 0+514,085 (A40)

Bau-km 0+486,574 (A14) / 0+531,172 (A40)
Bau-km 0+735,857 (A13) / 0+538,254 (A40)

LW = 26,70 m BzG = 43,39 m im Mittel

Militarlastenklasse STANAG: 50/50 - 100

- _ LH 2 470m  Krw= 919%n".9gg9n
Entwasserungsabschnitt 2 KH = 1,60m

Bau-km 0+453,42 - 0+478,77 Militarlastenklasse STANAG: 50/50 - 100

Entwasserungsabschnitt 3
Bau-km 0+289,23 - 0+453,42

Entwasserungsabschnitt 3
Bau-km 0+478,77 - 0+672,92
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Zeichenerklarung

Gradientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt

Ausrundungsbeginn Kuppe /
Ausrundungsende Wanne

Damm

Einschnitt

Graben/Mulde links

Graben/Mulde rechts

Grundwasserstand
Planum
Drainageleitung links
Drainageleitung rechts
Drainageleitung mittig

geplante KSR-Trasse

geplante KSR-Schacht

H
T
f

20000 m
362,155 m
4,372 m

km 0+601,335
hTS = 415,868 m

Rohrleitung mit Angabe
der Langsneigung

Neigungsbrechpunkt

mit Angabe von:
Ausrundungshalbmesser
Tangentenlange

Stichhdéhe

Bau-km

Hohe Tangentenschnittpunkt

Langsneigung und
Abstand zum nachsten
Neigungsbrechpunkt

1.2% links
12% rechts
12% mitte

Schacht links

H

Schacht rechts

Schacht mitte

Schacht mitte u. rechts

Bezeichnung Schacht

it Schachthummer Entwasserung Planung
. 16304 509 Bezeichnung Schacht
. Entwasserung Bestand
Larmschutzwand
D = Deckelhohe Schacht
S = Sohlhéhe Schacht
—— — —— Larmschutzwand rechts SE = Sohlhéhe Einlauf
SA = Sohlhohe Auslauf
—————— Larmschutzwand links E = Einlauf
A = Auslauf
Larmschutzwand mitte
Hinweis:

1) Planung und Langsentwasserung der Bauwerke ist aus den
entsprechenden Bauwerkskizzen zu entnehmen

2) Der Grundwasserstand liegt 31 m U.NHN., so dass die Uberhdhte
Darstellung des Hohenplans diesen nicht erfasst.
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Lagesystem

Soldner 88

Stand Kataster

16.07.2020

Hohensystem

DHHN 92

Bestandsvermessung| 16.07.2020

FESTSTELLUNGSENTWURF

Die Autobahn GmbH des Bundes

Stralle / Abschnitt.-Nr. / Station: A 100/A 115

Unterlage / Blatt-Nr.: 6/24.2

Hohenplan

Planstrale 1, RF Messedamm
Achse 40

Bau-km 0+400,000 bis 0+672,892

PROJIS-Nr.: Mafstab: 1:500/50
A 100/A 115 Umbau AD Funkturm
A 100, RF DD - Bau-km 0+000 (Betr.-km 6,091) bis Bau-km 0+879.320 (Betr.-km 7,042)
A 100, RF HH - Bau-km 0+000 (Betr.-km 7,042) bis Bau-km 0+970.352 (Betr.-km 6,002)
A 115 - Bau-km 0+150 (Betr.-km 26,710) bis Bau-km 1+051.220 (Betr.-km 27,641)
aufgestellt:

DEGES Deutsche Einheit
Fernstraltenplanung- und -bau GmbH

gez. i.A. Grischow

Berlin, den 15.12.2021
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