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Bezeichnung Schacht
Entwasserung Bestand

D = Deckelhohe Schacht
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SA = Sohlhthe Auslauf
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A = Auslauf
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Hinweis:
1) Planung und Langsentwasserung der Bauwerke ist aus den
entsprechenden Bauwerkskizzen zu entnehmen
2) Der Grundwasserstand liegt 31 m U.NHN., so dass die Uberhohte
Darstellung des Hohenplans diesen nicht erfasst.
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FESTSTELLUNGSENTWURF

Die Autobahn GmbH des Bundes Unterlage / Blatt-Nr.: 6 /32

Hohenplan

Betriebsweg
Stral3e / Abschnitt.-Nr. / Station: A 100/A 115 Achse 360-370-395
PROJIS-Nr.: Malstab: 1:1000/100
A 100/A 115 Umbau AD Funkturm

A 100, RF DD - Bau-km 0+000 (Betr.-km 6,091) bis Bau-km 0+879.320 (Betr.-km 7,042)

A 100, RF HH - Bau-km 0+000 (Betr.-km 7,042) bis Bau-km 0+970.352 (Betr.-km 6,002)

A 115 - Bau-km 0+150 (Betr.-km 26,710) bis Bau-km 1+051.220 (Betr.-km 27,641)
aufgestellt:

DEGES Deutsche Einheit
Fernstral’enplanung- und -bau GmbH

gez. i.A. Grischow
Berlin, den 15.12.2021

Layout: 360-370-395

\\debe3fs01\DE-Projekte\DE0117.000284_AD_Funkturm\l-Infra\05_Lph4_Genehmigungsplanung\06_HP\HP_Betriebswege\HP_Betriebswege gesamt.dwg

13.12.2021 11:16:55



	Pläne und Ansichten
	360-370-395


