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Betriebsweg 6, Zufahrt von der Halenseestraße

West zur Aufstellfläche bei BW120
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Halenseestraße West
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Achse 390

Betriebsweg 8, östlich der Planstraße 1

Sickermulde, Darstellung der

Versickerungsabschnitte s. Lagepan

Gradiente in diesem

Bereich entspricht der

Querneigung von

Achse 40 Planstraße 1
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bezogen auf

Achse des
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Achse 375

Betriebsweg 5, Stauraumkanal östlich der A100 mit

Anbindung an die Dernburgstraße
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