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Kritischer Punkt BW108:

UK Überbau= +56.96  

OK Fahrbahn= +45.84

kleinste lichte Höhe= 11.12m ≥ 4.95m
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Kritischer Punkt BW108 - Fernbahn:

UK Überbau= +58.39  

OK Fahrbahn= +46.38

kleinste lichte Höhe= 12.03m ≥ 6.30m
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M  1 : 50Regelquerschnitt

Schnitt in Gradiente Achse 12

Bauwerksdaten

Bauart:

Einwirkung Verkehrslast:

Verkehrskategorie n. DIN EN 1991-2 

Verkehrsart n. DIN EN 1992-2/NA

Klasse Anpralllast Fahrzeugrückhaltessysteme

Militärlastenklasse STANAG

Einzelstützweiten (^) [m] 

Gesamtlänge zw. Endauflagern (^) [m]

Lichte Weite zw. Widerlagern (⊥) [m]

Kleinste Lichte Höhe über SO [m]

Kreuzungswinkel / Brückenschiefe [gon]

Breite zw. Geländern [m]

Brückenfläche [m2]

Stahlbeton - Spannbeton - Stahl - Verbund

DIN EN 1991-2 Lastmodell LM1

1

große Entfernung

C

50/50 - 100

∢ 36.832 (in Achse BW108)

∢ 36.832 (in Achse BW108)

>28.11

>6.30 (Fernb.), >4.95 (S-Bahn), >4.95 (Messegl.)

61,064 / 55,798...67,018

11,60

427,25

BW108

M  1 : 100Längsschnitt

M  1 : 100Draufsicht

Legende

Entwässerung Verkehrsanlage


