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Erstellung Stiitze

Bauwerksdaten #) nicht Zutreffendes streichen
Buat  ®) Stehbetor— Spernbetor—Stah——  Verbund
Verkehrslasten Lastmodell LMt nach DIN EN 1991-2 (12/2010), Sonderfohrzeuq 240t
Verkehrskategorie n. DIN EN 1991-2 (EC 1) 1
Verkehrsart n. DIN EN 1992-2/NA (EC 2/NA) qroe Entferung
Klasse Anprallost Fahrzeugriickhaltesystem DIN EN 1991-2 C
Militdrdasse nach STANAG 50/50 - 100
Einzelstitzweiten [m] 60.00 + 80.05 + 60.00
Gesamtldnge zv. d. Endauflagern [m] 200.05
Lichte Weite zw. d. Widerlagem [m] 198.05
Kleinste Lichte Hohe [m] > 615 iber SO, > 490 iber SO S-Behn
Kreuzunqswinkel [qon] varigbel
Breite zw. Gelindem [m] 2350
Brickenfliche [n7] m
Systemskizze

ﬁ

Blatt 1 Blait 2

BAB A115

Blarrg
AS Messedamm

Blatt 10 Blatt 11

\

——
—
—

— Gradiente !
B '\'\-\1.\_‘_

- PAUWerksachsg ~ ~ —-
/\

T
—

T N
/ |
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Lagesystem Soldner 88 Stand Kataster 16.07.2020

Héhensystem DHHN 92 Bestandsvermessung| 16.07.2020

Die Autobahn GmbH des Bundes Unterlage / Blatt-Nr.: 15.2/19 a

Bauwerksskizze
BW 27, Briicke im Zuge

A100, RF Hamburg tber die Bahn

Strale: A 100/115 Station:
PROJIS-Nr.: -* MaRstab:  1:200/ 1:50
A 100/ A 115 - Umbau AD Funkturm
A100, RF DD - Bau-km 0+000 (Betr.-km 6,091) bis Bau-km 0+879.320 (Betr.-km 7,042)
A100, RF HH - Bau-km 0+000 (Betr.-km 7,042) bis Bau-km 0+970.352 (Betr.-km 6,002)
A115 - Bau-km 0+150 (Betr.-km 26,710) bis Bau-km 1+051.220 (Betr.-km 27,641)
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DEGES DEGES
Kenntnisnahme Genehmigt:
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