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Inhaltsverzeichnis Entwurfsheft

[DB]

Nr. Bezeichnung MaBstab Blatt Ordner Plannummer /Dateiname
1 Erlduterungsbericht

2 Aufgabenstellung

2.1 Aufgabenstellung (Ast)

3 Stellungnahmen

3.1 Interne Stellungnahmen bleibt frei

3.2 Externe Stellungnahmen bleibt frei

4 Ubersichtspline und Fotos

4.1 Ubersichtspldne

4.2.1 bleibt frei

4.2.2 Ubersichtsplan 2 Flachen nach Flimas und Bahnanlagen 1:500

5 Bestehender Zustand der Anlagen

5.1 Verkehrsanlagen entfallt

5.2 Konstruktiver Ingenieurbau entfallt

5.3 Hochbau entfallt

5.4 Leit- und Sicherungstechnik entfallt

5.5 Oberleitungsanlagen entfallt

5.7 Elektrische Energieanlagen entfallt

5.8 Maschinentechnische Anlagen entfallt

5.9 Telekommunikationsanlagen entfallt

5.10 Kabel und Leitungen entfallt

6 L6ésungsvorschlag/Entwurf

6.1 Verkehrsanlagen

6.1 Kreuzungsbereich 1 - Ringbahnbriicke

6.1.1 Lageplan Bauzustand 1:500 EP_VA LP_RBB_001 _-a
6.1.2 Lageplan Endzustand 1:500 EP_VA_LP_RBB_002_-a
6.1.3 Querprofil km 30,5+70 1:200 EP_VA_QP_RBB_001
6.1.4 Querprofil km 30,6+58 1:200 EP_VA_QP_RBB_002
6.1.5 Querprofil km 2,1+54 1:200 EP_VA_QP_RBB_003
6.1.6 Querprofil km 30,8+06 1:200 EP_VA_QP_RBB_004
6.1.7 Querprofil km 30,9+92.5 1:200 EP_VA_QP_RBB_005
6.1.8 Querprofil km 30,7+89 1:200 EP_VA_QP_RBB_006
6.1.9 Querprofil km 30,9+09 1:200 EP_VA_QP_RBB_007
6.1.10  Querprofil km 31,0+84 1:200 EP_VA_QP_RBB_008
6.1 Kreuzungsbereich 2 - Halenseebriicke

6.1.11 Lageplan Bauzustand 1 1:500 EP_ VA LP_HAL 001 -a
6.1.12  Lageplan Bauzustand 2 1:500 EP_VA_LP_HAL_002_-a
6.1.13  Lageplan Endzustand 1:500 EP_VA LP_HAL_003 -a
6.1.14  Langsschnitt Regenwasser 1:250/1:50 EP_VA_HP_HAL_001
6.1.15  Querprofil km 12,9+42, Halenseebriicke 1:200 EP_VA_QP_HAL_001
6.1.16  Querprofil km 12,9+19, Halenseebriicke 1:200 EP_VA_QP_HAL_002
6.1.17  Querprofil km 12,7+31, Halenseebriicke 1:200 EP_VA_QP_HAL_003
6.1.18  Querprofil km 12,7+10, Halenseebriicke 1:200 EP_VA_QP_HAL_004
6.1.19  Querprofil km 12,6+98, Halenseebriicke 1:200 EP_VA_QP_HAL _005
6.1.20  Querprofil km 12,8+66, Halenseebriicke 1:200 EP_VA_QP_HAL_006
6.1.21  Querprofil km 12,6+78, Halenseebriicke 1:200 EP_VA_QP_HAL_007
6.1.22  Querprofil km 12,6+82, Halenseebriicke 1:200 EP_VA_QP_HAL_008
6.1.23 Querprofil km 12,7+80, Halenseebriicke 1:200 EP_VA_QP_HAL_009
6.1 Kreuzungsbereich 3 - Avusbriicke

6.1.24  Lageplan Bauzustand 1 1:500 EP_VA LP_MES _001 _-a
6.1.25 Lageplan Bauzustand 2 1:500 EP_VA_LP_MES_002
6.1.26  Lageplan Endzustand 1:500 EP_VA_LP_MES_003_-a
6.1.27  Querprofil km 13,3+04 1:200 EP_VA_QP_MES_002
6.1.28  Querprofil km 13,2+33 1:200 EP_VA_QP_MES_003
6.1.29  Querprofil km 13,2+83,5 1:200 EP_VA_QP_MES_004
6.2 Konstruktiver Ingenieurbau entfallt

6.3 Hochbau entfallt

6.4 Leit- und Sicherungstechnik

6.4 Kreuzungsbereich 1 - Ringbahnbriicke

6.4.1 Signallageplan S-Bahn, Bauzustand 1:1000 EP_LST_SLP_RBB_001
6.4.2 Kabellageplan S-Bahn, Bauzustand 1:500 EP_LST_KLP_RBB_001
6.4.3 Kabellageplan F-Bahn, Bauzustand 1:1000 EP_LST_KLP_RBB_002
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6.4.4 Signallageplan S-Bahn, Endzustand 1:1000 EP_LST_SLP_RBB_002
6.4.5 Kabellageplan S-Bahn, Endzustand 1:500 EP_LST_KLP_RBB_003
6.4.6 Kabellageplan F-Bahn, Endzustand 1:1000 EP_LST_KLP_RBB_004
6.4 Kreuzungsbereich 2 - Halenseebriicke

6.4.7 Signallageplan Bl.1, Bauzustand 1 1:1000 EP_LST_SLP_HAL_001
6.4.8 Signallageplan Bl.2, Bauzustand 1 1:1000 EP_LST_SLP_HAL_002
6.4.9 Signallageplan Bl.1, Messegleis, Bauzustand 1 1:1000 EP _LST SLP_HAL _ 003
6.4.10  Signallageplan Bl.2, Messegleis, Bauzustand 1 1:1000 EP_LST_SLP_HAL_004
6.4.11  Kabellageplan, Bauzustand 1 1:500 EP_LST_KLP_HAL_001
6.4.12  Kabellageplan Messegleis, Bauzustand 1 1:1000 EP_LST_KLP_HAL_002
6.4.13  Signallageplan Bl.1, Messegleis, Bauzustand 2 1:1000 EP_LST_SLP_HAL_005
6.4.14  Signallageplan Bl.2, Messegleis, Bauzustand 2 1:1000 EP_LST_SLP_HAL_006
6.4.15 Kabellageplan, Bauzustand 2 1:500 EP _LST _KLP_HAL _003
6.4.16  Kabellageplan Messegleis, Bauzustand 2 1:1000 EP _LST _KLP_HAL 004
6.4.17  Signallageplan Bl.1, Endzustand 1:1000 EP_LST_SLP_HAL_007
6.4.18  Signallageplan Bl.2, Endzustand 1:1000 EP_LST_SLP_HAL_008
6.4.19  Kabellageplan, Endzustand 1:500 EP_LST_KLP_HAL _005
6.4 Kreuzungsbereich 3 - Avusbriicke

6.4.20 Kabellageplan Bl.1 S-Bahn, Bauzustand 1 1:1000 EP_LST_KLP_MES _001
6.4.21 Kabellageplan F-Bahn, Bauzustand 1 1:1000 EP_LST_KLP_MES_002
6.4.22 Kabellageplan Bl.1 S-Bahn, Bauzustand 2 1:1000 EP _LST _KLP_MES 003
6.4.23  Kabellageplan Bl.2 S-Bahn, Bauzustand 2 1:1000 EP_LST_KLP_MES 004
6.4.24  Kabellageplan Bl.1 S-Bahn, Endzustand 1:1000 EP_LST_KLP_MES_005
6.5 Oberleitungsanlagen

6.5 Kreuzungsbereich 1 - Ringbahnbriicke

6.5.1 Oberleitungslageplan Bauzustand 1 1:1000 EP_OL_OL_RBB_001 -a
6.5.2 Oberleitungslageplan Bauzustand 2 1:1000 EP_OL_OL_RBB_002 -a
6.5.3 Oberleitungslageplan Endzustand 1:1000 EP_OL_OL_RBB_003 -a
6.5.4 Kettenwerksabsenkung ohne EP_OL_KA_RBB_001
6.5.5 Kettenwerksabsenkung ohne EP_OL_KA_RBB_002
6.5.6 Kettenwerksabsenkung ohne EP_OL_KA _RBB_003
6.5 Kreuzungsbereich 3 - Avusbriicke

6.5.6 Oberleitungslageplan Bauzustand 0.1 1:1000 EP_OL_OL_MES_001
6.5.7 Oberleitungslageplan Bauzustand 1.1b 1:1000 EP_OL_OL_MES _ 002
6.5.8 Oberleitungslageplan Endzustand 1:1000 EP_OL_OL_MES_003
6.5.9 Oberleitungslageplan Endzustand 1:1000 EP_OL_OL_MES _ 004
6.5.10 Kettenwerksabsenkung ohne EP_OL_KA_MES _001 -a
6.5.11 Kettenwerksabsenkung ohne EP_OL_KA_MES 002 -a
6.6 S-Bahnstromanlagen

6.6 Kreuzungsbereich 1 - Ringbahnbriicke

6.6.1 Lageplan Bauzustand 1:500 EP_BS_LP_RBB_011
6.6.2 Lageplan Endzustand 1:500 EP_BS_LP_RBB_012
6.6.3 Schematischer Stromschienenplan Bauzustand ohne EP_BS_SS_RBB_011
6.6.4 Zweischieniger Riickleitungsplan Bauzustand ohne EP_BS_RL_RBB_011
6.6.5 Zweischieniger Riickleitungsplan Endzustand ohne EP_BS_RL_RBB_012
6.6 Kreuzungsbereich 2 - Halenseebriicke

6.6.6 Lageplan Bauzustand 1 1:500 EP_BS_LP_HAL_011
6.6.7 Lageplan Bauzustand 2 1:500 EP_BS_LP_HAL_012
6.6.8 Lageplan Bauzustand 3 1:500 EP_ BS LP_HAL 013
6.6.9 Lageplan Bauzustand 4 1:500 EP_BS_LP_HAL_014
6.6.10 Lageplan Bauzustand 5 1:500 EP_BS_LP_HAL_015
6.6.11  Lageplan Endzustand 1:500 EP_BS_LP_HAL_016
6.6.12  Schematischer Stromschienenplan Bauzustand 1 ohne EP_BS_SS HAL 011
6.6.13  Schematischer Stromschienenplan Bauzustand 2.1 ohne EP_BS_SS HAL_012
6.6.14  Schematischer Stromschienenplan Bauzustand 2.2 ohne EP_BS_SS HAL_013
6.6.15  Schematischer Stromschienenplan Bauzustand 3 ohne EP_BS_SS_HAL_014
6.6.16  Schematischer Stromschienenplan Bauzustand 4.1 ohne EP_BS_SS_HAL_015
6.6.17  Schematischer Stromschienenplan Bauzustand 4.2 ohne EP_BS_SS_HAL_016
6.6.18  Schematischer Stromschienenplan Bauzustand 5.1 ohne EP_BS_SS _HAL_017
6.6.19  Schematischer Stromschienenplan Bauzustand 5.2 ohne EP_BS_SS HAL 018
6.6.20  Schematischer Stromschienenplan Endzustand ohne EP_BS_SS_HAL_019
6.6.21  Zweischieniger Riickleitungsplan Bauzustand ohne EP_BS_RL_HAL 011
6.6.22  Zweischieniger Riickleitungsplan Endzustand ohne EP_BS_RL_HAL_012
6.6 Kreuzungsbereich 3 - Avusbriicke

6.6.23  Lageplan Bauzustand 1 1:500 EP_BS_LP_MES_011
6.6.24  Lageplan Bauzustand 2 1:500 EP_BS_LP_MES_012
6.6.25 Lageplan Endzustand 1:500 EP_ BS LP_MES 013
6.6.26  Schematischer Stromschienenplan Bauzustand ohne EP_BS_SS_MES 011
6.6.27  Schematischer Stromschienenplan Endzustand ohne EP_BS_SS_MES_012
6.6.28  Zweischieniger Rickleitungsplan Bauzustand 1 ohne EP_BS_RL_MES 011
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6.6.29  Zweischieniger Riickleitungsplan Bauzustand 2
6.6.30  Zweischieniger Rickleitungsplan Endzustand

6.7 Elektrische Energieanlagen

6.7 Kreuzungsbereich 1 - Ringbahnbriicke

6.7.1 Lageplan Bauzustand

6.7.2 Lageplan Endzustand

6.7.3 Ubersichtsschaltplan NSHV TU 1131

6.7.4 Ubersichtsschema Erdung TU 1131

6.7.5 Ubersichtsschaltplan EWH UV WN1F (Auszug)
6.7.6 Ubersichtsschaltplan EWH GV A3 WN1F/3 neu
6.7.7 Ubersichtsschaltplan EWH GV A1 WN1F/1 neu
6.7.8 Kabelliste Bauzustand

6.7.9 Kabelliste Endzustand

6.7 Kreuzungsbereich 2 - Halenseebriicke
6.7.10  Lageplan Bauzustand 1

6.7.11 Lageplan Bauzustand 2

6.7.12  Lageplan Endzustand

6.7.13  Ubersichtsschaltplan HV EWH BWKS (Auszug)
6.7.14  Ubersichtsschaltplan UV Gfb

6.7.15  Ubersichtsschema Erdung Bf Westkreuz
6.7.16  Lichtberechnung Dienstweg Endzustand
6.7.17  Kabelliste Bauzustand 1

6.7.18 Kabelliste Bauzustand 2

6.7.19  Kabelliste Endzustand

6.8 Maschinentechnische Anlagen
6.9 Telekommunikationsanlagen

6.9.1 Ringbahnbriicke Kabeliibersichtsplan TK Bauzustand 1
6.9.2 Ringbahnbriicke Kabeliibersichtsplan TK Endzustand

6.9.3 Halenseebriicke Kabeliibersichtsplan TK Bauzustand 1
6.9.4 Halenseebriicke Kabeliibersichtsplan TK Endzustand
6.9.5 Messedammbriicke Kabellibersichtsplan TK Bauzustand 1
6.9.6 Messedammbriicke Kabeliibersichtsplan TK Bauzustand 2
6.9.7 Messedammbriicke Kabellibersichtsplan TK Endzustand

6.9.8 Ringbahnbriicke Kabellageplan TK Bauzustand 1
6.9.9 Ringbahnbriicke Kabellageplan TK Bauzustand 2
6.9.10 Ringbahnbriicke Kabellageplan TK Endzustand
6.9.11  Halenseebriicke Kabellageplan TK Bauzustand 1
6.9.12  Halenseebriicke Kabellageplan TK Bauzustand 2
6.9.13  Halenseebriicke Kabellageplan TK Endzustand
6.9.14  Halenseebriicke Kabellageplan TK Bauzustand 1
6.9.15  Halenseebriicke Kabellageplan TK Bauzustand 2
6.9.16  Halenseebriicke Kabellageplan TK Endzustand
6.9.17 Messedammbriicke Kabellageplan TK Bauzustand 1
6.9.18 Messedammbriicke Kabellageplan TK Bauzustand 2
6.9.19 Messedammbriicke Kabellageplan TK Endzustand
6.9.20 Ringbahnbriicke Grundrissplan TK Kabelhaus Westkreuz

6.9 Kabel und Leitungen
6.10 Landschaftsplanung

7 Kostenermittlung
entfallt; siehe Gesamtkostenplanung

8 Bauzeiten und Termine
8.1 Rahmenbauablaufplan -
9 Gutachten und Berechnungen

ohne
ohne

1:500
1:500
ohne
ohne
ohne
ohne
ohne
ohne
ohne

1:500
1:500
1:500
ohne
ohne
ohne
ohne
ohne
ohne
ohne

entfallt

ohne
ohne
ohne
ohne
ohne
ohne
ohne
1:1000
1:1000
1:1000
1:1000
1:1000
1:1000
1:1000
1:1000
1:1000
1:1000
1:1000
1:1000
1:50

entfallt

entfallt

entfallt

ohne

entfallt
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EP_BS_RL_MES 012
EP_BS_RL_MES 013

EP_EA_LP_RBB_001 -
EP_EA_LP_RBB_002_-
EP_EA_US_RBB_003_-
EP_EA_SH_RBB_004_-
EP_EA_US_RBB_005_-
EP_EA_US_RBB_006_-
EP_EA_US_RBB_007_-
EP_EA_KL_RBB_008 -
EP_EA_KL RBB_009 -

EP_EA_LP_HAL 001 -
EP_EA_LP_HAL_002 -
EP_EA_LP_HAL_003 -
EP_EA_US_HAL_004 -
EP_EA_US_HAL_005 -
EP_EA_SH_HAL_006_-
EP_EA_LB_HAL 010 -
EP_EA_KL_HAL 011 -
EP_EA_KL_HAL 012 -
EP_EA_KL_HAL 013 -

EP_TK_UP_RBB_206_-
EP_TK_UP_RBB_406_-
EP_TK_UP_HAL 207 -
EP_TK_UP_HAL_407 -
EP_TK_UP_MES_208_-
EP_TK_UP_MES_308._-
EP_TK_UP_MES_408_-
EP_TK_LP_RBB_201 -
EP_TK_LP_RBB_301 -
EP_TK_LP_RBB_401 -
EP_TK_LP_HAL 202 -
EP_TK_LP_HAL 302 -
EP_TK_LP_HAL_402 -
EP_TK_LP_HAL_ 203 -
EP_TK_LP_HAL_ 303 -
EP_TK_LP_HAL_403_-
EP_TK_LP_MES 204 -
EP_TK_LP_MES 304 -
EP_TK_LP_MES 404 -
EP_TK_GR_RRB_210 -

EP_BB_BA_000 001 -a

keine Unterlagen
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Erlauterungsbericht zur Entwurfsplanung

Projektbezeichnung: A100 [/ A115 Umbau Autobahndreieck Funkturm
Gesamtplanung bahntechnischer FolgemalRnahmen in drei Kreuzungsbereichen
(bahntechnische Ausriistung BTA)

Projektnummer:  VKE F03 [/ P-B001524P VKE F03 [ P-B001524P
Streckennummer:

6020, 6170 von km 30,500 bis km 31,100 fiir die Ringbahnbriicke
6042 von km 0,800 bis km 2,100 fiir die Ringbahnbriicke
6024, 6025 von km 12,600 bis km 13,000 fiir die Halenseebriicke
6025, 6109 von km 13,300 bis km 13,600 fiir die neue AVUS- und die Messedammbriicken

Datum: 26.02.2021

DB| NETZE DB

Firma: DB Netz AG Firma: DB Engineering & Consulting

OE, Standort: .NP-O-D-BLN(P), Berlin Standort: |.TV-O-P-BLN, Berlin

Projektleiter: ..ol Projektleiter: T. Rahn; 23.06.21
(Unterschrift) gez. Rahn (Unterschrift)
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NETZE

Erlauterungsbericht zur Entwurfsplanung BTA

Anderungshistorie

1.0 26.02.2021 Rahn Leseheft Entwurfsplanung

2.0 23.06.21 Rahn Anlage BTA zum Gesamtheft
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ausschlieBlich

einschlieRlich

Autobahn (i.d.R. mit Nummer, z.B. A115)
Anschaltbaugruppe

alternating current - (Wechselstrom)
Autobahndreieck

Allgemeines Eisenbahngesetz
Anschlusskasten (EWHA)

Aluminium (-Leiter)
Anlagenverantwortlicher
Anschlusstrafoschrank (EWHA)
Automobil-Verkehrs- und UbungsstraRRe

Bahnselbstanschlussanlage (Telefonnetz der Deutschen Eisen-
bahn)

Bahnhof

Betriebsfernmeldesystem
Bundes-Immissionsschutzverordnung
Brandmeldeanlage

Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur
Betonschalthaus

Bahnsteig

Bahntechnische Ausriistung
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Base Transceiver Station (Basis-Sende-Empfangerstation)
Bahniibergang

Elektronische BU-Sicherungstechnik
Bedarfsplanumsetzungsverordnung
Betriebszentrale

Charlottenburg

Common Safety Methods-Risk, Methode zur Risikobewertung
Kupfer (-Kabel)

Deutschland

Deutsche Bahn AG

DB Energie GmbH (DB Energie)
direct current (Gleichstrom)
Dateneingabe

Deutsches Haupthohennetz
Durchmesser in mm

Dienstvorschrift
Eisenbahn-Bundesamt

Eisenbahn Bau- und Betriebsordnung
Zeichnungswerk, Regeloberleitung
Entwurfsheft
Eisenbahnkreuzungsgesetz
ErdungskurzschlieRer
Einbruchsmeldeanlage

Elektronisches Stellwerk
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NETZE

Elektronisches Stellwerk - abgesetzter Stellrechner

Eisenbahniiberfiihrung

Elektrische Weichenheizung
Elektrische Weichenheizungsanlage
Fahrdienstleiter

Fernwirkanlage

Fernwirkverbindung

Fernsprecher

Grunewald

ortsfestes GSM-R-Endgerat

Gleisfeldbeleuchtung

Global System for Mobile Communication - Rail

Gleichstromunterwerk
Gleichstromunterwerk
Gruppenverteilung

Stunde

Halensee

Briickenkomplex HalenseestralRe
Herstellung der Funktionsfahigkeit
Haupterdungsschiene
Hundekehle
HeiRlauferortungsanlage
Haltepunkt

Hauptpotentialausgleichsschiene
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NETZE

Heerstralle
Hauptverteilung
Hertz

Inbetriebnahme

Integriertes SchlieRsystem
Kilometer
Kurzschlussmeldewandler
Kilovolt
Kabelverteilerschrank
Kabelverteiler

Kilowatt

laufende (z.B. Nummer)
links bzw. lichte (z.B. Hohe)
Lichtpunkthche

Leit- und Sicherungstechnik
Lichtwellenleiter (-Kabel)
Meldeanlagensystem
Briickenkomplex Messedamm
Netzersatzaggregat
Netzleittechnik
nichtmotorisierter Verkehr

Niederspannungshauptverteilung

Internationales Congress-Center Berlin

Integrated Services Digital Network
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Nennweite
Ortsbatterie-Fernsprecher
Organisationseinheit

Oberkante

Oberleitungsanlage
Olympiastadion

Offentlicher Personennahverkehr
Ortssteuereinrichtung

Paralleler Ruckleiter

Punktférmige Zugbeeinflussung
Briickenkomplex Ringbahnbriicken
rechts

Regeloberleitung

Reduktionsfaktor (Kabelschutz gegen Beeinflussung)
Richtung

Richtlinie

Ruckleiter

Schutzklasse

Speiseleitung

Schienenoberkante

Schaltposten

surge protection device (Uberspannungsschutzgerét)
Schienen-Personen-Nahverkehr

Schaltstelle
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Starkstrom

Strecke

Stellwerk

Strallenuberfuhrung

Tausend EURO

Teilentwurf

Transeuropaische Netze

Teilheft

Telekommunikation

Technische Lieferbedingungen

Technische Mitteilung

Technische Spezifikationen fiir Interoperabilitat
Technische Unterlage

Umgehungsleitung

Unternehmensinterne Genehmigung
Unterkante

Umsetzer

Ubersichtsschaltplan

Unterbrechungsfreie Stromversorgung
Unterzentrale

Volt

(6rtlicher) Verteilnetzbetreiber (Energieversorger)
Virtuelles Privates Netz (DB En/DB Systems)

Watt
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NETZE

Westend
Weichenheizung
Westkreuz
Wechselstromtelegraphie
Witzleben
Zahleranschlusssaule
Zentralschaltstelle
Zulassung im Einzelfall
Zuglenkung
Zuglenkverbindung
Zugnummernmeldeanlage

Zahlerverteilung
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0 Planungsgrundlagen

Die vorliegende Entwurfsplanung bahntechnische Ausriistung (BTA) wird beim AG DEGES
als Vorplanung im Sinne des RE-Entwurfes bezeichnet, aus diesem Grund weichen die Be-
zeichnungen der Plane mit Vorplanung von der (iblichen Bezeichnung nach Ril 809 (Entwurf-
splanung) ab.

1 Beschreibung des Projektes

Das AD Funkturm ist aktuell der bundesweit am starksten belastete Autobahnknotenpunkt mit
einer durchschnittlichen werktaglichen Belastung bis zu 230.000 Kfz/24 h. Die Gestaltungsform
des Autobahndreiecks ist aufgrund der damaligen Beriicksichtigung der AVUS-Nordkurve unty-
pisch und entspricht nicht mehr den heutigen Standards. Durch die Komplexitat der Gesamtan-
lage in Kombination mit umfangreichen Bahnanlagen und der Verkniipfung des Stadtstral3en-
netzes im Autobahndreieck treten aufgrund der kurzen Verflechtungslangen und den in kurzen
Abstanden gelegenen angrenzenden Anschlussstellen Verkehrssicherheitsdefizite fiir die Ver-
kehrsteilnehmer auf, die auch aufgrund von Stauanfalligkeit hervorgerufen werden. Das Auto-
bahndreieck kennzeichnet sich durch eine Vielzahl von Ingenieurbauwerken, deren Erneuerung
aufgrund ihres schlechten Bauzustandes kurz- bis mittelfristig erforderlich wird.

Ziel des Bauvorhabens Umbau Autobahndreieck Funkturm ist es, eine klare Trennung zwi-
schen dem Bundesfern- und dem Stadtstrallennetz herzustellen, verbunden mit der Erneue-
rung der Ingenieurbauwerke und der Neuordnung der Verkehrsanlage, um die Verkehrssicher-
heit zu erh6hen.

Die Notwendigkeit der Baumalinahme Umbau Autobahndreieck Funkturm besteht in der Er-
tlchtigung der Ingenieurbauwerke und in der richtlinienkonformen Umgestaltung des AD Funk-
turm. Die Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit mit weitestgehender Aufrechterhaltung der
Funktionsfahigkeit des AD Funkturm und des angrenzenden Stadtstralennetzes sowie der que-
renden Eisenbahnstrecken der DB AG ist dabei grundlegende Bedingung fur die Realisierung
der Baumalinahme.

Mit Schreiben vom 05.03.2014 hat das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
den verkehrlichen Bedarf und damit den Handlungsbedarf fiir das AD Funkturm festgestellt und
die Realisierung des Umbaus als Erhaltungsmaflnahme eingestuft.

Grundlage dieser Entscheidung war die Machbarkeitsstudie der damaligen Berliner Senatsver-
waltung flr Stadtentwicklung und Umwelt aus 2013 zum Umbau des AD Funkturm, in der u.a.
der schlechte Zustand der Briickenbauwerke im Bestand und die erheblichen verkehrlichen De-
fizite der Verkehrsanlagen dokumentiert sind. Die Bearbeitung umfasste neben den verkehrli-
chen Aspekten die technische Machbarkeit sowie die Kosten bzw. die Wirtschaftlichkeit. Fir die
Beurteilung der Wirtschaftlichkeit wurde eine vereinfachte Nutzen-Kosten-Verhaltnis-Betrach-
tung erarbeitet.

Hierbei sind die planerischen Erfordernisse aus Sicht der verschiedenen Verkehrsteilnehmer
NMIV, OPNV, Kfz-Verkehr, Schwerverkehr beachtet worden. Dariiber hinaus waren die Betrof-
fenheit der Anlieger (z. B. Kleingartenpachter, Gewerbebetriebe, Messe), der DB AG und ggf.
weiterer Interessengruppen zu beriicksichtigen. Weitere Randbedingungen sind die Lkw-
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Stellplatze in der AVUS-Nordkurve und das ICC. Des Weiteren sind die Auswirkungen einer
Umgestaltung des AD Funkturm auf das StadtstraRennetz untersucht worden.
1.1 Lage im Netz

Der Planungs- und Anpassungsbereich der Bahnanlagen befindet sich zwischen den Bahnhé-
fen/Haltepunkten:

. Westkreuz (Stadtbahn) -Messedamm Sid und
. Westkreuz (Ring) -Messe Nord

s 4
¢ K s
°¥ O Berlin-Grunewald

Abbildung 1: DB Netze Fahrweg, Infrastrukturregister

In unmittelbarer Nahe des AD Funkturms werden verschiedene Strecken der S-Bahn und der
Fernbahn Uber Teile des AD Funkturms tber- und unterfiihrt.

e An der sidlichen Grenze des AD Funkturms wird ein Gleis der Strecke 6178 (von
Berlin-Grunewald Stw Gdr nach Berlin-Halensee Siidkopf) iber die A100 und die
HalenseestralRe tiberfiihrt.

e Im Zuge der BAB A 100 Richtung Norden werden zwei weitere Gleise der Stre-
cke 6042 (von Berlin-Grunewald Stw Gdr nach Berlin-Halensee Nordkopf) (iber
die A100 und die Halenseestraf3e von Stidwest nach Nordost tberfiihrt.

¢ Im weiteren Verlauf der A100 Richtung Norden werden 8 Gleise (inkl. Abstellan-
lage) der Strecken 6025 [von Berlin Westkreuz (Stadtbahn) nach Berlin-Spandau
(S-Bahn)], 6024 (von Berlin Ostbahnhof nach Potsdam Hbf., S-Bahn) unter der
A100, den Verbindungsrampen der A100 von und zur A115 sowie zweier Stadt-
strallen (HallenseestralRe Ost und West) unterfiihrt.
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e An der westlichen Grenze des AD Funkturms werden die Strecken 6025 (von
Berlin Westkreuz (Stadtbahn) nach Berlin-Spandau) und 6109 (von Berlin-Ost-
bahnhof nach Berlin-Spandau) unter der A115 und der Eichkampstralie unter-
fihrt.

® An der nordlichen Grenze des AD Funkturms werden die Strecken 6170 (von
Berlin-Moabit nach Berlin-Moabit, Ring) und 6020 (von Berlin-Moabit nach Berlin-
Moabit, Ring S-Bahn) unterhalb der A 100 unterfiihrt. Zusatzlich wird von Norden
kommend Richtung siid | siidwest das Messegleis um das ICC herumgefiihrt. Es
wird unter der A 100/A 115 und unter der Jaffestral3e unterfiihrt und fiihrt an-
schlieend nach Norden mit direktem Anschluss an das Messegelande.

o Ostlich des AD Funkturms bildet die Strecke 6020 (von Berlin-Moabit nach
Berlin-Moabit, Ring S-Bahn) die Grenze des Planungsbereichs.

Zu bertcksichtigende Strecken gem. Streckenverzeichnis DB Netz AG sind:

Fernbahnstrecken
o 6042, km 0,8 (+02,77) bis 2,1  (+03,2)
e 6013, km 0,8 (+91,0)bis 1,6 (+00,0)
¢ 6109, km 13,3 (+78,8)bis 13,6 (+36,6)
e 6118, km 2,1  (+02,3)bis 2,1  (+60,7)
¢ 6170, km 30,5 (+56,7)bis 31,1 (+20,5)
e 6178, km 1,2 (+81,8)his 2,0 (+40,4)

S-Bahn Berlin GmbH
e 6020, km 30,5 (+31,4)bis 31,1 (+11,4)
e 6023, km 11,3 (+59,3)bis 12,6 (+95,9)
o 6024, km 12,6 (+22,1)bis 13,0 (+66,3)
e 6025 km 12,6 (+17,1)bis 13,6 (+94,5)
Messegleis  km 2,9 bis 1,512

Nicht alle vorgenannten Strecken sind von den Umbaumalinahmen an dem Autobahndreieck
Funkturm betroffen.

Der Betrachtungsbereich des Projektes einschlieflich der Darstellung der betroffenen Gleisan-
lagen der DB Netz AG ist aus der Anlage Ubersicht Bauwerksskizzen ersichtlich. Grundlage
war der Flimasplan, ebenfalls beiliegend unter der Rubrik Ubersichtsplan.
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1.2 Bestellung - Aufgabenstellung

1.2.1 Verkehrliche Anforderungen

Aufgabe dieses Projektes ist es, die BaufreiheitsmaBnahmen fir die BaumalRnahmen an den
betreffenden Briicken, Briickenstiitzen und Briickenfundamenten vor Baubeginn der unmittelba-
ren BriickenmalRnahmen durchzufiihren.

Die Planung der Baufreiheitsmalinahmen erfolgt parallel zur Planung der StrafRenbriicken- und
Autobahnmafnahmen. Die Ausfiihrung muss jedoch vor eigentlichen Baubeginn der Briicken-
baumalnahmen erfolgen.

Die zeitliche Realisierung der einzelnen BaufreiheitsmaBnahmen ist eingetaktet in die jeweili-
gen BriickenbaumaRnahmen und orientiert sich an den Erfordernissen der bautechnischen Ein-
griffe in die Bahnanlagen.

Bei der Planung der Baufreiheits- und Anpassungsmalinahmen wurde darauf Wert gelegt, die
Eingriffe in die Bahnanlagen auf ein Minimum zu reduzieren. Sofern Anlagen der Deutschen
Bahn betroffen sind, wurde diese Einschrankung auf ein minimales MaR reduziert.

Alle bauzeitlich notwendigen Veranderungen an den Bahnanlagen werden mit dem Endzustand
wieder in den urspriinglichen Zustand zuriick tibergefiihrt. Sollte dies aufgrund der Schaffung
einer neuen Vor-Ort-Situation nicht mehr moglich sein, so werden fiir die Anlagen der Deut-
schen Bahn neue an die dann vorliegende Situation optimierte und regelkonforme Anlagenkon-
figurationen geschaffen.

Es werden keine Spurplanveranderungen vorgenommen. Alle bauzeitlich riick zu bauenden
Gleisanlagen werden lagegleich wieder eingebaut.

Heute vorhandene und zukiinftig entbehrliche Fundamente und Widerlagerwande der Auto-
bahnbriicken an allen drei Kreuzungspunkten werden mit diesem Projekt vollstandig zurlick ge-
baut.

1.2.2 Betriebliche Aufgabenstellung

Mit der Umsetzung der Baufreiheitsmalinahmen erfolgen Eingriffe in den Bahnbetrieb. Diese
Eingriffe werden so gering wie moglich gehalten. Trotzdem wird es notwendig Gleise im Bereich
von Alt- und Neufundamenten temporar zuriick zu bauen, um die notwendigen Abbruchs- und
Grindungsarbeiten durchfiihren zu kdnnen. Teilweise werden hierzu fir die Aufrechterhaltung
des Betriebes Gleishilfsbriicken eingesetzt (an der Ringbahnbriicke).

Die allermeisten dieser Eingriffe in den Bahnbetrieb sollen in Wochenendsperrungen erfolgen.
In wenigen Fallen werden diese Wochenendsperrungen nicht ausreichen, die erforderlichen Ar-
beiten auszufiihren. Fiir diese Arbeiten werden langere Sperrpausen erforderlich. Fiir alle bis-
her absehbaren Eingriffe in den Bahnbetrieb wurden die notwendigen tberjahrigen Anmeldun-
gen an die strategische Bauplanung vorgenommen.
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1.2.3 Notwendigkeit des beantragten Projektumfangs

Projektziel ist die Herstellung der Baufreiheit fiir die BaumaBnahmen an den Briickenbauwer-
ken der Stadtautobahn A100 und A115 sowie die spatere Riicknahme der bahntechnischen
BaufreiheitsmaRnahmen und die Herstellung des heutigen Bestandszustandes der Bahnanla-
gen unter Beachtung des aktuellen Regelwerkes.

Ohne die Umsetzung der Baufreiheits- und Anpassungsmalinahmen der Bahnanlagen kénnten
die Baumalinahmen an den Autobahnbriicken nicht begonnen werden.
1.2.4 Beschreibung des Planungsumfangs

An allen drei Kreuzungsbauwerken - der Ringbahnbriicke, der Halenseebriicke und der AVUS-
und Messedammbriicken - werden durch den Abbruch und den Neubau der Autobahnbriicken
die Bahnanlagen beeintrachtigt. Die dadurch erforderlichen MalRnahmen umfassen im Einzel-
nen:

e den temporaren Ausbau von Gleisen, den Einbau von Gleishilfsbriicken und
spateren Wiederausbau,

e den Rickbau und spateren lagegleichen Wiedereinbau von Gleisen,
e den Aufbau von bauzeitlichen Kabeltrassen,

e die bauzeitliche Verschwenkung und Anpassung des Kettenwerkes der Ober-
leitung,

e die bauzeitliche Anpassung der Stromschienenanlage, der Gleichstrom und
Ruckleiterkabel,

e der Umverlegung von Kabeln aller bahntechnischen Fachgewerke,

e dem Neubau des Kabelhauses Westkreuz sowie dem Riickbau des alten Ka-
belhauses,

¢ dem Herstellen der Richtlinienkonformitat der elektrischen Weichenheizungs-
anlage im betroffenen Bereich Westkreuz Kehranlage,

e dem Riickbau der Dienstwegbeleuchtung im Bereich der Halenseebriicke und
spateren Wiederaufbau einer neuen Dienstwegbeleuchtung, sowie

e tempordre BahnerdungsmaRRnahmen.

1.3 Einordnung der MaRnahme in den Gesamtzusammenhang

Das Gesamtprojekt Umbau Autobahndreieck Funkturm umfasst die folgenden Autobahnab-
schnitte und StadtstralRen im Bezirk Charlottenburg-Wilmersdorf von Berlin sind betroffen:

* Rickbau des Autobahndreiecks einschlief3lich samtlicher Anschlussrampen
an das untergeordnete Strafennetz, Abriss von Bestandsbauwerken,

e Umbau der A 100 zwischen Neue KantstrafRe und der Halenseebriicke,

e Umbau der A 115 zwischen der CordesstrafRe bis AD Funkturm,
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e Neubau einer Anschlussstelle ,AS Messedamm® mit mehreren Briicken und
Stutzwanden,

* Neubau mehrerer Briicken und Stiitzwande im Bereich der A 115 und A 100,
e Umbau der Halenseestralde zwischen Kurfliirstendamm und Messedamm,

e Umbau der Knotenpunkte Messedamm/ HalenseestraRe und Messe-
damm [ Jafféstrale.

Ein wesentlicher Umbauparameter ist die bauzeitliche Aufrechterhaltung des Verkehrs, wofiir
einige provisorische Bauwerke und diverse Bauzustande erforderlich sein werden.

Die nachfolgende Abbildung 2 stellt eine verkehrlich optimierte Variante nach der Vorplanung
der Ingenieurbauwerke (Lph 2) dar.

Abbildung 2: Lageplan einer verkehrlich optimierten Variante

Diese Variante wurde im Bereich Messedamm noch angepasst; hier erfolgte eine Anderung der
Zufahrt.

Die aktuelle Entwurfslésung ist das Ergebnis eines iterativen Planungsprozesses mit den
Schwerpunkten Verkehrssicherheit, Qualitat des Verkehrsablaufs, Raumordnung, Stadtebau,
Umwelt und Kosten.

Abbildung 3 Anpassung Zufahrt Messedamm Var. 4d
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Die Auswirkungen der Ingenieurbauwerke auf die Kreuzungspunkte der S- Bahn und Fernbahn
werden mit dieser Entwurfsplanung beschrieben. Die Ermittlung der wesentlichen Betroffenheit
fir die Bahnanlagen und der Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit ist Gegenstand dieser Ent-
wurfsplanung.

Die Planung der eigentlichen Ingenieurbauwerke wie Briicken, Briickenstiitzen, Widerlager-
wande, Fundamente und die dariiber verlaufenden Straen und Béschungen sind nicht Gegen-
stand dieser Entwurfsplanung. Diese Objekte werden durch die

DEGES im Rahmen einer tibergreifenden Entwurfsplanung bearbeitet. Diese lbergreifende
Entwurfsplanung befindet sich parallel mit den hier beschriebenen BaufreiheitsmaBnahmen in
der Prifungsphase der Entwurfsplanung.

Ein Abriss der Bestandsbauwerke unter Gewahrleistung einer bauzeitlichen Verkehrsfiihrung
und der Neubau von Ingenieurbauwerken als StraReniiberfiihrung (SU) iiber die Bahnanlagen
werden innerhalb des Planungsbereiches zu Beeintrachtigungen an den Bahnanlagen sowie
deren Betriebsfiihrung fiihren.

Projektziel dieser Entwurfsplanung ist die Herstellung der Baufreiheit fiir die BaumaRnahmen
an den Briickenbauwerken der Stadtautobahn A100 und A115 sowie die spatere Riicknahme
der bahntechnischen BaufreiheitsmaRnahmen und die Herstellung des heutigen Bestandszu-
standes der Bahnanlagen unter Beachtung des aktuellen Regelwerkes.

Sollten durch den Umbau betroffene Bestandsanlagen nicht mehr dem heutigen anerkannten
Stand der Technik entsprechen, so werden diese Anlagen dem heutigen anerkannten Stand
der Technik angepasst.

2 Beschreibung des bestehenden Zustands

2.1 bestehende Anlage und angrenzende Bereiche

Die geplante BaumaRnahme, Umbau des Autobahndreiecks (AD) Funkturm, befindet sich im
Bezirk Charlottenburg-Wilmersdorf und verkniipft die Bundesautobahnen A100 und A115 in
Form eines Autobahndreieckes héhenfrei miteinander. Die A100 bildet den inneren Berliner
Stadtring und verbindet im derzeitigen Ausbauzustand in einem Siidwestbogen die Bezirke
Mitte, Charlottenburg-Wilmersdorf, Tempelhof-Schéneberg und Neukalin.

Der Planungsraum erstreckt sich im Norden bis kurz hinter die Neue KantstraRe und ist durch
die geometrische Anpassung an den Bestand bestimmt.

Im Osten wird das Planungsgebiet tiberwiegend durch die Bahnanlagen und durch eine Klein-
gartenanlage/Wohnbebauung, einschlieRlich der querenden Bahnbriicke (iber die A 100 be-
grenzt. Dariiber hinaus ist die vorhandene Zu- und Abfahrt der HalenseestralRe Ost und West
an der A 100 im Zuge des Vorhabens zuriickzubauen.

Im Siiden wird das Planungsgebiet durch die Bahnanlagen (S-Bahnstrecke S5 und Messegleis)
und durch eine Kleingartenanlage begrenzt.

2.2 Eigentumsverhaltnisse

Die betroffenen Bahnbetriebsanlagen befinden sich allesamt auf Flachen der
DB Netz AG. Die Bahngrenzen verlaufen auBerhalb der anzupassenden Bahnanlagen. In
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einzelnen Bereichen sowie an den Betriebsstellen befinden sich gréflere Flachen im Eigentum
von Gesellschaften der DB AG.

2.3 Ingenieurbau
2.3.1 Briicken

2.3.1.1 Kreuzungsbereich 1, Ringbahnbriicke, km 30,73
Strecke 6020, Strecke 6042, Strecke 6170

In Abbildung 3 ist der derzeitige Ist-Zustand der Ringbahnbriicke (A100, Hohe ICC) dargestellt.
Die heute vorhandene Bestandsanlage der Deutschen Bahn wurde im Zuge der BaumaRnahme
Berliner Innenring Nordlicher Abschnitt hergestellt.

Die eigentliche Ingenieurbauplanung ist nicht Gegenstand dieses Planungsheftes.

Abbildung 4: SU Ringbahnbriicke und Rampenbriicke A100 iiber Ringbahn, Bestand
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2.3.1.2 Kreuzungsbereich 2, A 100 - HalenseestraBenbriicke, km 12,80
Strecke 6024, Strecke 6025, Messegleis

In Abbildung 4 ist der derzeitige Ist-Zustand der Halenseebriicke am Bahnhof Westkreuz darge-
stellt.

Abbildung 5: SU Briicken A100 und HalenseestraRe, iiber DB-Anlagen, Bestand

Die Strecken 6024 und 6025 unterqueren die Halenseebriicke. Zwischen den Streckengleisen
6024 Richtung Wannsee und 6025 Richtung Westkreuz befinden sich die Kehrgleise, die unmit-
telbar westlich der Halenseebriicke beginnen und sich auf ca. 152 m in Richtung Westen erstre-
cken.

Die eigentliche Ingenieurbauplanung ist nicht Gegenstand dieses Planungsheftes.
2.3.1.3 Kreuzungsbereich 3, A 115 - AVUS, Messedamm, km 13,40
Strecke 6025, Strecke 6109, Messegleis

In Abbildung 5 ist der derzeitige Ist-Zustand der AVUS-Briicken sowie der Briicke Messedamm
stidostlich des Haltepunktes Messe Sud dargestellt.

Die Strecke 6025 unterquert vom Bahnhof Westkreuz kommend die vorgenannten Briicken. Die
Fernbahnstrecke 6109 Richtung Berlin-Spandau ist elektrifiziert und verlauft neben den S-
Bahngleisen auf Hohe des S-Bahn-Haltepunktes mit einer Hohendifferenz von ca. -1 m.

Der Bahnsteig Messe Siid schlieRt unmittelbar an die AVUS- und die Messedammbriicken an.
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Abbildung 6: SU Briicken AVUS A115, Messedamm iiber DB-Anlagen, Bestand

Die eigentliche Ingenieurbauplanung ist nicht Gegenstand dieses Planungsheftes.

2.3.2 Tunnel

Im gegenstandlichen Streckenabschnitt ist nur der Strallentunnel Cordesstralie vorhanden.
Dieser Tunnel ist nicht Gegenstand der Planung bahntechnischer FolgemalRnahmen, sondern
gehort zum Umfang der BaumalRnahmen der Ingenieurbauwerke.

Die eigentliche Ingenieurbauplanung ist nicht Gegenstand dieses Planungsheftes.

2.3.3 Larmschutzbauwerke

Im gegenstandlichen Streckenabschnitt sind keine Larmschutzbauwerke an den Bahnanlagen
vorhanden.

2.3.4 Stiitzwande

Im gegenstandlichen Streckenabschnitt der Deutschen Bahn sind Stitzwande vorhanden.
Diese Stiitzwande werden jedoch durch die BaumalRnahmen an den Bahnanlagen nicht betrof-
fen und bleiben somit unverandert.

2.3.5 Erdbauwerke

Im gegenstdndlichen Streckenabschnitt sind Erdbauwerke (Damme, Ein- und Anschnitte) vor-
handen.

2.3.6 Durchlasse

Im gegenstandlichen Streckenabschnitt ist nur im Bereich Westkreuz (Stadtbahn) ein Uberlauf
zwischen dem o6stlichen und dem westlichen Abstellanlagenbereich vorhanden.
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2.4 Verkehrsanlagen

Im Folgenden werden die heutigen Verkehrsanlagen in den Bereichen der StraRentiberfiihrun-
gen beschrieben.

2.4.1 Trassierung

Fir die Strecken an den drei Kreuzungsbauwerken liegen im Wesentlichen Trassierungen und
damit Sollgleislagen vor. Einzig fiir die Strecke 6024 im Bereich Westkreuz (Stadtbahn) sowie
das Messegleis fehlen diese Sollgleislagen.

Hier wurde mit dem Bauherrn, der DEGES, vereinbart, diese Solltrassierungen nachtraglich zu
erarbeiten. Diese Nachtrassierungen wurden parallel zur Entwurfsplanung auf Basis von Be-
standsvermessungen erarbeitet und den zukiinftigen Leistungsphasen als Planungsvorgabe zu-
grunde gelegt. Sie liegen derzeit der DB Netz AG zur Priifung (Fahrdynamik und Gleisgeomet-
rie) vor.

2.4.2 Oberbau

2.4.2.1 Kreuzungsbereich 1, Ringbahnbriicke, km 30,73
Strecke 6020, Strecke 6042, Strecke 6170

Im Bereich der Ringbahnbriicke verlaufen folgende Strecken:

- Strecke 6020 Ring-S-Bahn, zweigleisig, Schienen S 49 auf Betonschwellen, mit
Stromschiene
Die Strecke verlauft im Bogen mit Radien von 600 m (Richtungsgleis) bzw. 750 m.
Die Ringbahnbriicke liegt zwischen den S-Bahn-Haltepunkten Westkreuz und
Messe Nord/ICC.

- Strecke 6170 Ring-Guterbahn, zweigleisig, Schienen S 54 auf Betonschwellen
Die Strecke liegt im Bogen mit Radien von 1235 m (Richtungsgleis) bzw. 1200 m.

- Strecke 6042 Berlin-Grunewald - Berlin Halensee Nordkopf, Schienen S54 auf Be-
tonschwellen
Diese Strecke zweigt im Bereich der Ringbahnbriicke von der Strecke 6170 ab, im
Briickenbereich liegen die Weichen 93 (54-300-1:9), 94 (54-1200-1:18,5) und 95
(IBW 54-1200-1:18,5). Weiter nordlich noch die Weichen 96 und 97.
Sidlich der Ringbahnbriicke, an der Weiche 91 (54-300-1:9) zweigt das Anschluss-
gleis zum Messegelande von der Strecke 6042 ab.

2.4.2.2 Kreuzungsbhereich 2, A 100 - HalenseestraRenbriicke, km 12,80
Strecke 6024, Strecke 6025, Strecke 6109, Messegleis

Die Briicken der A100 und der Halenseestralie liegen stidwestlich des S-Bahnhofs Westkreuz.
In diesem Bereich liegen folgende Strecken und Gleisanlagen:

- Strecke 6024 Berlin Ostbahnhof - Potsdam Hbf, S-Bahn, Schienen S54 (iberwie-
gend auf Betonschwellen, Stromschiene, Streckengleise liegen innen zwischen den
Gleisen der Strecke 6025
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- Strecke 6025 Berlin Westkreuz (Stadtbahn), W 370 - Berlin-Spandau, S-Bahn,
Schienen S54 auf Betonschwellen, Stromschiene, Streckengleise liegen aulRen, die
Gleise steigen in Richtung Westen an, dort liegt das Uberwerfungsbauwerk mit der
Strecke 6024

- Zwischen den Gleisen der Strecke 6024 liegt im Briickenbereich die Abstellanlage
der S-Bahn mit den Abstellgleisen 386, 387 und 388 sowie Ostlich der Briicke das
Gleis 375, Schienen S49 liberwiegend auf Betonschwellen mit Stromschiene sowie
diverse Weichen und Kreuzungen.

- Nordlich der S-Bahn-Gleise verlauft das Anschlussgleis zum Messegelande.

2.4.2.3 Kreuzungsbereich 3, A 115 - AVUS, Messedamm, km 13,40
Strecke 6025, Strecke 6109, Messegleis

Im Bereich des Kreuzungsbereiches 3 mit den Briicken der A 115 AVUS und des Messedam-
mes liegen folgende Strecken:

- Strecke 6025 Berlin Westkreuz (Stadtbahn), W 370 - Berlin-Spandau, S-Bahn,
Schienen S54 auf Betonschwellen, Stromschiene. Direkt westlich der vorhandenen
Messedammbriicke, unterhalb der geplanten neuen Briicken liegt der S-Bahn-Hal-
tepunkt Messe Siid

- Strecke 6109 Berlin Ostbahnhof - Berlin-Spandau, W 524, unterhalb der Briicken
Schienen S54 auf Betonschwellen, Schotteroberbau. Nordwestlich der Briicken
Ubergang zu fester Fahrbahn.

- Anschlussgleis Messegelande, Schienen S 54 auf Betonschwellen

2.4.3 Erdbau/Unterbau

2.4.3.1 Kreuzungsbereich 1, Ringbahnbriicke, km 30,73
Strecke 6020, Strecke 6042, Strecke 6170
Die Gleise liegen in einem leichten Einschnitt, ungefahr auf einer Ebene. Genauere Angaben

Uber den Unterbau der Gleise, insbesondere tiber die Existenz von Schutzschichten, liegen
nicht vor.

2.4.3.2 Kreuzungsbereich 2, A 100 - HalenseestraRenbriicke, km 12,80

Strecke 6024, Strecke 6025, Messegleis

Die Gleise liegen in einem ca. 8 m tiefen Einschnitt. Die auRen liegenden Gleise der Strecke
6025 und das Messegleis steigen in Richtung Westen an und liegen ca. 2 bis 3 m héher als die

anderen Gleise. Genauere Angaben lber den Unterbau der Gleise, insbesondere tiber die
Existenz von Schutzschichten, liegen nicht vor.

2.4.3.3 Kreuzungsbereich 3, A 115 - AVUS, Messedamm, km 13,40
Strecke 6025, Strecke 6109, Messegleis

Die Gleise liegen in einem ca. 8 m tiefen Einschnitt. Sowohl an den daulReren Béschungen als
auch zwischen den Gleisen der S-Bahn (Str. 6025) und der Fernbahn (Str. 6109) sind
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Stiitzmauern vorhanden. Genauere Angaben (iber den Unterbau der Gleise, inshesondere tber
die Existenz von Schutzschichten, liegen nicht vor.

2.4.4 Entwdasserung

2.4.4.1 Kreuzungsbereich 1, Ringbahnbriicke, km 30,73
Strecke 6020, Strecke 6042, Strecke 6170

Im Bereich der Bahnanlagen sind Entwésserungsgraben vorhanden. Uber eventuell vorhan-
dene Tiefenentwasserungen liegen keine Angaben vor.

2.4.4.2 Kreuzungsbereich 2, A 100 - HalenseestralRenbriicke, km 12,80

Strecke 6024, Strecke 6025, Messegleis

Zwischen den jeweils linken Streckengleisen der Strecken 6024 und 6025 sind im Bereich der
vorhandenen Briicken drei Entwasserungsschachte vorhanden. Von DB Netz konnten keine
Unterlagen zu dieser Entwasserung Gibergeben werden. Eine Sichtung der Schachte ergab,
dass sich dort eine Leitung DN 400 in ca. 1,10 m Tiefe befindet, die moglicherweise der Verbin-

dung zweier Versickerungsgraben 6stlich und westlich der Briicken dient. Die Leitung war aller-
dings bei der Besichtigung trotz vorherigen Regens sehr trocken.

Weitere Entwasserungsanlagen sind in dem von den Baumalinahmen betroffenen Bereich nicht
bekannt.

2.4.4.3 Kreuzungsbereich 3, A 115 - AVUS, Messedamm, km 13,40
Strecke 6025, Strecke 6109, Messegleis

Entwasserungsanlagen der Bahnanlagen sind in dem von den Baumalinahmen betroffenen Be-
reich nicht bekannt.

2.4.5 Kabeltiefbau

2.4.5.1 Kreuzungsbereich 1, Ringbahnbriicke, km 30,73
Strecke 6020, Strecke 6042, Strecke 6170

Bahnrechts der Strecke 6020 (Ring-S-Bahn) befindet sich ein Kabelkanal Grofse 1V, in dem sich
diverse Kabel der PRL, Telekommunikation und Bahnhofsfernmelde befinden.

Eine weitere Kabeltrasse verlauft in einigem Abstand zur Bahn und unterquert, aus Richtung
Siidost kommend, ungefahr bei km 30,800 (Str. 6020) die vorhandene Ringbahnbriicke.

Im Bereich rechts der S-Bahn verlauft weiterhin eine erdverlegte 30 kV-Trasse der S-Bahn-
Stromversorgung, bestehend aus drei Systemen. Aulierdem sind beiderseits der S-Bahn meh-
rere aulRer Betrieb befindliche 30-kV-Trassen vorhanden.

Zwischen S-Bahn und Fernbahn verlauft eine Kabeltrasse aus einem Kabelkanal Gr. llla, in
dem sich drei Systemen 30-kV Kabel befinden.

Weitere Kabeltrassen aus Beton-Kabelkandlen verlaufen zwischen den beiden Fernbahnstre-
cken 6170 und 6042 sowie westlich der Fernbahn.
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GroRere Kabelquerungen mit Schachten befinden sich bei km 2,10 und bei km 2,17 der Strecke
6042.

Sudostlich der vorhandenen Ringbahnbriicke bei km 2,07 liegt das Kabelhaus Westkreuz. Die-
ses befindet sich im Bereich der Zufahrt zur geplanten Behelfsbriicke und muss daher versetzt
werden.

2.4.5.2 Kreuzungsbereich 2, A 100 - HalenseestraRenbriicke, km 12,800
Strecke 6024, Strecke 6025, Messegleis

Im betroffenen Bereich befindet sich eine Vielzahl von Kabeltrassen und Querungen. Die Lage
der vorhandenen Kabeltrassen kann den Bestandsplanen entnommen werden.

Von den Bauarbeiten betroffen sind insbesondere die Kabeltrassen

am sudlichen Widerlager der vorhandenen Briicken

- zwischen den jeweils linken Streckengleisen Strecken 6024 und 6025, im Bereich
der vorhandenen und neuen Briickenstlitzen

- im Bereich der Abstellanlage zwischen Gleis 386 und dem rechten Streckengleis
der Strecke 6024. Hier befinden sich ebenfalls vorhandene und geplante neue Brii-
ckenstutzen.

am Anschlussgleis der Messe

2.4.5.3 Kreuzungsbereich 3, A 115 - AVUS, Messedamm, km 13,40
Strecke 6025, Strecke 6109, Messegleis

Zwischen dem linken und dem rechten Streckengleis der Strecke 6025 befindet sich ein Bock-
kanal (Breite 1,0 m) und zwei Kabelkandle GroRe Il a, in dem sich diverse Kabel der PRL, Te-
lekommunikation, Bahnhofsfernmelde und Signal befinden. Hier befinden sich ebenfalls vorhan-
dene und geplante neue Briickenstiitzen.

Von den Bauarbeiten betroffen ist auch die Kabeltrasse am sudlichen Widerlager der geplanten
Bruicken.

2.4.6 StraBen und Wege

2.4.6.1 Kreuzungsbereich 1, Ringbahnbriicke, km 30,73
Strecke 6020, Strecke 6042, Strecke 6170

- entfallt -

2.4.6.2 Kreuzungsbhereich 2, A 100 - HalenseestraRenbriicke, km 12,80

Strecke 6024, Strecke 6025, Messegleis

Vom Dienstgebaude am sidlichen Bahnsteig verlauft ein Dienstweg bis zu den Kehranlagen-
gleisen. Zwischen den beiden Stadtbahnsteigen und der Halenseebriicke sowie unter dieser

Briicke befindet sich eine kombinierte Gleisfeld- und Dienstwegbeleuchtung. Die Kehranlagen-
gleise haben eine eigenstandige Beleuchtung am Spannseil.
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2.4.6.3 Kreuzungsbereich 3, A 115 - AVUS, Messedamm, km 13,40
Strecke 6025, Strecke 6109, Messegleis

- entfallt -
2.5 Gebaude

2.5.1 In Nutzung befindliche Gebdude der DB Netz AG

Siidwestlich der heutigen Ringbahnbriicke liegt das Kabelhaus Westkreuz. Das Kabelhaus be-
inhaltet fernmeldetechnischen Kabelanlagen und Kabelgestelle.

Im Bahnhof Westkreuz unten befindet sich auf dem stadteinwarts liegenden Bahnsteig am
westlichen Bahnsteigende ein Dienstgebadude, welches fiir Zugbegleiter, und Dienstpersonal
zur Verfiigung steht. Von diesem Gebaude aus verlauft der Dienstweg durch den Gleisbereich
bis zu den Gleisen 386, 387 und 388 der Kehranlage.

2.5.2 Nicht mehr in Nutzung befindliche Gebdude der DB

Im gegenstandlichen Bereich befinden sich keine DB-Gebaude ohne Nutzung.

2.5.3 Gebdude Dritter

Im gegenstandlichen Bereich befinden sich keine Gebaude Dritter.
2.6 Technische Ausriistung

2.6.1 Leit- und Sicherungstechnik

Die Fachplanung Signaltechnik wird gesondert nachgeliefert und ist in vorliegender Unterlage
nicht beschrieben.

2.6.2 Telekommunikation

2.6.2.1 Kreuzungsbereich 1, Ringbahnbriicke, km 30,73
Strecke 6020, Strecke 6042, Strecke 6170

2.6.2.1.1 Anlagen der DB Netz AG

2.6.2.1.1.1 Kabelhaus Westkreuz

Das derzeitige Kabelhaus Westkreuz befindet am km 30,6, der Strecke 6170, im Baufeld des
Autobahnzubringers (Ringbahnbriicke).

Folgende Kabelanlagen sind in dem derzeitigen Kabelhaus Westkreuz vorhanden und miissen
im Zuge der Baumalinahme gesichert und umverlegt werden:
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NETZE

Kabelnummer

von

nach

Bemerkungen

FB 03883, 50x2x1,4

KH Westkreuz

ESTW-Westkreuz
Zentralstellwerk Westkreuz

Lage teils unbekannt

FB 03384, 50x2x1,4

KH Westkreuz

BASA CHAB

FB 03386, 100x2x0,8

KH Westkreuz

KH Halensee

FB 03801, 50x2x1,4

KH Westkreuz

TK-Raum Westend

FB 03802, 50x2x1,4 KH Westkreuz |KH Gbf CHAB
FB 03803, 50x2x1,4 KH Westkreuz |KH Gbf CHAB
FB 03804, 50x2x1,4 KH Westkreuz |KH Gbf CHAB
FB 03805, 50x2x1,4 KH Westkreuz |KH Gbf CHAB
FB 03302, 100x2x0,8 |KH Westkreuz |Basa CHAB
FB 03303, 100x2x0,8 |KH Westkreuz |Basa CHAB
FB 03304, 100x2x0,8 |KH Westkreuz |Basa CHAB
FB 03305, 100x2x0,8 |KH Westkreuz |Basa CHAB
FB 03306, 50x2x1,4 KH Westkreuz (Basa CHAB

FB 13005, 50x2x0,8r

KH Westkreuz

TK-Raum Messe Siid

FB 03965, 100x2x0,8

KH Westkreuz

Dienstgebaude Strecke 6042,
km 1,1

FB 15123, 30x2x0,8

KH Westkreuz

EWH, Strecke 6170, km 30,8

Anbindung Weichen-
heizung

FB 15289, 10x2x0,8

KH Westkreuz

Signal N

keine Info

FB 15290, 10x2x0,8

KH Westkreuz

Signal B

keine Info

FB 03356, 100x2x0,8

KH Westkreuz

TK-Raum Westkreuz

FB 03350, 50x2x1,4

KH Westkreuz

KH Halensee

FB 03351, 50x2x1,4

KH Westkreuz

KH Halensee

FB 03352, 50x2x1,4

KH Westkreuz

KH Halensee

Seite 31 von 99



A100 [ A115 Umbau Autobahndreieck Funkturm

Erlauterungsbericht zur Entwurfsplanung BTA

NETZE

Kabelnummer von nach Bemerkungen
FB 15124, 10x2x0,8 KH Westkreuz |KH CHAB
FB 15956, 10x2x0,8 KH Westkreuz |Bahnhof Westkreuz
VK 1, 100x2x0,8 KH Westkreuz |KH Westkreuz Verbindungskabel
KAG
VK 2, 100x2x0,8 KH Westkreuz |KH Westkreuz Verbindungskabel
KAG

Die Kabel FB 15289 und FB 15290 sind im Kabelhaus Westkreuz aufgelegt und zu Signalfern-
sprechern ,Signal N und ,Signal B verlegt.

Die genauen Standorte der Signalfernsprecher und die Kabellage der Anschlusskabel konnten
zur Entwurfsplanung nicht ermittelt werden.

Weder ein Eintrag in den Bestandsplanen noch ein Eintrag in NeDocs ist vorhanden.

2.6.2.1.1.2 Weitere Kabelanlagen

Folgende Kabelanlagen verlaufen durch das Baufeld und missen im Zuge der BaumaRnahme

gesichert werden

Kabelnummer von nach Bemerkungen
FB 04004, 10x2x0,8 TK-Raum Westkreuz |TK-Raum Messe Nord
FB 04005, 50x2x1,4 TK-Raum Westkreuz |TK-Raum Messe Nord
FB 04006, 50x2x1,4 TK-Raum Westkreuz |TK-Raum Messe Nord
F 5026, 12° TK-Raum Westkreuz |Basa CHAB LWL
F 5623, 48 TK-Raum Westkreuz |TK-Raum Messe Nord  |[LWL
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NETZE

2.6.2.1.2

Anlagen der DB Station & Service AG

Im Bereich der Ringbahnbriicke befinden sich keine Anlagen der DB Station und Service AG im

Baufeld.

2.6.2.2 Kreuzungsbereich 2, A 100 - HalenseestraRenbriicke, km 12,80
Strecke 6024, Strecke 6025, Messegleis

2.6.2.2.1

Anlagen der DB Netz AG

Folgende Kabelanlagen verlaufen durch das Baufeld und missen im Zuge der BaumaBnahme
gesichert werden (s. Plan EP_TK_UP_HAL_007):

Kabelnummer von nach Bemerkungen
FB 14418, 10x2x0,8 [FVT-Raum Bstg. B, |[ESTW-Westkreuz
Westkreuz

FB 13005, 50x2x0,8r |KH Westkreuz TK-Raum Messe Siid |[Redu-Kabel
FB 03891, 50x2x1,4r |[ESTW-Westkreuz BSTR Hundekehle |Redu-Kabel
FB 90252, 50x2x1,4r [TK-Raum Westkreuz |TK-Raum Grunewald,|Redu-Kabel

Strecke 6024, km

14,6
FB 16848, 10x2x0,8 |[TK-Raum Westkreuz |FS Sig 3012, Strecke

6025, km 12,965
F 550090, 24 TK-Raum Messe Sid |[TK-Raum Westkreuz (LWL
F 5629, 60° ESTW-Westkreuz BSTR Hundekehle |LWL
F 5013, 12° ESTW-Westkreuz Ri. Grunewald LWL
2.6.2.2.2 Anlagen der DB Station & Service AG

Im Bereich der Halenseebriicke befinden sich keine Anlagen der DB Station und Service AG im

Baufeld.
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2.6.2.3 Kreuzungsbereich 3, A 115 - AVUS, Messedamm, km 13,40
Strecke 6025, Strecke 6109, Messegleis

2.6.2.3.1 Anlagen der DB Netz AG

Folgende Kabelanlagen verlaufen durch das Baufeld und miissen im Zuge der BaumaRRnahme
gesichert werden (s. Plan EP_TK_UP_MES_008):

Kabelnummer von nach Bemerkungen
FB 09217, 34 (8/26)r |Bf Stresow (UZ Ruhleben) |[ESTW-Westkreuz Redu-Kabel
FB 09272, 34 (8/26)r |TK-Raum Messe Siid TK-Raum Westkreuz |Redu-Kabel
FB 13005, 50x2x0,8r |KH Westkreuz TK-Raum Messe Siid |Redu-Kabel
FB 13008, 6x2x0,8 |FS Signal 3200 TK-Raum Messe Siid
FB 09255, 34 Bf Stresow (UZ Ruhleben) [BASA CHAB Redu-Kabel
(2/6/26)r
F 5096, 144° Bf Stresow (UZ Ruhleben) |[ESTW-Westkreuz
F 550090, 24 TK-Raum Messe Sud TK-Raum Westkreuz
F 55001.1, 24° TK-Raum Messe Sud ESTW-Westkreuz
F 55001.2, 24° TK-Raum Messe Sud ESTW-Westkreuz LWL
F 5030.1, 24° Bf Stresow (UZ Ruhleben) |[ESTW-Westkreuz LWL
F 5030.2, 24° Bf Stresow (UZ Ruhleben) |[ESTW-Westkreuz LWL
F 5625, 144 Kabellage unklar
2.6.2.3.2 Anlagen der DB Station und Service AG

2.6.2.3.2.1 Station Messe Sid

Im Bereich der Messedammbriicke befinden sich keine Anlagen der DB Station und Service AG
im Baufeld.

2.6.3 Oberleitungsanlagen

2.6.3.1 Kreuzungsbereich 1, Ringbahnbriicke, km 30,73
Strecke 6020, Strecke 6042, Strecke 6170
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Abbildung 7 Luftbild Autobahn A 100 und Ringbahnbriicken

Betroffen vom Umbau sind die 6stlichen beiden Gleise der Strecke 6042 und das elektrifi-
zierte Ostliche Gleis der Strecke 6170. Das siidliche Gleis der Strecke 6042 ist in diesem Teil
nicht elektrifiziert.

Der Planungsabschnitt befindet sich zwischen den elektrischen Bahnhofsgrenzen des Bft
Berlin-Grunewald der Strecke 6042 und des Abzweig Berlin-Charlottenburg der Strecke
6170.

Tabelle 1 Oberleitungsrelevante Parameter

Strecke 6042/ 6170

Gleise Richtungsgleis Von Bft Berlin-Grunewald nach
Abzweig Berlin-Charlottenburg

Gegengleis Von Abzweig Berlin-Charlotten-

burg nach Bft Berlin-Grunewald

Windgeschwindig- Vrefz2 26 m/s

keit

Schneelastzone Sk 1

2.6.4 Elektrischer Speisebezirk
Die Speisung der Strecke erfolgt durch den Schaltposten Westkreuz.
Tabelle 2 Elektrische Parameter der Oberleitungsanlage

Uy 15 kV

Nennspannung
Nennfrequenz fn 16,7 Hz
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Kurzschlussstrombereich Iy > 15 kA und < 25 kA
Hochster Zugstrom IN max 900 A

2.6.5 Ortssteuereinrichtung

2.6.6 Schalter

Der Planungsabschnitt wird durch die Schaltabschnittsgrenzen vom Bft Berlin-Grunewald
und Abzweig Berlin-Charlottenburg begrenzt. Die Bahnhofsgrenzen sind zur Speisung der
Strecke und der folgenden Betriebsstellen mit elektrischen Schaltern ausgestattet.

In Berlin-Grunewald befinden sich dazu die Schalter 3 und 4 an den noérdlichen Bahnhofs-
grenzen auf den Masten 1-218 und 1-217. Diese Schalter werden durch das Stellwerk Gdn
bedient.

Zusatzlich befinden sich die Speiseschalter U211 und U212 auf den Masten 1-236 und 1-235
sowie der Kuppelschalter 215 auf dem Mast 1-240 in Nahe der des Abzweiges der Strecken
6042 und 6170. Diese Schalter werden durch den Bft Halensee Nord an einer Station am
Gleis im ca. Bahn-km 2,280 bedient.

Im Abzweig Berlin-Charlottenburg liegt sudlich gelegen die Trennung mit den Schaltern 201
und 202 auf den Oberleitungsmasten 32-24 und 32-31.

Die Schalter werden durch den OSE-Steuerschrank in dem Stationsraum bei ca. Bahn-km
32,900 gesteuert. Die Fernsteuerung aller Schalter erfolgt tiber die ZES Berlin.

2.6.6.1 Kabel

Das OSE-Kabel EZ-OSE-010 NYY-O 14x2,5 der Schalter U211, U212 und 215 auf den Mas-
ten 1-236, 1-135 und 1-240 sowie das OSE-Kabel EZ-OSE-020 NYY-O 10x2,5 des Schalters
211 auf Mast 2-202 verlaufen 6stlich der Strecke 6042 von Bf Berlin-Grunewald und nach
Abzw Charlottenburg. Die beiden Kabel kreuzen diese Strecke in den Schachten KS30/21
und KS30/22 in ca. km 30,700 und verlaufen dann auf westlicher Seite der Strecke bis zur
Fernwirkstation Abzweig Halensee Nord in km 30,810.

2.6.6.2 Schaltgruppen

Das Gleis der Strecke 6042 von Grunewald Gdo nach Bft Halensee Nord und das Gleis 6170
von Bft Halensee Nord nach Bft Halensee Siid gehéren in dem Abzweig der gleichen Schalt-
gruppe 202 an.

2.6.7 Bahnenergieleitung

Vom Schaltposten Westkreuz verlaufen die Speiseleitungen SI Nkr 1 und 2 zu den Masten 1-
235 und 1-236, auf welchen die Schalter U212 und U211 sitzen.

Die Schalterlangsleitung (SchLl) 211 verlauft vom Mast 2-202 iiber den Mast 30-28 bis zum
Mast 30-36. Zwischen den Masten 30-32 und 30-34 unter der Autobahn A100 verlauft die
Schalterlangsleitung als Kabelverbindung.
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2.6.8 Erdseile

Parallel zur Strecke 6042 und Strecke 6170 verlaufen links und rechts jeweils ein Erdseil des
Typs 1x 240 mm? Al.

2.6.9 Kettenwerk
Die Oberleitungsanlage hat gemald Bestandsunterlagen folgende Parameter:

Tabelle 3 Kettenwerksparameter gemalR Bestandsunterlagen

Oberleitungsbhauart Re 100
Temperaturbereich Tkw 70K
Fahrdrahttyp Ri 100
Regelfahrdrahth6he 5600 mm
Regelsystemhohe 1800 mm

2.6.10 Tragwerk

Die Kettenwerke der Oberleitungsanlage sind an Einzelstltzpunkten und Masten mit Mehr-
gleisauslegern errichtet. Die OL-Maste sind als Stahlmaste (Flachmaste und Winkelmaste)
ausgefuihrt. Die Maste sind Uberwiegend auf Blockfundamenten gegriindet.

2.6.11 Ausleger

Die Stiitzpunkte des Kettenwerkes sind an Rohrschwenkauslegern befestigt.

2.6.12 Planungsgrundlagen
Der Planung liegen folgende Bestandsunterlagen zugrunde:
e 190923 IZPlan_Bestand_OLA_MI 9903
e 190722 _ALV_OL-Bestandsunterlagen
e 190625 DB Netz Bestand OLA
e 190417_EbsU

Es liegt kein aktueller Oberleitungslageplan (EbsL) fiir die Ringbahnbriicke vor.

Bei den der Planung zugrundeliegenden Bestandsunterlagen fehlt der Vermerk vom ALV:
,Ubereinstimmung mit der Ortlichkeit*. -

Weiterhin wurden die folgenden Regelwerke, Technischen Mitteilungen und Normen bertick-
sichtigt:

Ebs - Zeichnungsverzeichnis in der aktuell giiltigen Fassung, Ril 800, Ril 804, Ril 997-01ff.,
Ril 997-02ff., DIN EN 50122, DIN EN 50341, DIN 1055, 997.9114, TM 1-2017-10599 |.NPF 2
zur Ril 997.01.
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2.6.12.1 Kreuzungsbereich 2, A 100 - Halenseestral3enbriicke, km 12,80
Strecke 6024, Strecke 6025, Messegleis

entfallt

2.6.12.2 Kreuzungsbereich 3, A 115 - AVUS, Messedamm, km 13,40
Strecke 6025, Strecke 6109, Messegleis

EichKaterB|stro
—

\

. -E'{Mvss(* Stid (Eichkamp)
<O, §

Abbildung 8 Lufthild Autobahn A 115 und Haltepunkt Messe Siid/ Eichkamp
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PR
Abbildung 9 Abbildung 2: Autobahn A 115 und Haltepunkt Messe Siid/ Eichkamp
(Auszug aus Flimas)

Betroffen vom Umbau sind die beiden oberen in blau dargestellten Fernbahngleise der Stre-
cke 6109. Der Planungsabschnitt befindet sich auf der Strecke 6109 zwischen den elektri-
schen Bahnhofsgrenzen des Bahnhofs Berlin-Charlottenburg in km 12,490 und Bft Spandau

Ost in km 18,065.

Tabelle 4 Oberleitungsrelevante Parameter

Strecke 6109
Gleise Richtungsgleis Von Charlottenburg nach Bft
Spandau Ost
Gegengleis Von Bft Spandau Ost nach Char-
lottenburg
Windgeschwindigkeit Vyef7z2 26 m/s
Schneelastzone Sk 1

2.6.13 Elektrischer Speisebezirk

Die Speisung der Strecke erfolgt durch den Schaltposten Westkreuz. Das gespeiste Ketten-
werk im Speisebezirk hat zwischen Charlottenburg und Spandau Ost Pbf eine Gesamtlange

von 11,2 km.
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Tabelle 5 Elektrische Parameter der Oberleitungsanlage

Nennspannung Un 15 kV
Nennfrequenz fn 16,7 Hz
Kurzschlussstrombereich Iy > 15 kA und < 25 kA
Hochster Zugstrom IN max 900 A

2.6.14 Ortssteuereinrichtung

2.6.14.1 Schalter

Der Planungsabschnitt wird durch die Trennungen der elektrischen Bahnhofsgrenzen Bft
Spandau Ost und Charlottenburg begrenzt. Die Bahnhofsgrenzen sind zur Speisung der
Strecke und der folgenden Betriebsstellen mit elektrischen Schaltern ausgestattet.

In Charlottenburg befinden sich dazu die Schalter 3 und 4 an den westlichen Bahnhofsgren-
zen auf den Masten 12-18 und 12-19.

Zusatzlich befinden sich die Speiseschalter U3 und U4 auf den Masten 13-16 und 13-17 so-
wie der Kuppelschalter 25 auf dem Mast 13-19 in der Nahe des Schaltpostens Westkreuz.
Diese Schalter werden durch das ESTW Westkreuz bedient.

Im Bft Spandau Ost liegt dstlich gelegen die Trennung mit den Schaltern 3 und 4 auf den
Oberleitungsmasten 18-1 und 18-3.

Die Schalter werden durch den OSE-Steuerschrank in der Weichenheizanlage W2 gesteuert.
Die Fernsteuerung aller Schalter erfolgt Giber die ZES Berlin.

2.6.14.2 Kabel

Die OSE-Kabel der Schalter 3, 4 und 25 verlaufen Richtung Charlottenburg auléerhalb des
Umbaubereichs der Autobahnbriicke A115 (AVUS-Briicken)

2.6.14.3 Schaltgruppen
2.6.14.4 -Entfalit-

2.6.15 Bahnenergieleitung

Vom Schaltposten Westkreuz verlaufen die Speiseleitungen Sl Spd 1 und 2 zu den Masten
13-17 und 13-16, auf welchen die Schalter U3 und U4 sitzen.

2.6.16 Erdsecile

Von den Masten 13-16 und 13-17 verlaufen parallel zur Oberleitungsanlage an den Masten
und Auslegern gefiihrt zwei Erdseile des Typs Al 240 bis zu den Masten 14-41 und 14-42.
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2.6.17 Erdung

Wahrend der Herstellung der Briicken werden die Gleise zeitweise entfernt. Die Triebriick-
stromfliihrung muss zu diesem Zeitpunkt sichergestellt werden. In einem separaten Kabel-
schutzrohr werden pro Gleis 2x 95mm? Stahlseile verlegt und an die Gleise angeschlossen.
Diese Kabel diirfen nicht mit anderen Kabeln in einem gemeinsamen Rohr oder Trog verlegt
werden.

2.6.18 Kettenwerk
Die Oberleitungsanlage hat gemafld Bestandsunterlagen folgende Parameter:

Tabelle 6 Kettenwerksparameter gemaf Bestandsunterlagen

Oberleitungsbauart Re 200
Temperaturbereich Tkw 100 K
Fahrdrahttyp Ri 100
Regelfahrdrahth6he 5600 mm
Regelsystemhdhe 1800 mm
Nachspannliange Gleis 1 920 m
Gleis 2 921 m

2.6.19 Tragwerk
Die Kettenwerke der Oberleitungsanlage sind an Einzelstitzpunkten, Masten mit Mehrgleis-
auslegern und unterhalb der A115 mit Tunnelstiitzpunkten errichtet. Die OL-Maste sind als
Stahlmaste (Flachmaste, Winkelmaste und Profilmaste) ausgefiihrt. Die Maste sind (iberwie-
gend auf Blockfundamenten gegriindet.

2.6.20 Ausleger
Die Stiitzpunkte des Kettenwerkes sind an Rohrschwenkauslegern und Tunnelauslegern be-
festigt.

2.6.21 Planungsgrundlagen

Bei den der Planung zugrundeliegenden Bestandsunterlagen legt der Vermerk vom ALV vor:
,Ubereinstimmung mit der Ortlichkeit*.

Der Planung liegen folgende Bestandsunterlagen zugrunde:
e 190923 IZPlan_Bestand OLA_MI| 9903
e 190722 _ALV_OL-Bestandsunterlagen
e 190625 DB Netz Bestand OLA
e 190417_EbsU

Weiterhin wurden die folgenden Regelwerke, Technischen Mitteilungen und Normen bertick-
sichtigt:
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Ebs - Zeichnungsverzeichnis in der aktuell giiltigen Fassung, Ril 800, Ril 804, Ril 997-01ff.,
Ril 997-02ff., DIN EN 50122, DIN EN 50341, DIN 1055, 997.9114, TM 1-2017-10599 |.NPF 2
zur Ril 997.01.

2.6.22 S-Bahnstromanlagen

2.6.22.1 Bestandsunterlagen

Nach Sichtung der tibergebenen schematischen Stromschienen- und Riickleitungsplane wur-
den auf Hohe der jeweiligen Briickenbauwerke z.T. folgende fehlende bahnstromtechnische
Anlagen in den zur Verfugung gestellten Lageplanen festgestellt:

¢ Ringbahnbriicke:
750-V-Fahrleitungskabel, Stromschienenanlage, 30-kV-Kabelsysteme

e Halenseebriicken:
750-V-Fahrleitungskabel, Riickleiterkabel

® Avusbriicke:
Anbindung Leistungsschalter LTS 71, 750-V-Fahrleitungskabel

Es erfolgte eine Bestandsaufnahme der planungsrelevanten Anlagen vor Ort nach Inaugen-
scheinnahme, d.h. es wurden keine eventuellen Kabel an nicht zuganglichen Orten wie z.B.
Querungen, Kabelschachten aufgenommen. Zudem wurden keine Vermessungen durchgefiihrt.
Es erfolgte keine Bestimmung von Kabeln ohne Kabelkennzeichnung. Die Ergebnisse der Be-
standsaufnahme wurden in den Lageplanen erganzt und dienten als Planungsgrundlage fiir die
vorliegende Entwurfsplanung.

2.6.22.2 Kreuzungsbereich 1, Ringbahnbriicke, km 30,73
Strecke 6020, Strecke 6042, Strecke 6170

2.6.22.2.1 Gleichstromunterwerke

Im Planungsbereich befinden sich die Speiseabschnitte Witzleben 1 und 2 (Wz 1 und Wz 2).
Die Einspeisung der Speiseabschnitte Wz 1 und Wz 2 erfolgt aus den Gleichstromunterwerken
Halensee (GUw Hal) und Westend (GUw Wes).

2.6.22.2.2 30-kV-Kabelanlage

Im Planungsbereich sind zwischen dem S-Bahngleis Strecke 6020 und dem Fernbahngleis
Strecke 6170 drei 30-kV-Kabelsysteme im Betonkabeltrog verlegt. Die Kabelsysteme kreuzen
auf Hohe km 30,7+80 unterirdisch die S-Bahngleise und nehmen ihren weiteren Verlauf bahn-
rechts in Erde verlegt.

In der folgenden Tabelle sind die drei in Betrieb befindlichen 30-kV-Kabelsysteme aufgelistet:

Tabelle 7 Bestand 30 kV-Systeme RBB

Lfd. Nr. Kabelbezeichnung Von GUw Nach GUw Techn. Platz
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Bez. im LP

1 30kV NW 1 GUw Westend GUw Halensee |IBAAN-
MNO1MKO039

2 30kV NW 2 GUw Westend GUw Halensee |IBAAN-
MNO1MKO040

3 30kV NW 3 GUw Bottcher- GUw Halensee |IBAAN-
stralRe MNO1MKO032

Die 30-kV-Kabelsysteme NW 1 und NW 2 verbinden die Gleichstromunterwerke Westend (GUw
Wes) und Halensee (GUw Hal). Das Kabelsystem NW 3 verlauft vom Gleichstromunterwerk
BottcherstraRe (GUw Bo) zum GUw Hal.

Es kreuzen laut den Bestandslageplanen fiinf nicht mehr in Betrieb befindliche erdverlegte 30-
kV-Kabelsysteme den Planungsbereich auf 3 Kabelwegen. Dabei handelt es sich um folgende
Kabel bzw. Kabelsysteme:

e 30 kV NHKFA 3x70

e 30 kV NAEKBA 3x185
e 30 kV NHKFA 3x120
e 30 kV NAFKRA 3x120
e 30 kV NHKFA 3x120

Hierbei handelt es sich z.T. um alte Ol-Kabel, die bei Beschadigung zu Umweltschaden fiihren
konnen.

Die Lage der 30-kV-Kabelanlagen ist in dem Lageplan EP_BS_LP_RBB_010 dargestellt.

2.6.22.2.3 Fahrleitungsschaltanlagen

Die Schaltung der Stromschienen erfolgt u.a. in den Schaltstellen der Gleichstromunterwerke
GUw Hal und GUw Wes.

Zusatzliche Schaltmdglichkeiten ergeben sich in den Schaltstellen Westkreuz (Sst Wkr), Witzle-
ben (Sst Wz) und Westend (Sst Wes).

Die Standorte der Betriebsmittel sind dem beiliegenden schematischen Stromschienenplan
EP_BS_SS _RBB_010 zu entnehmen.
2.6.22.2.4 Stromschienenanlage

Die Stromschienenanlage im Kreuzungsbereich 1 besteht aus Aluminium-Verbundstromschie-
nen. Die Stromschienenauflaufe haben eine Lange von | = 3,90 m.

Es sind hohenverstellbare Stromschienentrager aus glasfaserverstarktem Kunststoff (GfK) der
Firma REHAU installiert.
2.6.22.2.5 Rickleitungsanlage
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Die Rickleitungsanlage beinhaltet alle aktiven Bauteile der Riickstromfiihrung der Traktionse-
nergie, welche im gegebenen Projekt durch die Fahrschienen, Schienenverbinder, Gleisverma-
schungen mit dem Parallelen Riickleiter und dem Parallelen Riickleiter (PRL) gebildet werden.

Der PRL besteht durchgangig aus zwei Kabeln vom Typ NYY-O 1x500 und ist entlang des Pla-
nungsbereichs im bahnrechten Bockkanal verlegt.

Der PRL verbindet die GUw Hal und GUw Wes.

Die Lage und Verschaltung der Riickleiterkabel sowie die Kabeltypen der einzelnen Verbinder
sind dem Lageplan EP_BS_LP_RBB_010 dem schematischen Riickleitungsplan
EP_BS_RL_RBB_010 zu entnehmen.

2.6.22.2.6 Stromschienenspeise- und Verbindungskabel

Die Einspeisung und die Verbindung der Stromschienen erfolgt ausschlief3lich mit Kabeln vom
Typ GGSG 1x300 RF/95F 3kV. Die Kabel sind geschirmt. Der Schirm ist gro3tenteils mit der
Riickleitung (in der Regel mit dem Parallelen Riickleiter, in Betriebsstellen auch mit der Riick-
leitersammelschiene der Fahrleitungsschaltanlage) verbunden.

Die Fahrleitungskabel liegen teilweise in unterirdischen Querungen oder in Kabeltrégen.

Die Verbindungen vom Fahrleitungskabelschirm zur Riickleitung erfolgen mit Kabeln vom Typ
NYY-0 1x120 RM 1 kV oder HO7RN-F bei gleichem Querschnitt.

Auf Héhe km 31,0 fihren 9 Fahrleitungskabel von der Sst Wz durch den Durchbruch im Kabel-
keller und die Querung des Gleises 801 bis zum bahnrechten Kabelschacht. 6 der 9 Fahrlei-
tungskabel, die den LTS 71 als Langskupplung mit dem Speiseabschnitt Wz 1 verbinden, ver-
laufen dabei im bahnrechten Betonkabeltrog in stidliche Richtung bis zu den Anschlusspunkten
der Stromschienen.

Die anderen 3 Fahrleitungskabel, die den LTS 72 als Langskupplung mit dem Speiseabschnitt
Wz 2 verbinden, verlaufen im bahnrechten Betonkabeltrog in nérdliche Richtung, wo sie auf
Hohe des Stromschienenanschlusses am Ende der S Messe Nord die Gleise queren.

Die Lage der Fahrleitungskabel ist in dem Lageplan EP_BS_LP_RBB_010 dargestellt.

2.6.22.2.7 Personenschutz auf Bahnsteigen und in Betriebsstatten

In den Sst Wkr und Sst Wz existieren ErdungskurzschlieRer fiir den Personenschutz.
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2.6.22.3 Kreuzungshereich 2, A 100 - HalenseestraRenbriicke, km 12,80
Strecke 6024, Strecke 6025, Messegleis

2.6.22.3.1 Gleichstromunterwerke

Die Versorgung der Stromschienen mit Traktionsenergie am S-Bhf Westkreuz erfolgt aus den
Gleichstromunterwerken Hundekehle (GUw Hke), Olympiastadion (GUw Ols), Halensee (GUw
Hal) und Charlottenburg (GUw Chb).

Im Planungsbereich befinden sich die Speiseabschnitte Charlottenburg 1 und 2 (Chb 1 und Chb
2), HeerstraRe 1 und 2 (Hst 1 und Hst 2) sowie Grunewald 1 und 2 (Gd 1 und Gd 2). Die Ein-
speisung der Speiseabschnitte Chb 1 und Chb 2 erfolgt aus den Gleichstromunterwerken GUw
Chb und GUw Hal. Die Energieversorgung der Speiseabschnitte Hst 1 und Hst 2 wird durch die
GUw Hal und GUw Ols sichergestellt. Die Speiseabschnitte Gd 1 und Gd 2 werden durch die
GUw Hal und GUw Hke mit elektrischer Energie versorgt.

2.6.22.3.2 30-kV-Kabelanlage

Im Kreuzungsbereich 2 sind vier 30-kV-Kabelsysteme im Betonkabelkanal zwischen den Glei-
sen 294 und 401 verlegt.

Auf Hohe der Kreuzungsweiche Kr390 unterqueren die 30-kV-Kabelsysteme mit den Bezeich-
nungen das Gleis 401 und verlaufen zwischen diesem und dem Gleis 294 im Kabeltrog in sud-
westliche Richtung.

In der folgenden Tabelle sind die vier in Betrieb befindlichen 30-kV-Kabelsysteme aufgelistet:

Tabelle 8 Bestand 30 kV-Systeme HAL

Techn. Platz
Lfd. Nr. Kabelbezeichnung Von GUw Nach GUw
Bez.im LP
1 30kV Avus 1 GUw Halensee |GUw Hunde- IBAAW-
kehle MNO1MKO056
2 30kV Avus 2 GUw Halensee |GUw Hunde- IBAAW-
kehle MNO1MKO024
3 30kV SP 1 GUw Halensee |GUw Olympias- |IBAAW-
tation MNO1MKO058
4 30kV SP 2 GUw Halensee |GUw Olympias- |IBAAW-
tation MNO01MKO059

Die Kabelsysteme Avus 1 und Avus 2 verhinden die Gleichstromunterwerke Halensee (GUw
Hal) und Hundekehle (GUw Hke).
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Die Gleichstromunterwerke Halensee (GUw Hal) und Olympiastadion (GUw Ols) werden (iber
die Kabelsysteme SP 1 und SP 2 miteinander verbunden.

Die Lage der 30-kV-Kabelanlagen ist in dem Lageplan EP_BS_LP_HAL_010 dargestellt.

2.6.22.3.3 Fahrleitungsschaltanlagen

Die Schaltung der Stromschienen erfolgt u.a. in den Schaltstellen der Gleichstromunterwerke
GUw Hke, GUw Ols, GUw Hal und GUw Chb.

Zusatzliche Schaltmoglichkeiten ergeben sich in den Schaltstellen Grunewald (Sst Gd), Heer-
stralRe (Sst Hst), Westkreuz (Sst Wkv) und Charlottenburg (Sst Chb).

Weiterhin befinden sich fiir die Speiseabschnitte Hst 1 und 2 zwei Lasttrennschalter in AuRen-
aufstellung am Haltepunkt Messe Siid.

Auf Hohe des km 12,8 befindet sich fiir den Speiseabschnitt Hst 1 ein Stromschienenhandtren-
ner mit direkter Befestigung an der Stromschiene. Ein weiterer Stromschienenhandtrenner fiir
den Speiseabschnitt Hst 2 ist auf Hohe des km 12,8+50 zu finden. Fir den Speiseabschnitt
Chb 2 sind auf Hohe der km 12,2+50 und km 12,2 ebenfalls Stromschienenhandtrenner instal-
liert.

Die Standorte der Betriebsmittel sind dem beiliegenden schematischen Stromschienenplan
EP_BS_SS_HAL_010 zu entnehmen.
2.6.22.3.4 Stromschienenanlage

Die Stromschienenanlage am S-Bhf Westkreuz besteht aus Aluminium-Verbundstromschienen.
Die Stromschienenauflaufe haben eine Lange von | = 3,90 m.

Es sind héhenverstellbare Stromschienentrager aus glasfaserverstarktem Kunststoff (GfK) der
Firma REHAU installiert.
2.6.22.3.5 Ruckleitungsanlage

Die Ruickleitungsanlage beinhaltet alle aktiven Bauteile der Ruckstromfiihrung der Traktionse-
nergie, welche im gegebenen Projekt durch die Fahrschienen, Schienenverbinder, Gleisverma-
schungen mit dem Parallelen Riickleiter und dem Parallelen Riickleiter (PRL) gebildet werden.

Im Kreuzungsbereich 2 ist ein PRL bestehend aus zwei Kabeln vom Typ NYY-O 1x500 im
bahnlinken Betonkabeltrog des Gleises 401 verlegt.

Der PRL verbindet das GUw Hal mit dem GUw Ols.

Unmittelbar neben den Mittelstlitzen der Bestandsbriicken ist ein Kabel vom Typ NYY-O 1x500
einer Gleisvermaschung im Betonkabeltrog verlegt.

Die Lage und Verschaltung der Rickleiterkabel sowie die Kabeltypen der einzelnen Verbinder
sind dem Lageplan EP_BS_LP_HAL_010 dem schematischen Riickleitungsplan
EP_BS_RL_HAL_010 zu entnehmen.
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2.6.22.3.6  Stromschienenspeise- und Verbindungskabel

Die Einspeisung und die Verbindung der Stromschienen erfolgt ausschliel3lich mit Kabeln vom
Typ GGSG 1x300 RF/95F 3kV. Die Kabel sind geschirmt. Der Schirm ist gréRtenteils mit der
Riickleitung (in der Regel mit dem Parallelen Riickleiter, in Betriebsstellen auch mit der Riick-
leitersammelschiene der Fahrleitungsschaltanlage) verbunden.

Die Fahrleitungskabel liegen teilweise in unterirdischen Querungen oder in Kabeltrégen.

Die Verbindungen vom Fahrleitungskabelschirm zur Riickleitung erfolgen mit Kabeln vom Typ
NYY-0 1x120 RM 1 kV oder HO7RN-F bei gleichem Querschnitt.

Die Lage der Fahrleitungskabel ist in dem Lageplan EP_BS_LP_HAL_010 dargestellt.

2.6.22.3.7 Personenschutz auf Bahnsteigen und in Betriebsstatten

In der Sst Wkv existiert ein Erdungskurzschliel3er fiir den Personenschutz.

2.6.22.4 Kreuzungsbereich 3, A 115 - AVUS, Messedamm, km 13,40
Strecke 6025, Strecke 6109, Messegleis

2.6.22.4.1 Gleichstromunterwerke

Im Planungsbereich befinden sich die Speiseabschnitte Heerstrafe 1 und 2 (Hst 1 und Hst 2).
Die Einspeisung der Speiseabschnitte Hst 1 und Hst 2 erfolgt aus den Gleichstromunterwerken
Olympiastadion (GUw Ols) und Halensee (GUw Hal).

2.6.22.4.2 30-kV-Kabelanlage

Von Osten kommend verlaufen zwei 30-kV-Kabelsysteme erdverlegt zwischen den S-Bahnglei-
sen 401 und 402 und queren auf Hohe km 13,35 das S-Bahngleis 402, wo die Kabel ab km
13,3+50 in Richtung Westen zwischen dem S-Bahn- und dem nicht elektrifizierten Messegleis
im Betonkabeltrog verlegt sind.

In der folgenden Tabelle sind die zwei in Betrieb befindlichen 30-kV-Kabelsysteme aufgelistet:

Tabelle 9 Bestand 30 kV-Systeme MES

Techn. Platz
Lfd. Nr. Kabelbezeichnung Von GUw Nach GUw
Bez.im LP
1 30kVSP1 GUw Halensee |GUw Olympias- |IBAAW-
tation MNO1MKO058
2 30kV SP 2 GUw Halensee |GUw Olympias- |IBAAW-
tation MNO1MKO059

Die Gleichstromunterwerke Halensee (GUw Hal) und Olympiastadion (GUw Ols) werden (iber

die Kabelsysteme SP 1 und SP 2 miteinander verbunden.

Die Lage der 30-kV-Kabelanlagen ist in dem Lageplan EP_BS_LP_MES_010 dargestellt.
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2.6.22.4.3 Fahrleitungsschaltanlagen

Die Schaltung der Stromschienen erfolgt u.a. in den Schaltstellen der Gleichstromunterwerke
GUw Ols und GUw Hal.

Zusatzliche Schaltmdglichkeiten sind in den Schaltstellen Heerstralie (Sst Hst) und Westkreuz
(Sst Wkr).

Weiterhin befinden sich fiir die Speiseabschnitte Hst 1 und 2 zwei Lasttrennschalter in AuRRen-
aufstellung am Haltepunkt Messe Siid, die (iber die Schaltstelle Messe Siid (Sst MS) gesteuert
werden kénnen.

Auf Hohe des km 12,8 befindet sich fiir den Speiseabschnitt Hst 1 ein Stromschienenhandtren-
ner mit direkter Befestigung an der Stromschiene. Ein weiterer Stromschienenhandtrenner fiir
den Speiseabschnitt Hst 2 ist auf Hohe des km 12,8+50 zu finden.

2.6.22.4.4  Stromschienenanlage

Die Stromschienenanlage im Kreuzungsbereich 3 besteht aus Aluminium-Verbundstromschie-
nen. Die Stromschienenauflaufe haben eine Lange von | = 3,90 m.

Es sind héhenverstellbare Stromschienentrager aus glasfaserverstarktem Kunststoff (GfK) der
Firma REHAU installiert.
2.6.22.4.5 Ruckleitungsanlage

Die Ruckleitungsanlage beinhaltet alle aktiven Bauteile der Rickstromfiihrung der Traktionse-
nergie, welche im gegebenen Projekt durch die Fahrschienen, Schienenverbinder, Gleisverma-
schungen mit dem Parallelen Riickleiter und dem Parallelen Riickleiter (PRL) gebildet werden.

Im Kreuzungsbereich 3 ist ein PRL bestehend aus zwei Kabeln vom Typ NYY-O 1x500 im Be-
tonkabeltrog zwischen den Gleisen 401 und 402 verlegt.

Der PRL verbindet das GUw Hal mit dem GUw Ols.

Die Lage und Verschaltung der Rickleiterkabel sowie die Kabeltypen der einzelnen Verbinder
sind dem Lageplan EP_BS_LP_MES_010 dem schematischen Riickleitungsplan
EP_BS_RL_MES_010 zu entnehmen.

2.6.22.4.6  Stromschienenspeise- und Verbindungskabel

Die Einspeisung und die Verbindung der Stromschienen erfolgt ausschliel3lich mit Kabeln vom
Typ GGSG 1x300 RF/95F 3kV. Die Kabel sind geschirmt. Der Schirm ist grofStenteils mit der
Riickleitung (in der Regel mit dem Parallelen Riickleiter, in Betriebsstellen auch mit der Riick-
leitersammelschiene der Fahrleitungsschaltanlage) verbunden.

Die Fahrleitungskabel liegen teilweise in unterirdischen Querungen oder in Kabeltrogen.

Die Verbindungen vom Fahrleitungskabelschirm zur Riickleitung erfolgen mit Kabeln vom Typ
NYY-0 1x120 RM 1 kV oder HO7RN-F bei gleichem Querschnitt.

Die Lage der Fahrleitungskabel ist in dem Lageplan EP_BS_LP_MES_010 dargestellt.
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2.6.22.4.7 Personenschutz auf Bahnsteigen und in Betriebsstatten

In der Sst Wky ist ein Erdungskurzschliefer fir den Personenschutz vorhanden.

2.6.23 Elektrotechnische Anlagen

2.6.23.1 Bestandsunterlagen

Im Rahmen der Projektbearbeitung wurden die bei 1Z-Plan und den ALV verfligharen Bestands-
plane der DB Netz abgefordert und bewertet. Dabei wurde festgestellt, dass einige Bestands-
plane (betrifft die Ringbahnbriicke und Halenseebriicke) nicht dem aktuellen Stand vor Ort ent-
sprachen bzw. nicht im bearbeitbaren Format vorlagen. Diese fehlenden Daten wurden vor Ort
aufgenommen und in den vorliegenden Bestandsplanen erganzt. Die erganzten Bestandsplane
dienten fir die vorliegende Entwurfsplanung als Planungsgrundlage.

2.6.23.2 Kreuzungsbereich 1, Ringbahnbriicke, km 30,73
Strecke 6020, Strecke 6042, Strecke 6170

2.6.23.2.1 Elektrische Weichenheizungsanlage

Im Bereich der zu erneuernden Ringbahnbriicke befindet sich die elektrische Weichenheizan-
lage der Fernbahn, die aus einer Hauptverteilung ,EWH UV WN1F“ und drei Gruppenverteilun-
gen besteht:

e EWH GV A1 WN1F/1
o EWH GV A2 WN1F)2
e EWH GV A3 WN1F/3

Die Hauptverteilung ,EWH UV WN1F* befindet sich auRerhalb des Baubereiches und ist an die
NSHYV der Trafostation der DB Energie TU 1131 am S-Bf Westkreuz (Abgang Q3 / NH2 250A
im Feld N6) (iber ein Kabel vom Typ NYY-O 4x185 mm? angeschlossen. Dieses Kabel befindet
sich im Baubereich und muss bauzeitlich sowie im Endzustand umverlegt werden.

Weiterhin ist durch den Briickenumbau die Gruppenverteilungen

LEWH GV A1 WN1F/1“ und ,EWH GV A3 WN1F/3% die an die EWH UV WN1F iber je ein Ka-
bel vom Typ NYY-O 4x70 mm? angeschlossen sind, betroffen. Diese mussen auRerhalb des
Baubereiches umgesetzt werden.

2.6.23.2.2 Anschluss des TK-Kabelhauses Westkreuz

Das TK-Kabelhaus Westkreuz, das umgesetzt werden muss, ist an die NSHV der Trafostation
der DB Energie TU 1131 am S-Bf Westkreuz (Abgang F4 | E63A im Feld N4) iiber ein Kabel
vom Typ NYY-J 4x25 mm? angeschlossen. Weiterhin ist die HPAS im Keller des Kabelhauses
an die HES/HPAS der TU 1131 iiber ein Kabel vom Typ

NYY-J 1x70mm? angeschlossen.

2.6.23.3 Kreuzungsbereich 2, A 100 - HalenseestraBenbriicke, km 12,80
Strecke 6024, Strecke 6025, Messegleis
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2.6.23.3.1 Elektrische Weichenheizungsanlage

Die Weichenheizungsverteilung ,HV EWH BWKS* fiir die Weichen, die sich unter der umzubau-
enden Autobahnbriicke befinden, wurde im Whz-Raum am westlichen Ende des Bahnsteiges A
aufgebaut. Diese ist an die NSHV der Trafostation der DB Energie TU 1131 am S-Bf Westkreuz
(Abgang Q2 / NH2 315A im Feld N6) tiber ein Kabel vom Typ NYY-0 4x185 mm? angeschlos-
sen. Von dieser werden die Anschlusstrafoschranke (AT) der zu beheizenden Weichen einge-
speist.

Die meisten AT (siehe nachfolgende Tabelle) befinden sich unter der umzubauenden Ring-
bahnbriicke und missen im Vorfeld der Bauausfiihrung auRerhalb des Baufeldes umgesetzt
bzw. bauzeitlich geschitzt werden.

Tabelle 10 Ubersicht Weichen im Baubereich

Nr:(::- Weichentyp Anzahl AT Leistung BH, kW Leistung VH, kW
385 EW54-190 | 1 5,4 0,5
387 EW54-190 | 1 5,4 0,5
388 EW54-190 | 1 5,4 0,5
389 EKW 54-500 2 9,6 2,0
392 EW54-190 | 1 5,4 0,5
393 EW54-190 | 1 5,4 0,5
395 EW 54-300 | 2 6,6 0,5
396 EW54-190 | 1 5,4 0,5
397 EW 54-300 | 2 6,6 0,5
398 EW 54-300 | 2 6,6 0,5
Gesamt: 61,8 6,5

68,3

Die Kontrolleinheit (KE) der HV EWH BWKS befindet sich im Aufsichtsgebdaude des Bahnstei-
ges A. Die Ubertragung der Befehle und Meldungen zur betrieblichen Stelle erfolgt mit dem
Fernmeldesystem ZMX80. Die Technische Stelle befindet sich in Berlin, Grunewald.

2.6.23.3.2 Gleisfeld- und Kehrgleisbeleuchtung

Die Gleisfeld-Beleuchtungsanlage des S-Bf WKR besteht aus der im Rahmen des 3. Inbetrieb-
nahmeabschnittes (3.1BN, Teilinbetriebnahme 09/2005) gebauten Gleisfeldbeleuchtung (8
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Masten je 2x NaH 150W, Lph=10,0m und 10 Masten je 2x NaH 70W, Lph=6,0m) sowie der
Westlichen Kehrgleisbeleuchtung (8 Masten je 1x NaH 70W, Lph=6,0m und 8 Seilleuchten je
1x NaH 70W, Lph=6,0m).

Die Speisung und Steuerung der Gleisfeld- u. Kehrgleisbeleuchtung erfolgt aus der Verteilung
»,UV Gfb“ im Hvt-Raum des Technikgebaudes Bstg. B.

Es wurden folgende Beleuchtungsmaste aufgestellt:

Gleisfeldbeleuchtung

L1-1, L1-3, L1-4, L1-5, Stahlrohrmast, verzinkt Lph=10m,

L2-1, L2-3, L2-4, L2-5 mit 2 St. Mastansatzleuchte Koffer 150,
Fa. Philips AEG, 1x SON 150W

L1-2, L1-6, L1-7, L1-8, L1-9, Stahlrohrmast, verzinkt Lph=6m,

L2-2, L2-6, L2-7, L2-8, L2-9 mit 2 St. Mastansatzleuchte Koffer 70

Fa. Philips AEG, 1x SON 70W
Westl. Kehrgleisbeleuchtung

L3-2, L3-4, L3-6, L3-8, Kunststoffmast, Lph=6m,

L3-10, L3-12, L3-14, L3-16 mit 1 St. Mastansatzleuchte Koffer 70,
Fa. Philips AEG, 1x SON 70W

L3-1, L3-3, L3-5, L3-7, Seilleuchte Seilkoffer 70, Lph=6m,

L3-9, L3-11, L3-13, L3-15 Fa. Philips AEG, 1x SON 70W, an jeweils

2 Kunststoff-Abspannmasten, H=6m

2.6.23.4 Kreuzungsbereich 3, A 115 - AVUS, Messedamm, km 13,40
Strecke 6025, Strecke 6109, Messegleis

Im gegenstandlichen Abschnitt sind keine elektrotechnischen Anlagen der Deutschen Bahn vor-
handen.
2.6.24 Datenverarbeitungsanlagen

Im gegenstandlichen Projektabschnitt sind keine Datenverarbeitungsanlagen betroffen.

2.7 Sachanlagenarten

Vorhandene Sachanlagen sind in den Kapiteln 2 ff. beschrieben.

2.8 Anlagen Dritter

Im Rahmen der Vorplanung erfolgte durch die Ingenieurbauplanung ein Bestandsabfrage bei
allen in Frage kommenden Eigentimer von Kabel und Leitungen Dritter. Das Ergebnis der Be-
standsabfrage kann in der Gesamtentwurfsplanung eingesehen werden.

In dieser Entwurfsplanung werden keine Kabel und Leitungen Dritter behandelt.
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3 Entwurfselemente und Zwangspunkte

3.1 Ortliche Verhiltnisse

Durch die vorhandenen Trassen ist die Lage der geplanten Malinahmen weitestgehend vorge-
geben.

3.2 Trassierung

Es erfolgt keine Veranderung der Gleislagen.

3.3 Verkehrsanlage

Nach Durchfiihrung und Abschluss der BaumaRnahmen werden die Bahnanlagen soweit wie
moglich in die Ursprungslage zurlickverlegt.

3.4 Konstruktiver Ingenieurbau

Alle vorhandenen Autobahnbriickenstiitzen und -fundamente sind, sofern entbehrlich, vollstan-
dig zu entfernen. Dies ist Umfang der Gesamtentwurfsplanung Ingenieurbauwerke und nicht
Gegenstand der hier beschriebenen bahntechnischen Folgemalinahmen.

3.5 Bahn- und Baubetrieb

Der Bahnbetrieb ist soweit wie moglich aufrecht zu erhalten. Die Einflisse auf den Betrieb sind
auf ein Minimum zu reduzieren.

Um den Bahnbetrieb auch wahrend der Bauzeit der AbbruchmaRnahmen der Stitzenfunda-
mente der Ringbahnbriicke nicht zu unterbrechen, werden Gleishilfsbriicken eingesetzt. Diese
werden innerhalb einer Wochenendsperrung in dem bahnrechten

S-Bahnringgleis der Strecke 6020 sowie in dem Fernbahngleis der Strecke 6042 eingebaut und
solange in Betrieb gehalten, bis die Abbrucharbeiten und die notwendigen Arbeiten am Gleis-
tiefbau und -oberbau abgeschlossen sind.

Fur das Entfernen aller Widerlager-, aller Streifen- und aller Stiitzenfundamente werden die be-
nachbarten Gleise aus- und lagegenau nach Abschluss wieder eingebaut. Daraus resultierende
Gleissperrungen werden mit der strategischen Baubetriebsplanung angezeigt.

4 Variantenuntersuchung

entfallt

5 Beschreibung des kiinftigen Zustands
5.1 Anlagen angrenzender Bereiche

Angrenzende Bereiche werden mit dem bestandsnahen Ausbau nicht bzw. nur unwesentlich
verandert.

5.2 Grunderwerb

Grunderwerb wird durch die bahntechnischen FolgemalRnahmen nicht erforderlich.

Seite 52 von 99



A100 /| A115 Umbau Autobahndreieck Funkturm N ETZE
Erlauterungsbericht zur Entwurfsplanung BTA

5.3 Ingenieurbau

5.3.1 Briicken

Bleibt frei, nicht Gegenstand der Entwurfsplanung bahntechnischer Ausbau

5.3.2 Tunnel

entfallt

5.3.3 Lirmschutzbauwerke
Bleibt frei

5.3.4 Stiitzwdnde

Es sind keine neuen Stiitzwande bzw. Veranderungen an vorhandenen Stiitzwanden der Bahn
geplant.

5.3.5 Erdbauwerke

Es sind keine neuen Erdbauwerke bzw. Veranderungen an vorhandenen Erdbauwerken der
Bahn geplant.

5.3.6 Durchldsse

Bleibt frei, sh. Punkt 5.4.5

5.4 Verkehrsanlagen

5.4.1 Trassierung

Die Trassen werden nicht geandert. Fiir die Planung der neuen Bauwerke wurde eine Be-
standsvermessung durchgefiihrt und die Trassen im Bereich der Kreuzungsbauwerke und
Stiitzwande wurden nachgerechnet, um ggf. Handlungsbedarf in Bezug auf notwendige Be-
standskorrekturen zu priifen. Diese Trassierung liegt derzeit bei der DB Netz AG zur fahrdyna-
mischen und gleisgeometrischen Priifung.

5.4.2 Oberbau

5.4.2.1 Kreuzungshereich 1, Ringbahnbriicke, km 30,73
Strecke 6020, Strecke 6042, Strecke 6170

Es sind zum Riickbau von Fundamenten der Einbau von Gleishilfsbriicken in den bahnrechten
Streckengleisen 6020 und 6042 vorgesehen (vgl. Punkt 13.2.3), weitere Verdnderungen an den
Gleisanlagen sind nicht geplant.

5.4.2.2 Kreuzungsbereich 2, A 100 - HalenseestraBBenbriicke, km 12,80
Strecke 6024, Strecke 6025, Messegleis

Es sind keine Veranderungen an den Gleisanlagen geplant.
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5.4.2.3 Kreuzungsbhereich 3, A 115 - AVUS, Messedamm, km 13,40
Strecke 6025, Strecke 6109, Messegleis

Es sind keine Veranderungen an den Gleisanlagen geplant.
5.4.3 Erdbau/Unterbau

5.4.3.1 Kreuzungsbereich 1, Ringbahnbriicke, km 30,73
Strecke 6020, Strecke 6042, Strecke 6170

Es sind keine Veranderungen an den Erdbauwerken geplant.

5.4.3.2 Kreuzungshereich 2, A 100 - HalenseestraBenbriicke, km 12,80
Strecke 6024, Strecke 6025, Messegleis

Es sind keine Veranderungen an den Erdbauwerken geplant.

5.4.3.3 Kreuzungsbereich 3, A 115 - AVUS, Messedamm, km 13,40
Strecke 6025, Strecke 6109, Messegleis

Es sind keine Veranderungen an den Erdbauwerken geplant.

5.4.3.4 Randwege | Zwischenwege

Es sind keine Veranderungen an den Rand- und Zwischenwegen geplant. Bauzeitlich bedingte
Nutzungseinschrankungen sind in den jeweiligen Abschnitten gesondert erwahnt.

5.4.4 Entwdsserung

Durch den Aufbau der Fundamente und Stltzen in der Achse 20 der neuen Briicke ist eine vor-
handene Uberlaufleitung (Entwésserung) betroffen, die mit dem Erreichen des Endzustandes in
eine neue Lage verlegt wird mittels einer Leitung DN 400 und vier Schéachten (s. Plan
EP_VA_HP_HAL_001).

5.4.5 Kabeltiefbau

5.4.5.1 Kreuzungshereich 1, Ringbahnbriicke, km 30,73
Strecke 6020, Strecke 6042, Strecke 6170

Bahnlinks und bahnrechts der Bahntrasse verlaufen groRe Kabelkanale. Diese sind an die Ein-
griffe des Ingenieurbaus anzupassen. Hierfiir wird im Bauzustand eine tempordre Kabeltrasse
gewabhlt, die dem Ingenieurbau die Baufreiheit fiir den Aufbau der Widerlagerwande und die
Baustellenandienung gewahrt. Diese bauzeitliche Kabelkanalfiihrung wird fiir den Endzustand
geidndert und wieder ndher an das Gleis heran gelegt. Alle betroffenen Kabel sind mit den An-
derungen des Kabelkanals anzupassen.

Nordlich der RBB musste zusatzliche Stiitzwand Nr. 21 geplant werden, ostlich der S-Bahn-
gleise 6020. Die STW 21 kollidiert mit der vorhandenen 30 kV Kabeltrasse und dem
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vorhandenen Bockkanal. Zur Herstellung der Baufreiheit im Bereich der Stiitzwand 21 werden
die vorhandene 30 kV Kabeltrasse, der vorhandene Bockkanal und Kabelschacht umgelegt.

Nordwestlich der RBB wird zusatzlich eine temporare STW 09 geplant, um die StralRenfiihrung
wahrend der Bautatigkeit am Autobahnkreuz zu gewahren. Zur Herstellung der Baufreiheit im
Bereich der Stiitzwand 09 werden die Kabelkanale und Kabelschachte umverlegt. Hieraus re-
sultieren Kabelumverlegungs- und Umschaltarbeiten an der heutigen Kabelanlage aller bahn-
technischen Gewerke.

Die erforderlichen Kabeltrassen, im Bauzustand sowie im Endzustand sind im Lageplan
EP_VA_LP_RBB_001-a, EP_VA_LP_RBB_002-a und in der Kostenliste dargestellt.

5.4.5.2 Kreuzungsbereich 2, A 100 - HalenseestraBenbriicke, km 12,80
Strecke 6024, Strecke 6025, Messegleis

Im Bereich der Halenseebriicke umfasst der Eingriff in die Bahnanlagen den Aufbau der Brii-
ckenfundamente und Stiitzen und damit der notwendigen Anpassung des vorhandenen Kabel-
tiefbaus einschlieRlich aller in den betroffenen KabelgefdaRen befindlichen Kabeln.

Zur Herstellung der Baufreiheit im Bereich der Halenseestralle werden die Kabelkanale und Ka-
belschachte, die im Bereich zuklinftiger Stiitzen und Fundamente sind, umgelegt. Hieraus re-
sultieren umfangreiche Kabelumverlegungs- und Umschaltarbeiten an der heutigen Kabelan-
lage aller bahntechnischen Gewerke.

Vom nordostlichen Parkplatz von dem S-Bf. Westkreuz bis zum ATU-Gelande soll eine neue
FuRgangerbriicke geflihrt werden. Die Losung zeigt eine Briickenfundamentlosung tber die
heutigen/neu geplanten KK.

Zur Herstellung der Baufreiheit im Bereich der FuBgangerbriicke werden die Kabelkanale, Ka-
belschachte und eine 30 kV Trasse, die im Bereich der zukiinftigen Montagestiitzen und Funda-
mente liegen, umgelegt.

Die erforderlichen Kabeltrassen, im Bauzustand sowie im Endzustand sind im Lageplan
EP_VA_LP_HAL_001-a, EP_VA_LP_HAL_002-a, EP_VA_LP_HAL_003-a und in der Kosten-
liste dargestellt.

5.4.5.3 Kreuzungsbereich 3, A 115 - AVUS, Messedamm, km 13,40
Strecke 6025, Strecke 6109, Messegleis

Im Bereich der neuen Messedammbriicke umfasst der Eingriff in die Bahnanlagen den Aufbau
der Brickenfundamente und Stiitzen und damit der notwendigen Anpassung des vorhandenen
Kabeltiefbaus einschlieBlich aller in den betroffenen Kabelgefalien befindlichen Kabeln, der 30
kV Trasse.

Durch den Abriss der Mittelstiitze und dessen Fundament muss der unmittelbar daneben ver-
laufende Kabelkandle umverlegt und geschiitzt werden.

Fir den Aufbau einer Baustelleneinrichtung auf dem heutigen Messegleis werden die vorhan-
denen Kabelkanale, die links und rechts des Messegleises liegen, zwischen den Gleisen der
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Str. 6025 umgelegt. Dieser Zustand bleibt bis die Baustelleneinrichtung aufgeldst wird und die
zwei Kabelkanale wieder in urspriinglicher Lage aufgebaut werden.

Fir den Neubau des Bauwerks 105 sind die an der Achse 20 erdverlegten 30-kV-Kabelsysteme
und den vorliegenden Bockkanal und an der Achse 10 vorliegenden Kabelkanal GréRRe Illa um-
zulegen und in den Ausgangszustand zuriickzulegen.

Die erforderlichen Kabeltrassen, im Bauzustand sowie im Endzustand sind im Lageplan
EP_VA_LP_MES_001-a, EP_VA_LP_MES_002, EP_VA_LP_MES_003-a und in der Kosten-
liste dargestellt.

5.4.6 StraBen und Wege

5.4.6.1 Kreuzungsbereich 1, Ringbahnbriicke, km 30,73
Strecke 6020, Strecke 6042, Strecke 6170

- entfallt -

5.4.6.2 Kreuzungshereich 2, A 100 - HalenseestraBenbriicke, km 12,80
Strecke 6024, Strecke 6025, Messegleis

Der heutige Dienstweg wird fiir den Zeitraum der Erstellung der neuen Fundamente und Stut-
zen in Achse 20 der neuen Briicke aulier Betrieb genommen und tber den nérdlichen Bahn-
steig zu den Kehranlagengleisen gefiihrt. Eine Beleuchtung ist als kombinierte Gleisfeld- und
Dienstwegbeleuchtung bereits vorhanden. Fir den Endzustand wird der Dienstweg wieder auf
seinem urspringlichen Weg verlegt. Hierfiir ist die Dienstwegbeleuchtung neu zu planen. Die
Wegefiihrung wird zur Vermeidung des Uberschreitens von Stromschienen in Bereiche mit
Stromschienenliicken verlegt.

5.4.6.3 Kreuzungshereich 3, A 115 - AVUS, Messedamm, km 13,40
Strecke 6025, Strecke 6109, Messegleis

- entfallt -

5.5 Gebidude

Durch die neue Trassierung des Autobahndreiecks liegt das heutige Kabelhaus Westkreuz im
Bereich einer zukiinftigen Boschung. Daher wird ein neues Kabelhaus am gleichen Bahnkilo-
meter, jedoch naher zum Gleis aufgebaut. Alle telekommunikationstechnischen Kabelab-
schlisse sind aus dem alten in das neue Kabelhaus umzulegen. Die Kabeltiefbauanlagen sind
an den neuen Standort anzupassen. Als neues Kabelhaus wurde ein Betonschalthaus mit den
Abmalien LxBxH: 6,00x3,00x2,80m zur Aufnahme aller notwendigen telekommunikationstech-
nischen Anlagen gewahlt. Fur die Einfuhrung der bahntechnischen Kabel in dieses Kabelhaus
wird ein Kabelkeller vorgesehen.
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5.6 Technische Ausriistung

5.6.1 Leit- und Sicherungstechnik

Fir die Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik werden derzeit noch Anderungen eingearbei-
tet; diese Unterlage wird nachgeliefert.

5.6.2 Telekommunikation

5.6.2.1 Aligemeines

5.6.2.1.1  Allgemeine Hinweise

Bei dem nachfolgend erlauterten geplanten Endzustand der Anlagen handelt es um folgende
durchzufiihrende MaBnahme:

e Sicherung von Fernmeldekabelanlagen im Planungsbereich

e Anpassungen der Fernmeldeanlagen im Planungsbereich.
Die Lage der betroffenen TK-/Fernmeldeanlagen im Planungsbereich ist den Lagepldanen zu
entnehmen.
5.6.2.1.2 Abgestimmter Kabeltiefbau

Zur Umschwenkung aus dem Baufeld werden durch das Fachgewerk Kabeltiefbau neue Kabelt-
rassen flr den Bau- und Endzustand, mit Anschluss an die vorhandenen Kabeltrassen, vorge-
sehen.

Die neue Endzustandskabeltrassen bestehen aus Rohr- und Trogtrassen.

5.6.2.1.3 Darstellung der Kabelwege

Auf Grund der besseren Ubersichtlichkeit sind die Kabelwege auf den Lageplidnen schwarz dar-
gestellt.

e Normal: Rot (Neubau), Gelb (Riickbau), Schwarz (Bestand)

Der Zustand der einzelnen Fernmeldekabel ist den Kabelfahnen zu entnehmen.

5.6.2.1.4 Betriebliche Zwange

Die Reihenfolge sowie die Zeitpunkte der SpleiR-, Schalt- und Messarbeiten an den Strecken-
fernmeldekabeln und Bahnhofsfernmeldekabeln sind mit der DB KT sowie der ortlichen Bau-
Gberwachung abzustimmen. Hierzu ist jeweils eine ,Change-Order“ bei der NAD DB KT im
Rahmen der vereinbarten Mitwirkungsleistungen abzufordern. In diesem werden in Abhangig-
keit vom Beschaltungsgrad der Kabel und der Sicherheitsrelevanz der auf den Kabeln in Be-
trieb befindlichen Verbindungen evtl. notwendigen Ersatzwege gesucht und geschaltet und die
Zeitfenster fur die Kabelarbeiten festgelegt. Bei Notwendigkeit wird in Abstimmung mit dem Be-
trieb eine Betra angeordnet.

5.6.2.1.5 Kabellegung und Kabelkennzeichnung
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Bei der Kabelverlegung sind die Vorgaben der ,,Technischen Anweisung Nr. AT-TA-28, Planung
und Bau von Kabelanlagen und Trassen, vom 01.12.2000“ anzuwenden.

Die zu verlegenden Kabellangen sind mit Kabelbezeichnungsstreifen entsprechend den Vorga-
ben der AT-TA-28 zu kennzeichnen.

Die Kennzeichnung der Kabel erfolgt in Kabeltrogverlegung mit Kabelerkennungsstreifen, im
Regelfall alle 5 m. Zusatzlich sind diese vorzusehen:

e vor und hinter Muffen,

e bei Schachtiibergangen an den Rohreinmiindungen,
e beim Ubergang in Rohrkanaltrassen,

e an abgelegten Kabelmehrlangen.

Die erdverlegten Muffen und Kabellangen sind mit Kabelmerksteinen zu kennzeichnen. Zusatz-
lich sind die Muffenstandorte mit elektronischen Kabelmerkern (Kugelmarker orange, 101,4
kHz) zu markieren.

5.6.2.1.6 Kupferkabel

Es sind vor der Umverlegung der Streckenfernmeldekabel jeweils Vormessungen gem. DV 881
Th. 1 Anlage 96 Tabelle 1 durchzufiihren. Die Messungen sind zwischen den nachstgelegenen
Kabelvolleinfihrungen zu realisieren.

Die neu zu verlegenden Kabellangen sind, soweit sie nicht mit einem Werkprotokoll versehen
sind, ebenfalls vorzumessen.

Nach Abschluss der Kabelmontage- und SpleiRarbeiten sind Nachmessungen vorzunehmen.
Wenn mit der DB Netz AG nicht anders vereinbart, miissen die Werte mindestens den Vormes-
sungen gendigen.

Die geforderten Messprotokolle sind anzufertigen und dem Betreiber der Anlage zusammen mit
den Revisionsunterlagen zu tbergeben.
5.6.2.1.7 Kupferkabel mit Reduktionsfaktor

Im Baufeld befinden sich auch Kabel, welche laut Planen einen Reduktionsfaktor aufweisen.
Um die elektrische Beeinflussung (z.B.: durch Oberleitungsanlagen) bewerten zu kénnen, ist
zur Ausfiihrungsplanung die Beeinflussungsberechnung, durch den Auftraggeber zu tiberge-
ben.

Folgende Kabelanlagen sind laut Plan mit einem Reduktionsfaktor verbaut:
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NETZE

Tabelle 11 Kabel mit RF

Kabelnummer von nach Bemerkungen

FB 90252, 50x2x1,4r |TK-Raum Westkreuz |TK-Raum Grunewald |Redu-Kabel

FB 03891, 50x2x1,4r |[ESTW-Westkreuz BSTR Hundekehle |Redu-Kabel

FB 09217, 34 (8/26)r |Bf Stresow (UZ Ruh- [ESTW-Westkreuz Redu-Kabel
leben)

FB 09272, 34 (8/26)r [TK-Raum Messe Siid [TK-Raum Westkreuz |Redu-Kabel

FB 13005, 50x2x0,8r |KH Westkreuz TK-Raum Messe Siid |[Redu-Kabel

FB 09255, 34 Bf Stresow (UZ Ruh- |BASA CHAB Redu-Kabel

(2/6/26)r leben)

Die Beeinflussungsberechnung hat in der nachsten Planungsphase (Ausfiihrungsplanung) zu

erfolgen.

5.6.2.1.8 LWL-Kabel

Es sind vor der Umverlegung der Streckenfernmeldekabel jeweils Vormessungen durchzufiih-

ren.

Nach den erfolgten Kabelverlege- und Spleif3arbeiten ist fiir jedes neu verlegte bzw. umverlegte
LWL-Kabel eine Abschlussmessung durchzufiihren. Die LWL-Messungen sind gemal$ der ,ST-
Richtlinie Nr. 004/93 Abnahme von LWL-Kabelanlagen® unter Beriicksichtigung der Berichti-
gung vom 15.03.1996 durchzufiihren. Die Messprotokolle sind dem Betreiber der Anlage zu

Ubergeben.

5.6.2.1.9

Tabelle 12 Planungsgrundlagen TK

Weitere Grundlagen der Planung

Grundlage

Bemerkung

11.07.2019

Ubergebene Bestandsplane vom

Ortsbegang vom 25.07.2019

Kabelhaus Halensee, Stellwerk Halensee, Halensee-
briicke, Messe Nord (TK-Raum), Messe Siid, Ring-

bahnbriicke, Kabelhaus Westkreuz, Westkreuz (TK-
Raum)

E-Mail - Hr. Frank Jokel (Anlagen-
verantwortlicher TK) - 11.02.2020

Umgang mit Fernsprechern
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5.6.2.2 Kreuzungshereich 1, Ringbahnbriicke, km 30,73
Strecke 6020, Strecke 6042, Strecke 6170

5.6.2.2.1 Anlagen der DB Netz AG - Bauzustand

5.6.2.2.1.1 Kabelhaus Westkreuz

Das Kabelhaus Westkreuz kann an seinem bisherigen Platz nicht bestehen bleiben, da sich das
Baufeld auch (ber das derzeitige Kabelhaus erstreckt.

Zu diesem Zweck wird ein neues Kabelhaus, unweit des derzeitigen Kabelhauses parallel auf-
gebaut. Alle notwendigen Anlagen werden im neuen Kabelhaus aufgebaut.

Das neue Kabelhaus wird gleiche Kapazitaten wie das alte Kabelhaus aufweisen.
Folgende Anlagen werden in dem neuen Kabelhaus verbaut:

Tabelle 13 Ausstattung neues Kabelhaus

Anlage Bemerkung
6x KAG je 5 Buchten
Heizung 2 kW
Tisch/Stuhl Tisch: Im x 1m
Aktenschrank Imx2m x 0,6m

50Hz-Kleinverteiler

LED-Lampen 2x2x58 W

Liftung

Das neue Kabelhaus Westkreuz wird alle notwendigen Kabelanlagen des alten Kabelhauses
tbernehmen und somit den Betrieb uneingeschrankt gewahrleisten.

Im neuen Kabelhaus Westkreuz werden folgende Fernmeldekabel auf die KAG’s mittels End-
verschliissen aufgelegt:

Tabelle 14 F-Kabel im neuen Kabelhaus RBB

Kabelnummer von nach Bemerkungen
FB 03883, 50x2x1,4 |KH Westkreuz ESTW-Westkreuz
FB 03384, 50x2x1,4 |KH Westkreuz BASA CHAB
FB 03386, 100x2x0,8 |[KH Westkreuz KH Halensee
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Kabelnummer

von

nach

Bemerkungen

FB 03801, 50x2x1,4

KH Westkreuz

TK-Raum Westend

FB 03802, 50x2x1,4 |KH Westkreuz KH Gbf CHAB
FB 03803, 50x2x1,4 |KH Westkreuz KH Gbf CHAB
FB 03804, 50x2x1,4 |KH Westkreuz KH Gbf CHAB
FB 03805, 50x2x1,4 |KH Westkreuz KH Gbf CHAB
FB 03302, 100x2x0,8 |KH Westkreuz Basa CHAB
FB 03303, 100x2x0,8 |[KH Westkreuz Basa CHAB
FB 03304, 100x2x0,8 |KH Westkreuz Basa CHAB
FB 03305, 100x2x0,8 |KH Westkreuz Basa CHAB
FB 03306, 50x2x1,4 |KH Westkreuz Basa CHAB

FB 13005, 50x2x0,8r

KH Westkreuz

TK-Raum Messe Sid

Geriegeltes Redu-Ka-
bel, Lage teils unklar

FB 03965, 100x2x0,8

KH Westkreuz

Dienstgebaude Stre-
cke 6042, km 1,1

FB 15123, 30x2x0,8

KH Westkreuz

EWH, Strecke 6170,
km 30,8

Anbindung Weichen-
heizung

FB 03356, 100x2x0,8

KH Westkreuz

TK-Raum Westkreuz

FB 03350, 50x2x1,4

KH Westkreuz

KH Halensee

FB 03351, 50x2x1,4

KH Westkreuz

KH Halensee

FB 03352, 50x2x1,4

KH Westkreuz

KH Halensee

FB 15124, 10x2x0,8

KH Westkreuz

KH Gbf CHAB

FB 15956, 10x2x0,8

KH Westkreuz

Bahnhof Westkreuz

wenig Info

VK 1, 100x2x0,8

KH Westkreuz

KH Westkreuz

Verbindungskabel der
KAG's

VK 2, 100x2x0,8

KH Westkreuz

KH Westkreuz

Verbindungskabel der
KAG's
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5.6.2.2.1.2 Kabelanlagen

Folgende Kabelanlagen miissen im Zuge des Bauvorhabens bauzeitlich gemaR Ubersichts-

und Lageplanen gesichert und umverlegt werden:

Tabelle 15 bauzeitl. Umverlegung TK-Kabel RBB

Kabelnummer

von

nach

Bemerkungen

FB 03883, 50x2x1,4

KH Westkreuz

ESTW-Westkreuz

FB 03384, 50x2x1,4

KH Westkreuz

BASA CHAB

FB 03386, 100x2x0,8

KH Westkreuz

KH Halensee

FB 03801, 50x2x1,4

KH Westkreuz

TK-Raum Westend

FB 03802, 50x2x1,4 [KH Westkreuz KH Gbf CHAB
FB 03803, 50x2x1,4 |KH Westkreuz KH Gbf CHAB
FB 03804, 50x2x1,4 [KH Westkreuz KH Gbf CHAB
FB 03805, 50x2x1,4 |KH Westkreuz KH Gbf CHAB
FB 03302, 100x2x0,8|KH Westkreuz Basa CHAB
FB 03303, 100x2x0,8 KH Westkreuz Basa CHAB
FB 03304, 100x2x0,8|KH Westkreuz Basa CHAB
FB 03305, 100x2x0,8 KH Westkreuz Basa CHAB
FB 03306, 50x2x1,4 |KH Westkreuz Basa CHAB

FB 13005, 50x2x0,8r

KH Westkreuz

TK-Raum Messe
Sud

FB 03965, 100x2x0,8

KH Westkreuz

Dienstgebaude Stre-
cke 6042, km 1,1

FB 15123, 30x2x0,8

KH Westkreuz

EWH, Strecke 6170,
km 30,8

Anbindung Weichen-
heizung

FB 15124, 10x2x0,8

KH Westkreuz

KH Gbf CHAB

FB 15289, 10x2x0,8

KH Westkreuz

Signal N

nur Riickbau

FB 15290, 10x2x0,8

KH Westkreuz

Signal B

nur Riickbau
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Kabelnummer von nach Bemerkungen

FB 03356, 100x2x0,8/KH Westkreuz TK-Raum Westkreuz

FB 03350, 50x2x1,4 |[KH Westkreuz KH Halensee

FB 03351, 50x2x1,4 |[KH Westkreuz KH Halensee

FB 03352, 50x2x1,4 |[KH Westkreuz KH Halensee

FB 15956, 10x2x0,8 |KH Westkreuz Bahnhof Westkreuz |wenig Info

VK 1, 100x2x0,8 KH Westkreuz KH Westkreuz Verbindungskabel
der KAG's

VK 2, 100x2x0,8 KH Westkreuz KH Westkreuz Verbindungskabel
der KAG's

FB 04004, 10x2x0,8

TK-Raum Westkreuz

TK-Raum Messe
Nord

FB 04005, 50x2x1,4

TK-Raum Westkreuz

TK-Raum Messe
Nord

FB 04006, 50x2x1,4

TK-Raum Westkreuz

TK-Raum Messe
Nord

F 5026,12°

TK-Raum Westkreuz

Basa CHAB

F 5623, 48

TK-Raum Westkreuz

TK-Raum Messe
Nord

5.6.2.2.1.3 Fernsprecher

Durch das Vorhandensein von GSM-R im Bereich des Autobahndreiecks Funkturm ist keine
technische Notwendigkeit erkennbar, die Fernsprecher weiterhin im Bestand zu belassen.

Da sie nicht mehr benétigt werden, sind diese Anlagen, samt Anschlussklemmen und Kabel,
zurtickzubauen und dem AG zur weiteren Verwendung/Entsorgung zu lberlassen.

Die Anlagennummern der zuriickzubauenden Fernsprecher sind an den Anlagenverantwortli-
chen (Herrn Frank Jokel, frank.jokel@deutschebahn.com ) nach Riickbau zu ibermitteln.

Tabelle 16 Riickbau FS RBB

Kabelnummer

von

nach

Bemerkungen

FB 15289, 10x2x0,8

KH Westkreuz

Signal N

keine Info
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FB 15290, 10x2x0,8

KH Westkreuz

Signal B

keine Info

5.6.2.2.2

Im Bereich der Ringbahnbriicke sind keine Anlagen der DB Station und Service AG betroffen.

5.6.2.2.3

Folgende Kabel sind im Zuge der Fertigstellung des Bauvorhabens in die teils neuen Bestand-

strassen zu verlegen:

Tabelle 17 neue F-Kabel RBB

Anlagen der DB Station und Service AG - Bauzustand

Anlagen der DB Netz AG - Endzustand

Kabelnummer

von

nach

Bemerkungen

FB 03801, 50x2x1,4

KH Westkreuz

TK-Raum Westend

FB 03802, 50x2x1,4 |KH Westkreuz KH Gbf CHAB
FB 03803, 50x2x1,4 |KH Westkreuz KH Gbf CHAB
FB 03804, 50x2x1,4 |KH Westkreuz KH Gbf CHAB
FB 03805, 50x2x1,4 |KH Westkreuz KH Gbf CHAB
FB 03302, 100x2x0,8 |[KH Westkreuz Basa CHAB
FB 03303, 100x2x0,8 |KH Westkreuz Basa CHAB
FB 03304, 100x2x0,8 |KH Westkreuz Basa CHAB
FB 03305, 100x2x0,8 |KH Westkreuz Basa CHAB
FB 03306, 50x2x1,4 |KH Westkreuz Basa CHAB

FB 13005, 50x2x0,8r

KH Westkreuz

TK-Raum Messe Siid

FB 15123, 30x2x0,8

KH Westkreuz

EWH, Strecke 6170,
km 30,8

Anbindung Weichen-
heizung

FB 15124, 10x2x0,8

KH Westkreuz

KH Halensee

FB 04004, 10x2x0,8

TK-Raum Westkreuz

TK-Raum Messe
Nord

FB 04005, 50x2x1,4

TK-Raum Westkreuz

TK-Raum Messe
Nord
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Kabelnummer

von

nach

Bemerkungen

FB 04006, 50x2x1,4

TK-Raum Westkreuz

TK-Raum Messe
Nord

F 5026,12° TK-Raum Westkreuz |Basa CHAB

F 5623, 48° TK-Raum Westkreuz |TK-Raum Messe
Nord

5.6.2.2.4 Anlagen der DB Station und Service AG - Endzustand

Im Bereich der Ringbahnbriicke sind keine Anlagen der DB Station und Service AG betroffen.

5.6.2.3 Kreuzungsbereich 2, A 100 - HalenseestraBenbriicke, km 12,80
Strecke 6024, Strecke 6025, Messegleis

5.6.2.3.1

5.6.2.3.1.1 Kabelanlagen

Anlagen der DB Netz AG - Bauzustand

Folgende Kabelanlagen miissen im Zuge des Bauvorhabens bauzeitlich gemaR Ubersichts-
und Lageplanen gesichert und umverlegt werden:

Tabelle 18 bauzeitl. Umverlegung TK-Kabel HAL

Kabelnummer von nach Bemerkungen
FB 14418, 10x2x0,8 [FVT-Raum Bstg. B, |[ESTW-Westkreuz
Westkreuz
FB 13005, 50x2x0,8r |KH Westkreuz TK-Raum Messe Siid [Redu-Kabel
FB 03891, 50x2x1,4r |ESTW-Westkreuz BSTR Hundekehle Redu-Kabel
FB 90252, 50x2x1,4r |TK-Raum Westkreuz |TK-Raum Grunewald,|Redu-Kabel

Strecke 6024, km
14,6

FB 16848, 10x2x0,8

TK-Raum Westkreuz

FS Sig 3012, Strecke
6025, km 12,965

F 550090, 24 TK-Raum Westkreuz |TK-Raum Messe Siid
F 5629, 60° ESTW-Westkreuz BSTR Hundekehle
F 5013, 12° ESTW-Westkreuz Ri. Grunewald
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5.6.2.3.1.2 Fernsprecher

Durch das Vorhandensein von GSM-R, im Bereich des Autobahndreiecks Funkturm, ist keine
technische Notwendigkeit erkennbar, die Fernsprecher weiterhin im Bestand zu belassen.

Da sie nicht mehr benétigt werden, sind diese Anlagen, samt Anschlussklemmen und Kabel,
zuriickzubauen und dem AG, zur weiteren Verwendung/Entsorgung, zu iiberlassen.

Die Anlagennummern der zurlickzubauenden Fernsprecher sind an den Anlagenverantwortli-
chen (Herrn Frank Jokel, frank.jokel@deutschebahn.com ), nach Riickbau, zu ibermitteln.

Tabelle 19 Rickbau FS

Kabelnummer von nach Bemerkungen

FB 16848, 10x2x0,8 |TK-Raum Westkreuz |FS Sig 3012, Strecke
6025, km 12,965

FB 14418, 10x2x0,8 |[FVT-Raum Bstg. B |FS, Strecke 6025,
Bf Westkreuz km 12,820

5.6.2.3.2 Anlagen der DB Station und Service AG - Bauzustand

Im Bereich der Halenseebriicke sind keine Anlagen der DB Station und Service AG betroffen.

5.6.2.3.3 Anlagen der DB Netz AG - Endzustand

Folgende Kabel sind im Zuge der Fertigstellung des Bauvorhabens in die teils neuen Bestand-
strassen zu verlegen:

Tabelle 20 Neue F-Kabel HAL

Kabelnummer von nach Bemerkungen

FB 13005, 50x2x0,8r [KH Westkreuz TK-Raum Messe Redu-Kabel
Sid

FB 03891, 50x2x1,4r |[ESTW-Westkreuz BSTR Hundekehle |Redu-Kabel

FB 90252, 50x2x1,4r |TK-Raum Westkreuz|TK-Raum Grune- Redu-Kabel
wald, Strecke 6024,

km 14,6
F 550090, 24 TK-Raum Westkreuz|TK-Raum Messe
Sud
F 5629, 60° ESTW-Westkreuz  |BSTR Hundekehle
F 5013, 12° ESTW-Westkreuz  |Ri. Grunewald

5.6.2.3.4  Anlagen der DB Station und Service AG - Endzustand
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Im Bereich der Halenseebriicke sind keine Anlagen der DB Station und Service AG betroffen.

5.6.2.4 Kreuzungshereich 3, A 115 - AVUS, Messedamm, km 13,40
Strecke 6025, Strecke 6109, Messegleis

5.6.2.4.1

5.6.2.4.1.1 Kabelanlagen

Anlagen der DB Netz AG - Bauzustand

Folgende Kabelanlagen miissen im Zuge des Bauvorhabens bauzeitlich gemaR Ubersichts-
und Lageplanen gesichert und umverlegt werden:

Tabelle 21 bauzeitl. Umverlegung TK-Kabel MES

Kabelnummer

von

nach

Bemerkungen

FB 09217, 34 (8/26)r

Bf Stresow (UZ Ruh-
leben)

ESTW-Westkreuz

Redu-Kabel

FB 09272, 34 (8/26)r

TK-Raum Messe Siid

TK-Raum Westkreuz

Redu-Kabel

FB 13005, 50x2x0,8r

KH Westkreuz

TK-Raum Messe Sid

Redu-Kabel

FB 13008, 6x2x0,8

FS Signal 3200

TK-Raum Messe Siid

nur Riickbau

FB 09255, 34 Bf Stresow (UZ Ruh- |BASA CHAB

(2/6/26)r leben)

F 5096, 144 Bf Stresow (UZ Ruh- |ESTW-Westkreuz
leben)

F 550090, 24° TK-Raum Messe Siid |[TK-Raum Westkreuz

F 55001.1, 24 TK-Raum Messe Siid [ESTW-Westkreuz

F 55001.2, 24 ESTW-Westkreuz TK-Raum Messe Siid

F 5030.1, 24° Bf Stresow (UZ Ruh- |ESTW-Westkreuz
leben)

F 5030.2, 24° Bf Stresow (UZ Ruh- |ESTW-Westkreuz
leben)

F 5625, 144° Kabellage unklar

5.6.2.4.1.2 Fernsprecher

Durch das Vorhandensein von GSM-R im Bereich des Autobahndreiecks Funkturm, ist keine
technische Notwendigkeit erkennbar die Fernsprecher weiterhin im Bestand zu belassen.
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Da sie nicht mehr bendétigt werden, sind diese Anlagen, samt Anschlussklemmen und Kabel,
zurtickzubauen und dem AG zur weiteren Verwendung/Entsorgung, zu lberlassen.

Die Anlagennummern der zuriickzubauenden Fernsprecher sind an den Anlagenverantwortli-
chen (Herrn Frank Jokel, frank.jokel@deutschebahn.com ) nach Riickbau zu tbermitteln.

Tabelle 22 Riickbau FS MES

Kabelnummer von nach Bemerkungen

TK-Raum Messe Siid

FB 13008, 6x2x0,8 |FS Signal 3200

5.6.2.4.2 Anlagen der DB Station und Service AG - Bauzustand

5.6.2.4.2.1 Station Messe Siid

Im Bereich der Messedammbriicke sind keine Anlagen der DB Station und Service AG betrof-
fen.
5.6.2.4.3

Folgende Kabel sind, im Zuge der Fertigstellung des Bauvorhabens, in die teils neuen Be-
standstrassen, zu verlegen:

Tabelle 23 Neubau F-Kabel MES

Anlagen der DB Netz AG - Endzustand

Kabelnummer von nach Bemerkungen
FB 09217, 34 Bf Stresow (UZ ESTW-Westkreuz Redu-Kabel
(8/26)r Ruhleben)

FB 09272, 34 TK-Raum Messe TK-Raum West- Redu-Kabel
(8/26)r Sid kreuz
FB 13005, KH Westkreuz TK-Raum Messe Redu-Kabel
50x2x0,8r Sid
FB 09255, 34 Bf Stresow (UZ BASA CHAB Redu-Kabel
(2/6/26)r Ruhleben)
F 5096, 144° Bf Stresow (UZ ESTW-Westkreuz

Ruhleben)
F 550090, 24° TK-Raum Messe TK-Raum West-

Sud kreuz
F 55001.1, 24 TK-Raum Messe ESTW-Westkreuz

Sid
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Kabelnummer von nach Bemerkungen
F 55001.2, 24 ESTW-Westkreuz TK-Raum Messe
Sid

F 5030.1, 24° Bf Stresow (UZ ESTW-Westkreuz

Ruhleben)
F 5030.2, 24 Bf Stresow (UZ ESTW-Westkreuz

Ruhleben)
F 5625, 144 Kabellage unklar

5.6.3 Oberleitung

5.6.3.1 Kreuzungsbhereich 1, Ringbahnbriicke, km 30,73
Strecke 6020, Strecke 6042, Strecke 6170

Im Planungsabschnitt wird das Autobahndreieck Funkturm umfassend um- und ausgebaut. In
diesem Abschnitt wird die Autobahn A100 lber die bestehenden Bahnstrecken 6170 und
6042 neu gebaut. Die Gleisgeometrie bleibt bestehen. Die Oberleitungsanlage ist im Umbau-
bereich der Autobahnbriicke neu zu errichten.

5.6.4 Elektrische Speisung
Die elektrische Durchspeisung der Strecke wird nicht verandert. Das Kettenwerk des Pla-
nungsabschnittes wird weiterhin der Durchspeisung der elektrischen Energie dienen.

5.6.5 Kettenwerk

Das Kettenwerk wird nicht angepasst.

5.6.6 Absenkung
Die Absenkung der Oberleitungsanlage der Strecke 6170 Gleis 1 wird nur fir den Umbaube-

reich dargestellt. Hinter Mast 30-28 folgt ein weiteres Briickenbauwerk, fiir den die Oberlei-
tungsanlage abgesenkt werden muss.
5.6.7 Erdseile

Das bestehende Erdseile wird zwischen den Masten 2-215 und 31-3 erneuert. Das Seil wird
auf die neuen Oberleitungsmaste tibernommen und wie im Bestand befestigt.

5.6.8 Erdung

Die neu errichteten Anlagenteile sind entsprechend der Ril 997.02 in die Bahnerdung zu in-
tegrieren. Aus Griinden der Diebstahlpravention sind Erdungsleitungen aus Aluminium/ Stahl
vorzusehen.
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Elektrisch leitfahige Teile im Rissbereich der Oberleitung sind entsprechend den Vorgaben
der Regelwerke der Deutschen Bahn AG in die Bahnerdung zu integrieren.

5.6.9 Bauzeitliche Zwischenstinde

5.6.9.1 Bauzustand 1:

Die Masten 2-209, 30-33 und 30-34 stehen im Baubereich der Autobahnbriicke A100 und
werden durch die neu zu bauenden Masten 2-209n, 30-33n und 30-34n ersetzt, die auRer-
halb des Baubereichs der A100 stehen.

In dieser Bauphase werden die Maste 2-209n und 30-33n gegriindet und gestellt. Es wird nur
das Fundament des Mastes 30-34n gegrindet, da sich der Mast im Abbruchbereich der Au-
tobahn befindet. Das Fundament ist bei dem Abbruch der Autobahn gegen Beschadigung zu
schitzen. Die Oberleitungsanlage wird auf die neuen Stiitzpunkte verschwenkt. Die Masten
2-209 und 30-33 werden zurlickgebaut.

Die Schalterlangsleitung (SchLl) 211 wird als Kabelverbindung ab Mast 30-28 bis zum Mast
30-36 verlegt. Bauzeitlich wird dieses Kabel in einem Kabeltrog in die provisorische Kabelt-
rasse gelegt. Durch diese MaRnahme wird in Zukunft verhindert, dass es zu Kurzschliissen
aufgrund der Enteisung durch Salzlauge im Oberleitungsnetz kommt, da die Kabelendver-
schliisse an den Masten 30-32 und 30-34 zu nah an der Autobahn stehen.

Wahrend der Herstellung der Briicken werden die Gleise der Strecke 6170 Gleis 1 zeitweise
entfernt. Die Triebriickstromflihrung muss zu diesem Zeitpunkt sichergestellt werden. In ei-
nem separaten Kabelschutzrohr werden pro Gleis 2x 75mm? Stahlseile verlegt und an die
Gleise angeschlossen. Diese Kabel diirfen nicht mit anderen Kabeln in einem gemeinsamen
Rohr oder Trog verlegt werden.

5.6.9.2 Bauzustand 2:

Die Masten 30-41 und 31-1 stehen im Baubereich der Stiitzwand (Stw09) der voriibergehen-
den Umleitung der Autobahn A100 und werden durch die neu zu bauenden Masten 30-41bz
und 31-1 ersetzt. Die Fundamente der Masten werden mittels Rammpfahl oder Rammrohr
gegriindet. Die Stiitzwand der Autobahn schlief3t direkt an die Fundamente an und werden in
diese integriert. Die Stiitzwand wird mit Ankern in Richtung Autobahn zusatzlich gesichert.

Das bestehende Erdseil wird zwischen den Masten 2-215 und 31-3 in ein Kabelschutzrohr
zwischen Stitzwand und Gleis im Kabelgraben verlegt, da das Lichtraumprofil zwischen Erd-
seil und Autobahn unterschritten wird.

Die Oberleitungsanlage wird auf die neuen Stiitzpunkte verschwenkt. Die Maste 30-41 und
31-1 werden zuriickgebaut.

5.6.9.3 Endzustand:

Nach Abbruch der Autobahn wird der Mast 30-34n auf das aus dem ersten Bauzustand er-
richtete Fundament gestellt. Das Kettenwerk sowie das Erdseil werden vom Stiitzpunkt 30-42
Gbernommen. Der Mast 30-42 wird zurtickgebaut. Die Fahrdraht- und Systemhdhen der
Stutzpunkte 30-32 und 30-36 werden angepasst, damit die Gradienten fir die Absenkung un-
ter die Autobahn nicht unzulassig steil werden.
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An den urspringlichen Standorten der Maste 30-41 und 31-1 werden nach Entfernung der
Stiitzwand die Fundamente fiir die Maste 30-41n und 31-1n neu gegriindet.

Die Oberleitungsanlage wird auf die neuen Stiitzpunkte verschwenkt. Die Maste 30-41bz und
31-1bz werden zurlickgebaut.

Das im Kabelschutzrohr verlegte Erdseil wird zurtickgebaut und wieder zwischen den Masten
2-215 und 31-3 wie im ehemaligen Bestand an den Masten befestigt.

5.6.9.4 Kreuzungsbereich 2, A 100 - HalenseestraBenbriicke, km 12,80
Strecke 6024, Strecke 6025, Messegleis

entfallt

5.6.9.5 Kreuzungsbereich 3, A 115 - AVUS, Messedamm, km 13,40
Strecke 6025, Strecke 6109, Messegleis

Im Planungsabschnitt wird das Autobahndreieck Funkturm umfassend um- und ausgebaut. In
diesem Abschnitt wird die Autobahn A115 Uber die bestehende Bahnstrecke 6109 neu ge-
baut. Die Gleisgeometrie bleibt bestehen. Die Oberleitungsanlage istim Umbaubereich der
Autobahnbriicke neu zu errichten.

5.6.10 Elektrische Speisung
Die elektrische Durchspeisung der Strecke wird nicht verandert. Das Kettenwerk des Pla-
nungsabschnittes wird weiterhin der Durchspeisung der elektrischen Energie dienen.
5.6.11 Kettenwerk

Der Umbaubereich erstreckt sich (iber je eine Nachspannlange von den Masten 12-37/12-38
bis zu den Masten 13-49/13-50. Die neu zu errichtenden Kettenwerke werden in der TSI kon-
formen Regelbauart Re200 errichtet. Es ist ein Temperaturbereich von 100 K vorzusehen.
Die Kettenwerke sind im Endzustand mit einer einheitlichen Fahrdrahthéhe von 5,50 m und
einer Systemhoéhe von 1,80 m vorgesehen.

Fur den Endzustand liegt kein weiterer Blattschnitt vor, um den Umbaubereich ab den Mas-
ten 13-11/ 13-12 zu den Masten 12-37/ 12-38 darstellen zu kénnen. Basis fiir die zeichneri-
sche Darstellung ist der bestehende Lageplan.

5.6.12 Absenkung

Die Absenkung der Oberleitungsanlage der Strecke 6109 wird nur fiir den Umbaubereich
dargestellt. Hinter den Masten 13-13 und 13-14 folgt ein weiteres Briickenbauwerk, fiir den
die Oberleitungsanlage abgesenkt werden muss.

5.6.13 Erdseile

Die bestehenden Erdseile werden nicht erneuert. Die Seile werden auf die neuen Oberlei-
tungsmaste lbernommen und wie im Bestand an kurzen Hangesaulen befestigt.
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Abbildung 10 Befestigung Erdleiterseile an Hangesaule

Unter der neuen Autobahnbriicke A100 werden die Erdseile an die Hangesaulen der Stiitz-
punkte 13-T22n und 13-T24n befestigt.

5.6.14 Erdung

Die neu errichteten Anlagenteile sind entsprechend der Ril 997.02 in die Bahnerdung zu in-
tegrieren. Aus Griinden der Diebstahlpravention sind Erdungsleitungen aus Aluminium/ Stahl
vorzusehen.

Elektrisch leitfahige Teile im Rissbereich der Oberleitung sind entsprechend den Vorgaben
der Regelwerke der Deutschen Bahn AG in die Bahnerdung zu integrieren.

5.6.15 Bauzeitliche Zwischenstinde

5.6.16 Allgemeines:

Die Oberleitungsanlage wird aufgrund der Briickenh6éhe abgesenkt. Der Neigungswechsel
der Absenkung wird fur alle Bauzustande nach der Fahrgeschwindigkeit nach dem Verzeich-
nis der ortlich zugelassenen Geschwindigkeit (VzG) auf 100 km/h ausgelegt.

5.6.17 Bauzustand 0.1:

Die Maste 13-15 und 13-17 bilden Zwangspunkte bei der Griindung des Widerlagers des
Bauwerkes 105 und miissen im Bestand erhalten bleiben. Der Mast ist 13-17 ist bei dem
Herstellen des Widerlagers bauzeitlich zu sichern.

In dem Bauzustand wird das Fundamente fiir den Mast 13-19n erstellt. Nach einer Ausharte-
zeit von 28 Tagen wird der Mast mit Mehrgleisausleger gestellt. Es werden zudem vier
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bauzeitliche Peinermaste (13-21bz bis 13-24bz) gestellt, die die beiden bestehenden Winkel-
masten 13-21 und 13-23 ersetzen.

Die beiden Peinermaste 13-22bz und 13-24bz werden zwischen dem Gleis der Fernbahn der
Strecke 6109 und dem dort befindlichen Kabeltrog bauzeitlich gegriindet. Die beiden Riicklei-
terseile werden wie an dem bestehenden Mast 13-T26 befestigt (siehe Abbildung 5).

Abbildung 11: Profilmast mit zwei Riickleiterseilen

Die anderen beiden Peinermaste 13-21bz und 13-23bz werden zwischen Gleis 2 und der be-
stehenden Stiitzwand gestellt. Der MastfuR wird nach Riicksprache mit dem konstruktiven
Ingenieurbau auf dem FuR der Stiitzwand befestigt (siehe Abbildung 6).

1

! |H erf, LH >5 ;\’_\

Abbildung 12: Schematische Darstellung des neuen Briickenbauwerks und der beste-
henden Stiitzwand

In den folgenden Leistungsphasen ist das Fundament der Stiitzwand aufzumessen und zu
untersuchen, dass die Peinermaste auf das Fundament der Stitzwand befestigt werden
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konnen. Die Stiitzwand ist so vorzubereiten, dass die Masten aulierhalb des Lichtraumprofi-
les stehen.

Wahrend der Abrissarbeiten der Stiitzwand sind die Peinermasten, die auf der Stiitzwand
stehen, gegen Beschadigungen zu schiitzen.

5.6.18 Bauzustand 1.1b:

Die Tunnelausleger der Stutzpunkte 13-T21n und 13-T22n werden an Hangesaulen unter
das ostliche neue Teilbauwerk BW107 (TBwOst) gehangt. Die zwei Erdseile werden an die
Hangesaule des Stiitzpunktes 13-T22n befestigt.

Die Pioniermaste 13-21bz und 13-22bz aus dem vorangegangenen Bauzustand werden zu-
ruckgebaut.

Der Tunnelausleger 13-T23 wird zuriickgebaut, weil das Widerlager fiir die Autobahnbriicke
an diesem Ort errichtet wird. Das Kettenwerk der Strecke 6109 Gleis 2 wird von dem zwi-
schen Gleis 2 und der bestehenden Stiitzwand zu stellenden Peinermast aufgenommen. Der
MastfulR wird wie die beiden Peinermasten 13-21bz und 13-23bz auf dem Ful} der Stiitzwand
befestigt (siehe Abbildung 6). In den folgenden Leistungsphasen ist das Fundament der
Stutzwand aufzumessen und zu untersuchen, dass die Peinermaste auf das Fundament der
Stiitzwand befestigt werden kénnen. Die Stiitzwand ist so vorzubereiten, dass die Masten
aulBerhalb des Lichtraumprofiles stehen.

Die Abfangung des Festpunktes 13-T27 ist in der Nahe des Tunnelauslegers an dem Wider-
lager befestigt. Die Abfangung ist weiter in Richtung des Festpunktes zu verschieben, weil
das Widerlager der Autobahn an diesem Ort errichtet wird (siehe Abbildung 7).

Die Oberleitungsanlage wird auf die neuen Stiitzpunkte verschwenkt.

Abbildung 13 Abfangung Festpunkt an der Stiitzwand in der Nahe des Tunnelausle-
gers 13-T29

Wahrend der Abrissarbeiten der Stiitzwand sind die Peinermasten, die auf der Stiitzwand
stehen, gegen Beschadigungen zu schiitzen.
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5.6.19 Endzustand:

Nach Abbruch der restlichen westlichen Autobahn wird ein Mast mit Mehrgleisausleger er-
richtet, der das Kettenwerk der Tunnelausleger 13-25bz, 13-T26 bis 13-T28 und die beste-
henden Festpunkte der Tunnelausleger 13-T25 und 13-T26 aufnimmt. Die Tunnelausleger
der Stltzpunkte 13-T23n und 13-T24n werden an Hangesaulen unter das westliche neue
Teilbauwerk BW107 (TBwWest) gehangt. Die zwei Erdseile werden an die Hangesaule des
Stutzpunktes 13-T24n befestigt.

Die beiden Erdseile werden auf den Oberleitungsmast 13-25n (ibernommen und wie im Be-
stand an kurzen Hangesaulen (siehe Abbildung 4) befestigt. Der Profilmast 13-T26, 13-T28
und der verbleibende Peinermast 13-35bz sowie der Peinermast 13-23bz und der Tunnel-
ausleger 13-T27 werden zuriickgebaut.

Der Abspannung des Festpunktes in der Nahe des provisorischen Peinermastes 13-25bz
wird an das neue Widerlager der Autobahnbriicke der A115 in der Nahe der Hangesaule 13-
T23n installiert. Der Abspannung des Festpunktes an dem provisorischen Peinermast 13-
24bz wird an die neue Hangesaule 13-T24n installiert. Die bestehenden Abspannungen der
Festpunkte am Profilmast 13-T29 und 13-T30 bleiben bestehen.

Die Oberleitungsanlage wird auf diese Stitzpunkte verschwenkt.

Nach Fertigstellung der Briicken wird die komplette Nachspannung des Kettenwerks von den
Masten 12-37/ 12-38 bis 13-48/ 13-49 erneuert.

5.6.20 S-Bahnstromanlagen

5.6.20.1 Allgemeines

Arbeiten an den Anlagen der Bahnenergieversorgung der Berliner S-Bahn sind nur von dafiir
zugelassenen Firmen auszufuihren. Es sind nur fur die DB AG zugelassene Bauteile zu montie-
ren.

Alle Arbeiten sind beim Betreiber der Anlage rechtzeitig zu beantragen. Erfordern diese Mal3-
nahmen betriebliche Einschrankungen, wie z.B. Abschaltungen und Gleissperrungen, so sind
diese rechtzeitig vom AN unter Beachtung der Fristen bei der verantwortlichen Stelle des AG zu
beantragen.

Es gilt das Unfallverhiitungswerk der Eisenbahn-Unfallkasse (EUK), die hierzu erlassenen
KoRil sowie Ril der DB Netz AG, sowie die

e Bestimmungen des Verbandes Deutscher Elektrotechniker (VDE und Deutsche
Normen (DIN)

e DGUV Vorschrift 77 (ehemals GUV-V D33): Arbeiten im Bereich von Gleisen

e DGUV Regel 101-024 (ehemals GUV-R 2150): Sicherungsmalinahmen bei Arbei-
ten im Gleisbereich von Eisenbahnen

e DGUV Vorschrift 3 (ehemals GUV-V A3): Elektrische Anlagen und Betriebsmittel
e KoRil 132.0118: Arbeiten im Gleisbereich
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e KoRil 132.0123: Arbeiten an und in der Nahe elektrischer Anlagen und Betriebs-
mittel

e Unfallverhiitungsvorschriften der gewerblichen Unfallkassen (UVV)

e Merkblatt fiir Sicherheitszeichen ZH 1/31 1989

e Die VBG 4 ,Elektrische Anlagen und Betriebsmittel

e Die VBG 38a ,Arbeiten im Gleisbereich®

e Ril 954 fiir Elektrische Energieanlagen der DBAG mit den giiltigen Teilheften.

Die Verfahrensweise der Bestandsdokumentation ist im ,Handbuch fiir die Erstellung von Aus-
fihrungs- und Bestandsunterlagen der S-Bahnstromversorgung® geregelt.

AuRenanlagen sind gemal? ,Leitfaden fiir die Bereitstellung und Fortschreibung von Infrastruk-
turdaten ortsfester Anlagen® zu dokumentieren.

5.6.20.1.1 Allgemeines - 30-kV-Kabel
Vor Baubeginn ist eine Kabeleinweisung erforderlich.
Es sind grundsatzlich Einleiterkabel vom Typ N2XS(F)2Y 1x185rm/35; 18/30kV einzusetzen.

Vor der Verlegung der 30-kV-Kabel sind die Kabel jeder Trommel einzeln zu prifen und nach
Verlegung die Komplettanlage.

30-kV-Kabel sind entsprechend der Ril 956.400 als Anhang der TM SBEV2016-2 zu biindeln
und zu kennzeichnen. Die drei Einleiterkabel sind kurzschlussfest im Dreiecksverband zu bun-
deln. Der Blindelabstand betragt <1,0 m. Zur Biindelung sind grundsatzlich selbstklebende, sta-
bilisierte und UV-bestandige Bandagenbander einzusetzen. Die Anzahl der Lagen um den Drei-
ecksverband zur Gewahrleistung der Kurzschlussfestigkeit ist nach Herstellerangaben (in der
Regel sechs Lagen) auszufiihren.

Die detaillierte Kabelkennzeichnung ist mit der AP festzulegen.

Die Erstprufung der neuen Kabel kann durch den Bereich I.ET-OS-BLN geleistet werden. Vo-
raussetzung ist eine Beauftragung im Vorfeld.

Die Materialien zur Kabel-Montage sind dem Betreiber beizustellen.

Es sind Revisionsunterlagen auch fiir bauzeitlichen Anlagen zu erstellen und dem Betreiber zu
Ubergeben.

Ausgebaute altbrauchbare Bestandskabel kdnnen dem Vorhabentrager abgekauft werden bei
Interesse des kunftigen AN, um diese in anderen Vorhaben preisglinstig als altbrauchbare Ka-
bel z.B. bauzeitlich einzusetzen. Das Auftrommeln und die Priifung dieser Kabel sind Sache der
ausfuhrenden Firma. Langen unter 100 m sowie schadhafte Kabel sind zu entsorgen.

Das Muffen in die Bestandskabel erfolgt auf Antrag durch den Betreiber (DB Energie) der An-
lage selbst, desgleichen das Freischalten, Sichern, Priifen und Erden der Betriebskabel. Erst
nach Prifung ist die Kabeltrasse zu schlieRen/zu sichern.

Das Muffen des 2. Kabelsystems erfolgt erst nach Wiederinbetriebnahme des 1. Kabelsystems;
kein gleichzeitiges Schneiden und Arbeiten an den Betriebskabelsystemen K1 und K2.
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Prifungen

Alle Kabel sind nach ihrer Legung vor dem Muffen und nach dem Muffen hinsichtlich ihrer Isola-
tion zu Uberpriifen. Es gelten die aktuellen Werte fir PE-Kabel des Betreibers. Ebenfalls zu
iiberpriifen sind spatere Phasenlage und Drehsinn in Ubereinstimmung mit der durchgéngigen
Beschriftung.

Alle 30-kV-Kabel sind einer Isolations- und Mantelpriifung zu unterziehen. Die Anlagen sind
fachtechnisch abzunehmen. Vor Inbetriebnahme von neu gelegten oder umverlegten Kabeln
und Kabelsystemen (gilt auch fiir Teilabschnitte) ist eine Isolations- und Mantelpriifung und eine
Abnahme vorzunehmen.

Isolationspriifung:

PE-Kabel Priifspannung 3x U0 (54 kV) 0,1 Hz Eff; Dauer 60 Min. Gepriift wird die Isolation zwi-
schen Kabelschirm und Hauptleiter.

Mantelprifung:

PE-Kabel Priifspannung 5 kV 0,1 Hz Eff; Dauer 10 Min. Gepriift wird zwischen Schirm und Be-
zugserde.

Abnahme

Nach Fertigstellung der Arbeiten ist eine Vorpriifung durch die DB Energie GmbH vorzusehen,
bei der Funktionsfahigkeit, Betriebstiichtigkeit und Sicherheit nachzuweisen sind. Nach Inbe-
triebnahme erfolgt die fachtechnische Abnahme durch einen vom EBA anerkannten Abnahme-
prufer. Der Termin ist zwischen den Beteiligten abzustimmen. Zur fachtechnischen Abnahme
sind die geforderten Planunterlagen gemal Baubeschreibung vorzulegen. Eine fachtechnische
Abnahme kann nur bei Vorliegen aller giiltigen Plane erfolgen.

Vor Inbetriebnahme der Anlage ist unter Beteiligung von Fachkraften der DB AG (z.B. Bauliber-
wachung) eine Priifung nach Ril 956.0400 in neuester Fassung durchzufiihren und das Ergeb-
nis in einen Prifungsnachweis auf DB AG-Vordruck (Anlage zur KoRil 954) einzutragen.

Zur Abnahme ist eine Errichterbescheinigung vorzulegen, dass die Leistungen entsprechend
der freigegebenen Ausfiihrungsplanung, dem giiltigen Regelwerk und nach den Vorschriften
der DB AG, den anerkannten Regeln der Technik und den aktuellen Vorschriften fiir den Ar-
beits- und Gesundheitsschutz errichtet, geprift und fertiggestellt worden sind.

Kabelkennzeichnung 30-kV-Kabel

Alle Kabel sind zu kennzeichnen. Die Festlegung der Kennzeichnung erfolgt mit der Ausfiih-
rungsplanung und ist in Kennzeichnungslisten zur Prifung vorzulegen.

Es sind erhaben gepragte witterungs- und UV-bestandige Kunststoffbander oder gefraste mehr-
farbige Resopalschilder zu verwenden. Die Befestigungsbander und Schilder missen hier
ebenfalls witterungs- und UV-bestandig sein. Es ist der definierte Farbcode griin fiir 30-kV-Ka-
bel zu verwenden.

Die Kabelkennzeichnungen sind alle 5 m anzubringen.

5.6.20.1.2 Allgemeines - 750-V-Fahrleitungsanlage
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Im Baubereich ist die Errichtung einer Stromschienenanlage mit Aluminiumverbundstrom-
schiene entsprechend der ,Richtlinie 998.01 - Stromschienen planen, errichten, demontieren®
vorgesehen. Es sind nur neue hohenverstellbare GfK-Stromschienentrager der Bauart
~REHAU® einzusetzen.

Beim Aufbau der Stromschienenanlage sind vorzusehende Uberschneidungen und Liicken mit
den in der Bauanleitung festgeschriebenen Mal3en zu errichten. Nach der abschlieRenden Mon-
tage der Stromschienenauflaufe und der Anschlusslaschen fiir die Fahrleitungskabel sind die
entsprechenden konfektionierten Stromschienenabdeckungen aus grauem PVC zu montieren.
Beim Einbau des Schutzes sind ausschlieRlich Abstandhalter mit Wanderschutz einzusetzen.

Die Standorte der Dilatationen und Festpunktklemmen bleiben bestehen und sind den Lagepla-
nen zu entnehmen.

Es sind nur zugelassene Stromschienenauflaufe mit einer Lange von 3,90 m fiir Aluminiumver-
bundstromschiene zu verwenden.

Die Stromschienenteillangen sind untereinander mittels Verbindungslaschen und Huck Bolzen
zu verbinden.

Es sind beim Einsatz von Aluminiumverbundstromschienen an den Stellen, an denen die
Stromschienentrager die Stromschienen halten, Stromschienenkopfschutzbleche mit Einschlag-
nieten zur Vermeidung des Ausschlagens der Stromschienen an den Stromschienen zu befesti-
gen. Dies trifft nicht fiir die Stromschienenbefestigungen an Stromschienentragern mit Fest-
punktklemmen zu.

Fahrleitungskabelanlage und Anschliisse an die Rickleitung

Die Zahl der Anschlusslaschen fir die Fahrleitungskabel richtet sich nach der Anzahl der Ein-
zelkabel und ist den schematischen Stromschienenplanen bzw. den Lageplanen zu entnehmen.

Es sind folgende Kabeltypen einzusetzen:

Tabelle 24 Kabeltypen S-Bahnstrom

Kabel Kabeltyp
Fahrleitungskabel GGSG 1x300 rf/95f; 1,8/3 kV
Paralleler Riickleiter RHEYRAIL (N) GbY11Y 1x500 RMV+UL

oder TPU B 1x500 + Ul 0,6/1 kV

Verbindungskabel PRL-Gleis NYY-O 1x500 rm; 0,6/1 kV

Gleisverbinder/Gleisanschluss RHEYRAIL (N)GG 1x120rf+St oder
BayEnergy Metro Save FRNC B 1x120rf

Verbindungskabel PRL-Schirm: RHEYRAIL (N)GG
1x120rf+St

oder

BayEnergy Metro Save FRNC B 1x120rf
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Die Fahrleitungskabel unterteilen sich in Speise- und Stromschienenverbindungskabel. Die
Fahrleitungskabel dienen der Verbindung der Stromschienenabschnitte bzw. der Einspeisung
im Bereich von Gleichrichterunterwerken und Schaltstellen. Es werden ausschlielich Kabel
vom Typ GGSG 1x300 rf/95 f; 1,8/3 kV eingesetzt. Grundlage der Festlegung der Kabelanzahl
sind die Regelschaltungen des Betreibers, der fiir die Einspeisung von zweiseitig gespeisten
Stammstrecken drei Kabel, fiir Bahnsteigstromschienen sowie fiir Stromschienen von Abstell-
anlagen zwei Kabel und fiir Briickenleitschienen ein Kabel vorschreibt.

Die Kabelschirme der Stromschienenverbindungskabel sind an einem Ende des Kabels heraus-
zufiihren und Gber eine Sammelleitung vom Typ RHEYRAIL (N)GG 1x120rf+St oder BayEnergy
Metro Save FRNC B 1x120rf an den PRL anzuschlieRen. In den Schaltstellen werden die Ka-
belschirme auf eine isolierte Schiene (Verbindung mit der S- Bahnriickleitung) in der Schaltan-
lage aufgelegt und (iber ein Fehlerstromrelais erdschlussiiberwacht.

Bei der Hochfiihrung der Fahrleitungskabel vom Kabelkanal an die Stromschiene sind im Be-
reich der Kabelkanaldeckel zum Schutz der Kabel je 2 flexible Plastikschutzrohre am Kabel zu
montieren. Die Fahrleitungskabel sind mittels Stromschienenanschlusslaschen an die Strom-
schienen anzuschliel3en.

Fiir den PRL werden grundsitzlich diebstahlwehrende Kabel mit Uberwachungsleitungen vom
Typ RHEYRAIL (N) GbY11Y 1x500 RMV+UL oder TPU B 1x500 + Ul 0,6/1 kV verwendet.

Die einzelnen Vermaschungspunkte bleiben auf den vorhandenen Positionen bestehen.

Bei der Kabelmontage ist die Richtlinie 998.02 ,,Gleichstrom S-Bahn Berlin, Verbindung mit der
Riickleitung, Riickstromfiihrung und Potentialausgleich” zu beachten.

Die Kabel sind im Abstand von 5 m sowie an den Anschlusspunkten zu kennzeichnen. Die
Kennzeichnungsbander (FL: blau, RL: rot etc.) sind mit erhabener Pragung zu beschriften.

Fir die Errichtung von Schaltzustanden kénnen in Abstimmung mit den Anlagenverantwortli-
chen vorhandene Stromschienentrenner, Lasttrennschalter bzw. Gleichstromschnellschalter in
den Schaltstellen und/oder Gleichrichterunterwerken genutzt werden, sofern dieses betriebs-
technisch moglich ist. Die entsprechenden Schaltantrage sind durch den Bauausfiihrenden zu
stellen.

Neu errichtete bzw. geanderte S-Bahnstromanlagen sind abnahmepflichtig. Die fachtechnische
Abnahme bzw. Teilabnahmen fiihrt die DB Netz AG im Auftrag des EBA durch.

Kabelprifung

Alle 750-V-Kabel der Fahrleitungsanlage sind einer Isolations- und Mantelpriifung zu unterzie-
hen. Gepruft wird die Isolation zwischen Kabelschirm und Hauptleiter sowie Schirm und Ruick-
leitung der S-Bahn.

Eine Anpassung der Speiseschaltereinstellungen bzw. die Durchfiihrung von DC-Schutzprifun-
gen ist nicht notwendig, da der Anlagenaufbau und somit die bahnstromtechnischen Strecken-
parameter unverandert bleiben. Eine Anfrage wurde an die entsprechende Stelle gestellt.

Kabelkennzeichnung
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Alle Kabel sind zu kennzeichnen. Die Festlegung der endgiiltigen Beschriftung erfolgt in der
Ausfiihrungsplanung. Es wird der definierte Farbcode verwendet:

. rot Riickleitung [ plus
. blau 750 V [ minus
. braun 400 V und TK-Anlage

5.6.20.2 Kreuzungsbereich 1, Ringbahnbriicke, km 30,73
Strecke 6020, Strecke 6042, Strecke 6170

5.6.20.2.1 30-kV-Kabelanlage

Die neue Stiutzwand STW 21 kollidiert mit der vorhandenen erdverlegten 30-kV-Kabeltrasse
bahnrechts des S-Bahngleises 801. Zur Herstellung der Baufreiheit in Bph 0 sind die in Betrieb
befindlichen 30-kV-Kabel mit den Bezeichnungen IBAAN-MNO1MKO039, IBAAN-MNO1MKO040
und IBAAN-MNO01MKO032 von km 30,9+30 bis km 31,1+50 umzulegen.

Dazu sind neue Kabelsysteme parallel zu den in Betrieb befindlichen Kabeln in Erde zu legen.
Die Bestandskabel sind anschlieRend systemweise aul3er Betrieb zu setzen, zu schneiden und
an die neuen Kabel anzumuffen. Die Muffen sind im Abstand von mindestens 1 m innerhalb ei-
nes Systems zu montieren und erdverlegt zu platzieren.

Die Altkabel sowie die nicht in Betrieb befindlichen Kabelsysteme sind in dem Bereich zuriick-
zubauen und zu entsorgen. Die auRer Betrieb befindlichen Ol-Kabel sind besonders sorgsam
und umweltgerecht auszubauen, zu lagern, abzutransportieren und auf Kosten des Projektes zu
entsorgen. Verbleibende geschnittene Ol-Kabel auerhalb des Umlegebereichs sind an den
Enden zu verkappen.

Der DB Energie ist abschlieRend zur Bestandsplanaktualisierung mitzuteilen, an welchen Orten
die Kabelsysteme demontiert wurden.

Auf Hohe km 30,7+70 kreuzen die erdverlegten in Betreib befindlichen 30-kV-Kabel die neue
bauzeitliche bahnrechte Kabeltrasse. In diesem Bereich sind vor Herstellung der bauzeitlichen
Kabeltrasse Suchschachtungen durchzufiihren, um eine eventuelle Beschadigung der 30-kV-
Kabel auszuschlief3en.

Es ist wahrend der gesamten Bauzeit sicherzustellen, dass die 30-kV-Kabelsysteme nicht be-
schadigt werden. Der Zugang zu 30-kV-Systemen ist standig zu gewahrleisten. Somit ist z.B.

ein Uberbauen mit Schutz- oder Traggeriisten nicht zuldssig. Erdverlegte Kabeltrassen diirfen
nicht ohne geeignete Schutzmalnahmen mit Baufahrzeugen tiberquert werden.

Abriss nach unten:

In Bph 3 erfolgt der Abbruch der Ringbahnbriicke im Bestand nach unten. Im Bereich der Sand-
Uberschuttung von km 30,6+80 bis km 30,7+80 befindet sich ein Kabeltrog mit den drei 30-kV-
Kabelsystemen zwischen Fernbahngleis und S-Bahngleis 802. In Abstimmung mit dem ALV
wird dem Abbruch nach unten unter folgenden Bedingungen zugestimmt:

o Indie Kabeltroge und -schachte der 30-kV-Kabelsysteme darf kein Sand gelangen.
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e Die Kabeltrége und -schachte dirfen nicht direkt belastet werden, einer direkten
Uberschiittung mit Sand auf einer Vlieszwischenlage wird nicht zugestimmt.

o Die Kabeltroge und -schachte missen durch geeignete Weise (iberbaut werden,
z.B. mithilfe von Sandsacken und Stahlplatten, die nicht direkt auf den Deckeln der
Troge und Schachte aufliegen.

o Die Kabeltroge und -schachte miissen so gesichert werden, dass schweres Gerat
und herabfallendes Material keine Auswirkungen auf den Zustand der Anlagen ha-
ben.

Die Lage der 30-kV-Kabelanlagen ist in dem Lageplan EP_BS_LP_RBB_011 dargestellt.

5.6.20.2.2  750-V-Fahrleitungsanlage

Im Zusammenhang mit der Herstellung der Baufreiheit fir die STW 21 in Bph 0 miissen der
vorhandene bahnrechte Kabelschacht auf Héhe km 31,0 und der vorhandene bahnrechte Bock-
kanal auf Hohe km 31,0 und km 31,1 umverlegt werden. Die vorhandene Querung in die Schalt-
stelle Sst Wz muss dafiir erneuert werden. Die in den betroffenen KabelgefdaRen und der Que-
rung vorhandenen Verbindungskabel zwischen dem LTS71 und dem Speiseabschnitt Wz1 so-
wie dem LTS72 und dem Speiseabschnitt Wz2 sind umzuverlegen.

Die Verbindungskabel sind in dem neuen Kabeltrog, der neuen Querung und der Sst Wz neu
vorzulegen. AnschlieRend sind die betroffenen Speiseabschnitte Wz1 und Wz2 freizuschalten,
die Bestandskabel zu schneiden und an die neuen Kabel anzumuffen bzw. an die Anschluss-
punkte zu montieren.

Die Altkabel sind zu demontieren und zu entsorgen.

Fiir den Abbruch nach unten der Ringbahnbriicke und dem Einbau der Gleishilfsbriicke im
Gleis 801 in Bph 3 ist die Stromschienenanlage samt Stromschienentrager mindestens von km
30,6+90 bis km 30,7+80 jeweils bis zur nachsten Stromschienenteillange bauzeitlich zu demon-
tieren. Das ausgebaute Material wird in Einbaulage markiert und fur den lagegleichen Wieder-
aufbau nach Einbau der Gleishilfsbriicke aulRerhalb des Baubereiches geschiitzt gelagert. Der
Bockkanal muss im Abbruchbereich so gesichert werden (ggf. auch durch Sandsacke und Aus-
plattung), dass schweres Geréat und zerkleinertes herabfallendes Material keine Auswirkungen
auf den Zustand der Anlagen haben.

Die MaBnahmen sind in dem Lageplan EP_BS_LP_RBB_011 und dem Stromschienenplan
EP_BS_SS_RBB_011 dargestellit.

Fiir den Ausbau der Gleishilfsbriicke am Ende der Bph 3 ist die Stromschienenanlage samt
Stromschienentrager im Gleis 801 in gleicher zuvor beschriebener Weise aus- und wiederauf-
zubauen.

Die Malinahme ist in dem Lageplan EP_BS_LP_RBB_012 dargestellit.

5.6.20.2.3 Riickleitungsanlage

Im Zusammenhang mit der Herstellung der Baufreiheit fir die STW 21 in Bph 0 missen der
vorhandene bahnrechte Kabelschacht und die Querung in die Sst Wz auf Hohe km 31,0 sowie
der vorhandene bahnrechte Bockkanal auf Hohe km 31,0 und km 31,1 umverlegt werden. Der

Seite 81 von 99



A100 /| A115 Umbau Autobahndreieck Funkturm N ETZE
Erlauterungsbericht zur Entwurfsplanung BTA

im Bockkanal vorhandene PRL sowie die Verbindungskabel des Erdungskurzschliel3ers in der
Sst Wz mit dem Gleis und dem PRL sind umzuverlegen. Die Kabel sind neu vorzulegen und an
den Bestand anzumuffen bzw. an die Anschlusspunkte zu montieren.

Weiterhin ist der bahnrechte Bockkanal von km 30,6+90 bis km 30,7+80 fiir den Riickbau des
Mittelstitzenfundaments der Ringbahnbriicke bauzeitlich umzuverlegen.

Hierfiir sind zudem drei Gleisvermaschungen zuriickzubauen und an anderer Stelle entspre-
chend den vorgeschriebenen Abstanden zueinander neu einzubauen und mit dem PRL zu ver-
binden. Zu den im Bestand vorhandenen FTGS-Verbindern ist der Mindestabstand von 20 m
einzuhalten.

Die Malinahmen sind in dem Lageplan EP_BS_LP_RBB_011 und dem Riickleitungsplan
EP_BS_RL_RBB_011 dargestellt.

Nach Beendigung der BriickenmalRnahmen wird der bahnrechte Bockkanal erneut mitsamt des
PRL von km 30,6+90 bis km 30,7+80 in Endlage umverlegt.

Die Malinahme ist in dem Lageplan EP_BS_LP_RBB_012 und dem Riickleitungsplan
EP_BS _RL_RBB_012 zu entnehmen.

Die zuriickgebauten PRL, EKS-Verbindungskabel und Gleisvermaschungen sind zu demontie-
ren und zu entsorgen.

5.6.20.3 Kreuzungsbereich 2, A 100 - HalenseestraBenbriicke, km 12,80
Strecke 6024, Strecke 6025, Messegleis

5.6.20.3.1 30-kV-Kabelanlage

Zur Herstellung der Baufreiheit sind in Bph 0 die in Betrieb befindlichen 30-kV-Kabelsysteme
mit den Bezeichnungen IBAAW-MN01MKO056, IBAAW-MNO1MK024, IBAAW-MN01MKO058 und
IBAAW-MNO1MKO059 bauzeitlich von km 12,7 bis km 12,9+30 auf die bahnrechte Seite des
Gleises 401 umzuverlegen.

Dazu sind neue Kabelsysteme im Béschungsbereich auf Hohe km 12,7 bis km 12,7+20 in Erde
und ab km 12,7+20 im neuen Kabeltrog bis zur Querung auf Hohe km 12,9+30 zu legen.

In Abstimmung mit dem ALV sind die vier neuen Kabelsysteme im Bereich der stdlichen Wider-
lagerwande der Bestandsbriicken an einer Kabelhilfskonstruktion jeweils in ein Kabelschutzrohr
DN 160 mm (PE-HD) zu verlegen.

Die Bestandskabel sind anschlieRend systemweise aufl3er Betrieb zu setzen, zu schneiden und

an die neuen Kabel anzumuffen. Die Muffen sind im Abstand von mindestens 1 m innerhalb ei-

nes Systems zu montieren sowie einerseits erdverlegt und andererseits im Kabeltrog zu platzie-
ren.

Die Altkabel sind zurlickzubauen und zu entsorgen.

Im Bereich des Stiitzenfundaments Achse 20 der bauzeitlichen FuRgangerbriicke auf Hohe km
12,7 ist sicherzustellen, dass die erdverlegte Kabeltrasse durch die BaumalRnahmen nicht be-

schadigt oder durch Baufahrzeuge lberfahren wird. Anderenfalls ist der Umlegeradius der Ka-
bel zu vergroliern.
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Die Lage der 30-kV-Kabel ist in dem Lageplan EP_BS_LP_HAL_011 dargestellt.

Im Zusammenhang mit dem Riickbau der Fundamente der Widerlager Siid sind die vier Kabel-
systeme in Bph 4 von km 12,7+20 bis km 12,9+30 wieder in die Ausgangslage zwischen den
Gleisen 294 und 401 mit neuen Kabelmaterial zuriickzulegen.

Die Malinahme ist in dem Lageplan EP_BS_LP_HAL_015 dargestellt.

Auf Hohe km 12,8+90 wird eine bauzeitliche Baustellenzufahrt eingerichtet. Bauzeitliche Uber-
fahrten tiber Kabeltroge mit 30-kV-Systemen sind lastfrei zu Gberbauen, d.h. die Ausplattung
darf nicht direkt auf dem Kabeltrogdeckel aufliegen. Die Uberfahrtstelle muss gekennzeichnet
sein. Daher ist ein sichtbarer Randschutz anzubringen, sodass Fahrzeuge nur den tberbauten
Bereich benutzen.

Die Altkabel sind zuriickzubauen und zu entsorgen.

5.6.20.3.2 Stromschienenanlage
Bph 0:

Fiir den Aufbau einer Baustelleneinrichtungsflache werden das Kehranlagengleis 386 sowie die
Weiche 396 fiir die gesamte Bauzeit auRRer Betrieb genommen und ausgebaut. Hierfir sind in
Bph 0 die Stromschienenanlage samt Stromschienentrager am Kehrgleis sowie an der Weiche
zu demontieren. Das ausgebaute Material wird in Einbaulage markiert und fiir den lagegleichen
Wiederaufbau nach Liickenschluss des Gleises 387 aufBerhalb des Baubereiches geschiitzt ge-
lagert.

Unmittelbar neben den Mittelstiitzenfundamenten der Bestandsbriicken zwischen den Gleisen
293 und 387 sind die Speisekabel der Speiseabschnitte Gd1, Gd2 und die Verbindungskabel
innerhalb der Speisegruppe 1 der Kehranlagengleise im Kabelkanal verlegt. Die Kabel sind
bauzeitlich zwischen die Gleise 294 und 388 umzuverlegen.

Fur die Speisegruppe 1 ist auf Hohe km 12,7 ein Kabelverteilerschrank KVS zu errichten, der
Uber die Speisekabel der Gruppe 1 gespeist wird. Von dort aus sind alle Stromschienen der
Kehrgleisanlage tiber neue Verbindungskabel elektrisch zu versorgen. In dem KVS werden alle
Kabelschirme auf eine RL-Schiene zusammengefasst.

Der Stromschienenanschluss der Speisekabel fiir Gd1 ist auf Hohe km 12,8+70 bauzeitlich neu
zu errichten.

Auf Hohe der Kreuzweiche 390 sind zwei Verbindungskabel im Speiseabschnitt Chb2 bauzeit-
lich zur Baufeldfreimachung mit Neumaterial umzuverlegen.

Fur die Herstellung der bauzeitlichen FulRgangerbriicke auf Hohe km 12,6+80 sind die an der
Briickenstiitze Achse 30 befindlichen Verbindungskabel und Kabelschirme im Speiseabschnitt
Gd1 in Endlage mit neuem Kabelmaterial umzuverlegen.

Die Altkabel sind zuriickzubauen und zu entsorgen.

Die Malinahmen sind in dem Lageplan EP_BS_LP_HAL_011 und dem Stromschienenplan
EP_BS_SS_HAL_011 dargestellt.

Bph 1:
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Auf Hohe km 12,8+90 an Gleis 401 wird im Speiseabschnitt Hst2 eine bauzeitliche Baustellen-
zufahrt eingerichtet. Hierfiir ist eine Stromschienenliicke von 12 m Lange aufzubauen. Fiir den
Aufbau der Stromschienenauflaufe sind zusatzliche Bockschwellen zur Befestigung der Strom-
schienentrager notwendig. Die Stromschienenliicke ist mit 3 Verbindungskabeln elektrisch zu
iiberbriicken. Die Kabelkanile sind fiir die Uberfahrt bauzeitlich zu schiitzen und lastfrei zu
uberbauen.

An der Weiche 398 befindet sich eine Stromschienentrennstelle. Um eine unterbrechungsfreie
Stromversorgung der S-Bahn an der bauzeitlichen Stromschienenliicke zu gewahrleisten, muss
die verbleibende Stromschiene zwischen Trennstelle und der geplanten dauerhaften Strom-
schienenliicke eine Mindestlange von 40 m haben.

In Bph 1 erfolgt der Abbruch nach unten fiir die duReren Bestandsbriicken. Hierfiir ist im Bau-
feld die Stromschienenanlage samt Stromschienentrager bauzeitlich zurlickzubauen, auBerhalb
des Baufelds gesichert zu lagern und anschliel}end wieder in gleicher Lage einzubauen. Die
Gleise und die Kabelkanale miissen so gesichert werden (ggf. auch durch Sandsacke und Aus-
plattung), dass schweres Gerat und zerkleinertes herabfallendes Material keine Auswirkungen
auf den Zustand der Anlagen haben.

Die MaBnahmen und der Baubereich sind in dem Lageplan EP_BS_LP_HAL_012 und den
Stromschienenplanen EP_BS_SS_HAL_012 und EP_BS_SS_HAL_013 dargestellt.

Fir die Herstellung der Mittelstlitzen der neuen auReren Briickenbauwerke ist die Stromschie-
nenanlage samt Stromschienentrager an der Kreuzweiche 389 im Speiseabschnitt Gd1, an der
Weiche 393 in Gruppe 1 sowie zwischen der Weiche 398 und Kreuzweiche 390 in Chb2 bau-
zeitlich zuriickzubauen und anschlieRend wiedereinzubauen.

Fur die Einfahrt des Bohrgerates ist am Gleis 294 im Speiseabschnitt Gd2 eine Stromschienen-
licke von 12 m Lange aufzubauen. Fir den Aufbau der Stromschienenauflaufe sind zusatzliche
Bockschwellen zur Befestigung der Stromschienentrager notwendig. Die Stromschienenlicke
ist mit 3 Verbindungskabeln elektrisch zu (iberbriicken. Die Kabelkanile sind fiir die Uberfahrt
bauzeitlich zu schiitzen und lastfrei zu Gberbauen. In Abstimmung mit dem ALV bleibt die
Stromschienenliicke aufgrund der neuen Wegefiihrung des Dienstweges zur Vermeidung des
Uberschreitens von Stromschienen im Endzustand bestehen.

An den Kehrgleisen 386 und 387 sind fiir die Einfahrt des Bohrgerats die Stromschienen samt
Trager auf einer Mindestlange von 12 m bis zur nachsten Stromschienenteillange zuriickzu-
bauen und anschlieBend wiedereinzubauen. Eine Uberbriickung mittels Verbindungskabeln
kann entfallen, da die Kehrgleise in diesem Zeitraum nicht genutzt werden.

Die Maltnahmen sind in dem Lageplan EP_BS_LP_HAL_013 und dem Stromschienenplan
EP_BS_SS_HAL_014 dargestellt.

Bph 3:

In Bph 3 erfolgt der Abbruch nach unten fiir die inneren Bestandsbriicken. Hier ist analog des
Abbruchs nach unten in Bph 1 zu verfahren.

Die MaBnahmen und der Baubereich sind in dem Lageplan EP_BS_LP_HAL_014 und den
Stromschienenplanen EP_BS_SS_HAL_015 und EP_BS_SS_HAL_016 dargestellt.

Bph 4:
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Im Zusammenhang mit dem Rickbau der Fundamente der Widerlager Siid und der Mittelstiit-
zen der Bestandsbriicken in Bph 4 ist die Stromschienenanlage samt Stromschienentrager an
dem Gleis 293 im Speiseabschnitt Gd1 sowie an der Weiche 398 im Speiseabschnitt Hst2 und
Chb2 bauzeitlich zuriickzubauen und anschlieRend wiedereinzubauen.

Die Malinahmen sind in dem Lageplan EP_BS_LP_HAL_015 und den Stromschienenplanen
EP_BS_SS_HAL_017 und EP_BS_SS_HAL_018 dargestellt.

Am Ende der Bauzeit wird die Weiche 396 und das Kehrgleis 386 wieder in gleicher Lage auf-
gebaut und in Betrieb genommen.

Fir den Einbau der Weiche 396 ist die Stromschienenanlage samt Stromschienentrager an der
Weiche zu demontieren und anschlieRend wiederaufzubauen. Weiterhin ist die Stromschienen-
anlage des Kehrgleises 386 wiederaufzubauen.

Die Speisekabel der Speiseabschnitte Gd1, Gd2 und die Verbindungskabel innerhalb der Spei-
segruppe 1 der Kehranlagengleise sind in ihre Ausgangslage mit neuem Kabelmaterial umzu-
verlegen.

Die Speisekabel fiir den Speiseabschnitt Gd1 sind wieder an dem urspriinglichen Stromschie-
nenanschluss zu montieren.

Auf Hohe der Kreuzweiche 390 sind die zwei Verbindungskabel im Speiseabschnitt Chb2 in die
Ursprungslage mit Neumaterial umzuverlegen.

Die Altkabel und zuriickzubauen und zu entsorgen. Der KVS ist zurlickzubauen und einzula-
gern.

Die MaBnahmen sind in dem Lageplan EP_BS_LP_HAL_016 und dem Stromschienenplan
EP_BS_SS_HAL_019 dargestellit.
5.6.20.3.3 Rickleitungsanlage

Fur die Herstellung der bauzeitlichen Ful’gangerbriicke auf Hohe km 12,7 sind die an der Bru-
ckenstiitze Achse 20 befindlichen Kabelschirme und der PRL in Endlage mit neuem Kabelmate-
rial in der Bph 0 umzuverlegen.

Weiterhin sind die Gleisvermaschungen des Kehrgleises 386 zuriickzubauen.
Die Altkabel sind zu entsorgen.

Die MaBnahmen sind in dem Lageplan EP_BS_LP_HAL_011 und dem Riickleitungsplan
EP_BS_RL_HAL_011 dargestellt.

Im Zusammenhang mit dem Riickbau der Fundamente der Widerlager Stid in Bph 4 ist der PRL
bahnlinks des Gleises 401 zwischen die Gleise 294 und 401 mit Neumaterial bauzeitlich umzu-
verlegen. Dazu sind die von der Umlegung betroffenen Gleisvermaschungen zuriickzubauen,
neu aufzubauen und mit dem neuen PRL zu verbinden.

Die Altkabel sind zuriickzubauen und zu entsorgen.

Die MaBnahmen sind in dem Lageplan EP_BS_LP_HAL_015 und dem Riickleitungsplan
EP_BS_RL_HAL_011 dargestellt.
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Am Ende der BaumaRRnahme in Bph 4 wird das Kehrgleis 386 wiedereingebaut. AnschlieRend
sind die Gleisvermaschungen in Ausgangslage wieder mit Neumaterial aufzubauen. Der zwi-
schen den Gleisen 294 und 401 bauzeitlich verlegte PRL ist wieder in Ausgangslage mit neuem
Kabelmaterial umzuverlegen. Gleisvermaschungen am Gleis 401 sind in Ausgangslage wieder
neu aufzubauen.

Die Altkabel sind zuriickzubauen und zu entsorgen.

Die Malinahmen sind in dem Lageplan EP_BS_LP_HAL_016 und dem Riickleitungsplan
EP_BS_RL_HAL_012 dargestellt.

5.6.20.4 Kreuzungsbereich 3, A 115 - AVUS, Messedamm, km 13,40
Strecke 6025, Strecke 6109, Messegleis

5.6.20.4.1 30-kV-Kabelanlage

Fir die Herstellung der Baufreiheit zur Errichtung der BaustraRe auf dem Messegleis und der

Mittelstiitze Achse 20 des neuen Briickenbauwerks 105 sind die 30-kV-Kabelsysteme IBAAW-
MNO1MKO058 und IBAAW-MNO1MKO59 in Bph 1 zwischen die Gleise 401 und 402 bauzeitlich

umzuverlegen.

Dafur sind die neuen 30-kV-Kabelsysteme in Abstimmung mit den ALV 30-kV und PRL im Be-
reich der Mittelstiitze des Bestandsbauwerks in den vorhandenen Kabeltrog Gr. lll zusammen
mit dem PRL UGber eine Lange von 60 m zu legen. Die Kabelsysteme und der PRL sind durch
storlichtbogenfeste Trennstege voneinander zu trennen. Alternativ konnen die 30-kV-Systeme
in einem GfK-Kanal im vorhandenen Trog verlegt werden.

Von km 13,2+30 bis 13,4 sind die neuen Kabelsysteme in einen neuen Kabeltrog zu legen. In
Abstimmung mit dem ALV kann der Kabeltrog zur Schaffung der Baufreiheit an der Engstelle
Mittelstutze Achse 20 auch den zulassigen Abstand zur Gleismitte unterschreiten, vorausge-
setzt es finden keine Arbeiten am S-Bahngleis statt z.B. Stopfarbeiten. Einem zwischenzeitli-
chen Umschwenken der Kabel aus dem Kabeltrog fiir eine Wochenendsperrpause zum Einbrin-
gen der Spundwand wird nicht zugestimmt.

Die Bestandskabel sind anschlieRend systemweise auller Betrieb zu setzen, zu schneiden und

an die neuen Kabel anzumuffen. Die Muffen sind im Abstand von mindestens 1 m innerhalb ei-

nes Systems zu montieren sowie einerseits erdverlegt und andererseits im Kabeltrog zu platzie-
ren.

Die Altkabel sind zuriickzubauen und zu entsorgen.

Wahrend der gesamten Bauzeit ist sicherzustellen, dass die BaumalRnahmen keinen Einfluss
auf den Zustand der Anlagen haben. Gegebenenfalls sind Schutzmaf3ahmen zur Sicherung des
Kabeltrogs zu treffen. Der Zugang zu 30-kV-Systemen ist standig zu gewahrleisten.

Die Lage der 30-kV-Kabel ist in dem Lageplan EP_BS_LP_MES_011 dargestellt.

Am Ende der MaRnahme in Bph 4 und nach Riickbau der Baustralie auf dem Messegleis sind
die 30-kV-Kabelsysteme wieder zuriick in die Ausgangslage mit neuem Kabelmaterial aufzu-
bauen.

Die Altkabel sind zuriickzubauen und zu entsorgen.
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Die Lage der 30-kV-Kabel ist in dem Lageplan EP_BS_LP_MES_012 dargestellt.

5.6.20.4.2 750-V-Fahrleitungsanlage

Auf Hohe km 13,2+80 an Gleis 402 wird im Speiseabschnitt Hstl eine bauzeitliche Baustellen-
zufahrt in Bph 1 fiir die Errichtung der neuen Mittelstiitze Achse 20 eingerichtet. Hierflr ist eine
Stromschienenliicke von 16 m Lange aufzubauen. Fir den Aufbau der Stromschienenauflaufe
sind zusatzliche Bockschwellen zur Befestigung der Stromschienentrager notwendig. Die
Stromschienenliicke ist mit 3 Verbindungskabeln elektrisch zu iberbriicken. Die Verbindungs-
kabel sind im Bereich der Uberfahrt in unterirdische Schutzrohre zu verlegen.

Am Ende der BaumaRnahme ist die Stromschienenliicke in Bph 4 wieder zu schliel3en.

Im Zusammenhang mit dem Rickbau der Fundamente der Bestandsbriicken ist die Strom-
schienenanlage samt Stromschienentrager an den Gleisen 401 und 402 bauzeitlich zuriickzu-
bauen und am Ende wiederaufzubauen.

Die MaBnahmen sind in dem Lageplan EP_BS_LP_MES_012 und dem Stromschienenplan
EP_BS_SS_MES_011 dargestellt.
5.6.20.4.3 Riickleitungsanlage

Fur die Herstellung der Baufreiheit zur Errichtung der Mittelstiitze Achse 20 des neuen Bru-
ckenbauwerks 105 ist der im Kabelkanal verlegte PRL in der Bph 1 bauzeitlich umzulegen. Die
Gleisvermaschung am Gleis 402 ist neu aufzubauen und mit dem neuen PRL zu verbinden.

Die MaBnahmen sind in dem Lageplan EP_BS_LP_MES_011 und dem Riickleitungsplan
EP_BS_RL_MES_011 dargestellt.

Im Zusammenhang mit dem Riickbau der Fundamente der Bestandsbriicken mitsamt den Glei-
sen in Bph 4 ist der PRL bauzeitlich auf die bahnrechte Seite des Gleises 402 mit Neumaterial
umzuverlegen. Die Gleisvermaschungen der auszubauenden Gleise sind zu demontieren.

Die Malinahmen sind in dem Lageplan EP_BS_LP_MES_012 und dem Ruickleitungsplan
EP_BS_RL_MES_012 dargestellt.

Am Ende der BaumaRRnahme sind der PRL und die Gleisvermaschungen wieder in Ausgangs-
lage mit Neumaterial einzubauen.

Die Altkabel sind zurlickzubauen und zu entsorgen.

Die MaBnahmen sind in dem Lageplan EP_BS_LP_MES_013 und dem Riickleitungsplan
EP_BS_RL_MES_013 dargestellt.

5.6.21 Elektrotechnische Anlagen

5.6.21.1 Kreuzungsbereich 1, Ringbahnbriicke, km 30,73
Strecke 6020, Strecke 6042, Strecke 6170

5.6.21.1.1 Bauzustand

Die erforderlichen elektrotechnischen BaumaRnahmen im Bauzustand sind im Lageplan
EP_EA_LP_RBB_001_- und in der Kabelliste EP_EA_KL_RBB_008_- dargestellt.
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Im Bauzustand wird das Kabel 054-130 / NYY-O 4x185 mm2 (NSHV TU 1131 -

EWH UV WNI1F), das sich im Baubereich befindet, in die bauzeitliche Kabeltrasse umverlegt.
Das Kabel wird dabei im Kabelschacht in der Hohe der Weiche 92 bahnlinks geschnitten, ge-
mufft und in die bauzeitliche Kabeltrasse bis zur EWH UV WN1F umverlegt.

Die Gruppenverteilung EWH GV A1 WN1F/1, die sich auch im Baufeld der Stiitzwand 09 befin-
det, wird freigeschaltet, demontiert und entsorgt. Als Ersatz kommt eine neue Gruppenvertei-
lung auRerhalb des Baufeldes. Die bestehenden Zuleitungen von der EWH UV WN1F werden
gekiirzt und zum neuen Standort der Verteilung umverlegt. Die an dieser Gruppenverteilung an-
geschlossenen Kabel zu den Weichen werden in ganzer Lange ausgetauscht. Bei diesen Ka-
beln kommt es dabei zur KabelquerschnittvergroRerung (siehe Kabelliste). Es geht um die fol-
genden Kabel:

e 054-131/NYY-0 4x70 mm? (EWH UV WN1F - EWH GV A1 WN1F/1)

® 054-172 [ Li2YCYv(TP) 10x2x0,5 mm? (EWH UV WN1F - EWH GV Al WN1F/1)
® 054-196 | NYY-O 4x36-16 mm? (EWH GV A1 WN1F/1 - AK1 und 2 Weiche 96)
o 054-197 [ NYY-O 4x368-16 mm? (EWH GV A1 WN1F/1 - AK1 und 2 Weiche 97)
® 054-175/ NYY-J 7x2,5 mm? (EWH UV WN1F - Flugschneefiihler Weiche 97)

Die Gruppenverteilung EWH GV A3 WN1F/3, die sich auch im Baufeld befindet, wird freige-
schaltet, demontiert und entsorgt. Als Ersatz kommt eine neue Gruppenverteilung am neuen
TK-Kabelhaus. Die an dieser Gruppenverteilung angeschlossenen Kabel werden in ganzer
Lange ausgetauscht. Bei einigen Kabeln kommt es dabei zur Kabelquerschnittreduzierung bzw.
-VergrolRerung (siehe Kabelliste). Es geht um die folgenden Kabel:

® 054-133 /| NYY-O 4x7#6-95 mm? (EWH UV WN1F - EWH GV A3 WN1F/3)

® 054-174[ Li2YCYV(TP) 10x2x0,5 mm? (EWH UV WN1F - EWH GV A3 WN1F/3)
® 054-190/ NYY-O 4x16-10 mm? (EWH GV A3 WN1F/3 - AK Weiche 90)

® 054-191 [ NYY-0 4x6 mm? (EWH GV A3 WN1F/3 - AK Weiche 91)

e 054-192 [ NYY-0 4x6 mm? (EWH GV A3 WN1F/3 - AK Weiche 92)

® 054-193 | NYY-O 4x16-16 mm? (EWH GV A3 WN1F/3 - AK Weiche 90)

Die Anschlusskasten der Weichen 91 und 92, zwischen denen die bauzeitliche Zufahrt aufge-
baut wird, werden bauzeitlich geschiitzt.

Weiterhin erfolgt der Riickbau der Straenbriicke nach unten. Die Bahnflache unter der Briicke
wird mit Hilfe von Vlies und einer Schutzlage aus Sand geschiitzt. Vor dem Riickbau sind die
Anschlusskasten der Weichen 93 und 94 freizuschalten, auszubauen und auf einem sicheren
Ort zu lagern. Die Zuleitungen zu den Anschlusskasten und zu den Heizstaben sind dabei zu
sichern. Nach der Demontage der Briicke und dem Abtransportieren der Schutzschicht sind die
Anschlusskasten wieder aufzustellen und betriebsfertig anzuschlieRen. Vor dem AnschlieRen
sind die Heizsysteme der Weichen zu tiberpriifen und ggf. im Fall der Beschadigung auszutau-
schen.
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Durch den Ersatzneubau der Ringbahnbriicke ist das TK-Kabelhaus Westkreuz betroffen. Die-
ses soll demontiert werden (Planung TK). Als Ersatz wird ein neues Kabelhaus (Planung TK)
auf einem anderen Standort errichtet. Das neue Kabelhaus soll zuerst aufgestellt und an den
Strom angeschlossen werden. Danach werden die TK-Kabel umverlegt. Deshalb muss man
bauzeitlich die Stromanschlusse fiir die beiden Hauser im Betrieb halten. Das neue Kabelhaus
wird an den Abgang F1 im Feld N4 der NSHV TU1131 mit einem Kabel vom Typ NYY-J 5x35
mm? angeschlossen. Weiterhin wird ein Erdungsanschluss an die HES/HPAS der TU1131 er-
forderlich. Dieser wird mit einem Kabel vom Typ NYY-J 1x70 mm? realisiert. Die innere Installa-
tion und Erdung des TK-Kabelhauses werden durch den Errichter des Kabelhauses durchge-
fihrt. Durch das Gewerk Starkstromanlagen werden nur die erforderlichen Strom- und Erdungs-
anschliisse an die Trafostation TU1131 geplant und hergestellt.

Nach der Umverlegung der TK-Kabel zum neuen Kabelhaus werden die Zuleitungen (Strom
und Erdung) zum alten Kabelhaus in voller Lange zuriickgebaut und entsorgt.

5.6.21.1.2 Endzustand

Die erforderlichen elektrotechnischen BaumaRnahmen im Endzustand sind im Lageplan
EP_EA_LP_RBB_002_- und in der Kabelliste EP_EA_KL_RBB_009_- dargestellt.

Im Endzustand werden die Kabel aus der bauzeitlichen Kabeltrasse in die Endkabel-trasse um-
verlegt. Das Kabel 054-130 wird im Kabelschacht in der Hohe der Weiche 92 bahnlinks ge-
schnitten, gemufft und bis zur EWH UV WN1F umverlegt. Die Kabel

054-133, 054-174 und 054-193 werden in voller Lange ausgetauscht.

5.6.21.2 Kreuzungsbereich 2, A 100 - Halenseestraenbriicke, km 12,80
Strecke 6024, Strecke 6025, Messegleis

5.6.21.2.1 Bauzustand 1

Die erforderlichen elektrotechnischen BaumaRnahmen im Bauzustand 1 sind im Lageplan
EP_EA_LP_HAL_001_- und in der Kabelliste EP_EA_KL_HAL_011_- dargestellt.

Elektrische Weichenheizung

Die Anschlusstrafoschranke (AT), die sich an der zu demontierenden Stiitze der Autobahnbrii-
cke befinden, werden freigeschaltet und inkl. Zuleitungen zu den Anschlusskasten (AK) der
Weichen zuriickgebaut. Als Ersatz werden die neuen AT auRerhalb des Baufeldes in der Nahe
des Whz-Raumes zwischen dem Lichtmast L2-2 und dem Technikgebaude zweireihig aufge-
stellt. Die Zuleitungen werden in dem neben liegenden Kabelkanal ermittelt, geschnitten und
zum jeweiligen AT verlegt und betriebsbereit angeschlossen. Die Zuleitungen zu den AK wer-
den je nach Baufortschritt neu in die Endkabeltrassen verlegt und betriebsbereit angeschlos-
sen. Ausnahme sind die Zuleitungen zum Anschlusskasten der Weiche 396, die bis zum End-
zustand ausgebaut wird. Diese werden nur im Endzustand verlegt.

Die AT 1 und 2 der Weiche 398 werden inkl. Zuleitungen zum AK auch demontiert und auf3er-
halb des Baufeldes als neue AT aufgestellt. Die Zuleitung zu den AT wird im Kabelschacht K79
ermittelt, gemufft und zum neuen Standort des AT umverlegt. Die Zuleitungen zum AK, der auf
der anderen Seite der Weiche aufgestellt wird, werden in der bauzeitlichen Kabeltrasse verlegt
und betriebsbereit angeschlossen.
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Weiterhin sind die Zuleitungen zwischen den AT und AK der Weichen 380 und 383 durch den
Neubau der provisorischen FuRgangerbriicke betroffen. Die sind umzuverlegen.

Die AK der Weichen unter den umzubauenden Autobahnbriicken sowie die Fiihlerstation an der
Woeiche 388 sind bauzeitlich zu schiitzen.

Weiterhin erfolgt der Riickbau der Stralenbriicken nach unten. Die Bahnflache unter den Bri-
cken wird mit Hilfe von Vlies und einer Schutzlage aus Sand geschiitzt. Vor dem Riickbau sind
die Anschlusskasten der Weichen 389, 392, 393, 395, 397 und 398 freizuschalten, auszubauen
und auf einem sicheren Ort zu lagern. Die Zuleitungen zu den Anschlusskasten und zu den
Heizstaben sind dabei zu sichern. Nach der Demontage der Briicken und dem Abtransportieren
der Schutzschicht sind die Anschlusskasten wieder aufzustellen und betriebsfertig anzuschlie-
Ren. Vor dem AnschlieRen sind die Heizsysteme der Weichen zu tiberpriifen und ggf. im Fall
der Beschadigung auszutauschen.

Gleisfeldbeleuchtung (Gfb)
Die MaBnahmen an der Gfb wurden bei der Ortshegehung am 26.02.20 festgelegt.

Im Bauzustand 1 werden die Lichtmaste unter der umzubauenden Autobahnbriicke je nach
Baufortschritt ohne Ersatz zuriickgebaut. Es geht um die folgenden Lichtmaste:

® Maste L1-5 bis L1-9 auf siidlicher Seite des Gleisfeldes

® Maste L2-5 bis L2-9 auf nordlicher Seite des Gleisfeldes

Weiterhin werden die Seilleuchten L3-1 und L3-3 und deren Abspannmaste sowie der Licht-
mast L3-2 bauzeitlich demontiert. Diese werden im Bauzustand 2 bzw. im Endzustand wieder
installiert.

5.6.21.2.2 Bauzustand 2

Die erforderlichen elektrotechnischen BaumaRnahmen im Bauzustand 2 sind im Lageplan
EP_EA_LP_HAL_002_- und in der Kabelliste EP_EA_KL_HAL_012_- dargestellt.

Im Bauzustand 2 werden die Kabel zwischen den AT 1/2 und dem AK der Weiche 398 in die
Endkabeltrasse verlegt. Weiterhin werden das Heizsystem und der AK dieser Weiche, die bau-
zeitlich ausgebaut und wiedereingebaut wird, erneuert.

Weiterhin wird der Lichtmast L3-2, der im Bauzustand 1 wegen des StraBenbriickenriickbaus
demontiert wurde, wieder aufgestellt und betriebsfertig angeschlossen.
5.6.21.2.3 Endzustand

Die erforderlichen elektrotechnischen BaumaRnahmen im Endzustand sind im Lageplan
EP_EA_LP_HAL_003_- und in der Kabelliste EP_EA_KL_HAL_013_- dargestellt.

Elektrische Weichenheizung

Im Endzustand werden das Heizsystem und der AK der Weiche 396, die wieder eingebaut und
in Betrieb genommen wird, erneuert. Weiterhin werden die Zuleitungen zwischen dem AT, der
im Bauzustand 1 auRerhalb des Baufeldes aufgestellt wurde, und dem neuen AK der Weiche in
der Endkabeltrasse verlegt.
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Gleisfeldbeleuchtung (Gfb)

Im Endzustand werden die Seilleuchten L3-1 und 3-3 der westlichen Kehranlage, die im Bauzu-
stand 1 abgebaut wurden, wieder inkl. Abspannmaste eingebaut. Zum Einsatz kommen die
LED-Seilleuchten in der Wattage von 24W (z.B. LED-Seil-Leuchte vom Hersteller Schmidt-
Strahl GmbH oder gleichwertig). In den Anschlusskisten der neuen Leuchten werden die Uber-
spannungsschutzgerate SPD Typ 2 eingebaut.

Weiterhin wird im Endzustand die Beleuchtung des neuen Dienstwegs im siidlichen Teil der
Gleisanlage, der zur westlichen Kehranlage fiihrt, aufgebaut. Fiir die neue Dienstwegbeleuch-
tung sind die Beleuchtungsanforderungen gemaf Richtlinie 954.9103 Anhang 4 (Gleisfelder
und Wege im Gleisfeld) einzuhalten:

o mittlere Beleuchtungsstarke Em = 10 Ix
o GleichmalRigkeit Uo (gl) = 0,20

Die Dienstwegbeleuchtung erstreckt sich auf die Gesamtlange des Dienstweges. Fiir die Be-
leuchtung kommen LED-Bahnsteigleuchten vom Typ RFL 530-SE LED 1x12W der Fa. WE-EF
LEUCHTEN GmbH & Co.KG oder gleichwertig zum Einsatz. Der Einsatz dieser Leuchte wurde
von der Fachstelle Beleuchtung der DB Netz wegen ihrer lichttechnischen Effizienz empfohlen.
Fir die neu aufzustellenden Maste sind GFK-Eingrabmaste mit einer Lichtpunkthéhe von 4 m
zu verwenden. Die Maste sind mit dem Abstand von ca. 19 bis 20m im Erdreich standsicher
einzugraben und ggf. mit einer Betonplombe zu versehen.

Da die bestehenden Leuchten L1-1 bis L1-4 in Kollision mit den neuen Masten der Dienstweg-
beleuchtung kommen und zur Verschlechterung der lichttechnischen Parameter der neuen
Dienstwegbeleuchtung fiihren wiirden, sind diese zu demontieren und zu entsorgen. Die Leuch-
ten L2-1 bis L2-4 im nordlichen Teil des Gleisfeldes bleiben weiter im Betrieb erhalten.

Angeschlossen wird die neue Dienstwegbeleuchtung lber ein Kabel vom Typ

NYY-J 5x6 mm? an die bestehende UV Gfb (freigewordener Abgang F2 [ B16A) im Hvt-Raum
des Bahnsteiges B. Der mitgefiihrter PE-Leiter wird fiir den Anschluss der Uberspannungsge-
rate (SPD Typ 2), die in den Kabeliibergangskasten der Maste einzubauen sind, genutzt. In der
Verteilung wird ein Kombiableiter SPD Typ 1/2 nachgeriistet. Die Ableitung erfolgt an die PAS
Hvt im selben Raum. Dafiir wird die PAS Hvt, die keine freien Anschlussstellen aufweist, um
eine Schiene erweitert.

5.6.21.3 Kreuzungsbereich 3, A 115 - AVUS, Messedamm, km 13,40
Strecke 6025, Strecke 6109, Messegleis

Wahrend des Umbaus der Briicke sind keine MaRnahmen an den elektrotechnischen Anlagen
der Deutschen Bahn erforderlich.

5.7 Sachanlagenarten

Alle nach Projektrealisierung zukiinftig vorhandenen Sachanlagen sind in den Kapiteln 5.1 bis
5.6 beschrieben.
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5.8 Anlagen Dritter

5.8.1 Anderungen an StraBen und Wegen

Es erfolgen keine dauerhaften Anderungen an Wegen der DB Netz AG. Bauzeitliche Nutzungs-
einschrankungen von Zuwegungen siehe Beschreibung zu den einzelnen Bauzustanden.
5.8.2 Anderungen an Kabeln und Leitungen Dritter

Die Anderungen an den Kabelanlagen sind unter den jeweiligen Gewerken beschrieben.

6 Umweltschutz

In der Planung der bahntechnischen Ausriistung werden keine gesonderten Planungsanteile zu
den Schutzgltern untersucht. Diese Planungsanteile sind in der Planung der konstruktiven An-
lagen StraBe (Planung Autobahn - DEGES) enthalten.

7 Berithrungspunkte mit anderen MaBnahmen

7.1 Beschreibung von ZusammenhangsmafRnahmen Dritter

Zur bahntechnischen Ausriistung existieren keine gesonderten Schnittstellen zu MaRnahmen
Dritter. Diese Planungsanteile sind in der Planung der konstruktiven Anlagen StralRe enthalten.
7.2 Korrespondierende MaBnahmen; Abgrenzung; Vereinbarkeit

Zur bahntechnischen Ausristung existieren keine gesonderten Schnittstellen zu korrespondie-
renden MaBnahmen.

8 UiG und / oder ZiE

Bisher sind fiir die vorliegende Planung keine Unternehmensinterne Genehmigung (UiG) oder /
und Zustimmung im Einzelfall (ZiE) erforderlich.

9 Rechtsangelegenheiten

9.1 Planrechtsverfahren
Die Vorhabentragerin DEGES beabsichtigt das hier beschriebene Vorhaben durchzufiihren.

Nach § 3 Abs. 1 und 2 Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsgesetz (BEVVG) obliegt dem Ei-
senbahn-Bundesamt (EBA) die Genehmigung des Planes fiir Betriebsanlagen der Eisenbahnen
des Bundes. Aufgrund der derzeit erkennbaren Betroffenheiten kommt die Durchfiihrung einer
Plangenehmigung gemaR §18 AEG in Betracht.

Hierzu wird eine Planrechtsunterlage erarbeitet.

Gemal} Planfeststellungsrichtlinie (PF-RL) Ausgabe 03/2017 diirfen Betriebsanlagen von Eisen-
bahnen nur geandert werden, wenn der Plan zuvor festgestellt worden ist.

Unter Anderung ist jede bauliche MaRnahme an einer bestehenden Eisenbahnbetriebsanlage
zu verstehen, die zu Veranderungen im Grund- und [ oder Aufriss dieser Anlage fiihrt und mit
dem Ziel erfolgt, die bestehende Anlage zu verlegen, neu zu dimensionieren, deren Funktion

oder Gestalt zu andern oder die Anlagen zurtick zu bauen.
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9.2 KreuzungsmaBnahmen

Die im Vorhaben vorhandenen und zu andernden Kreuzungen werden im Rahmen des Haupt-
projektes behandelt und sind nicht Gegenstand dieser Planungsunterlage.

10 Risikomanagementverfahren - CSM-RA

Im Ergebnis der Entwurfsplanung ist erkennbar, dass die vorgesehenen MaRnahmen eine An-
derung des Systems Eisenbahn nach CSM-RA darstellen (siehe auch Tz. 9)

Diese muss auf Grundlage der EP dokumentiert werden. Es ist im Anschluss an die Entwurfs-
planung eine Priifung auf Sicherheitsrelevanz und Signifikanz gemaf Ril 451.0100 durchzufiih-
ren und zu dokumentieren. Die Dokumentation erfolgt gesondert unter Beteiligung der Produkti-
onsdurchfiihrungsbereiche PD Berlin.

11 Einordnung in die Mittelfristplanung

Das Projekt wird im Zeitraum zwischen 12/2022 bis 10/2031 realisiert und in Betrieb genom-
men. Genauere Angaben kénnen den Rahmenbauablaufplan und den Bauphasenplanen im
Register 9 entnommen werden.

12 Baukosten und Finanzierung

Die aktuell geplanten Baukosten werden mit der Nachbearbeitung LST noch aktualisiert und mit
der Erganzungslieferung LST nachgereicht.

Fur den Anteil der bahntechnischen Ausriistung BTA kénnen dann den Kostenplanen und den
Gesamtkostenanschlag im Register 8 entnommen werden. Die Finanzierung erfolgt im Rahmen
des Autobahnprojektes aus Mitteln des Bundes. Die konkrete Finanzierungszuordnung erfolgt
zu einem spateren Zeitpunkt.

Die Baufinanzierungsvereinbarung fiir das Gesamtprojekt befindet sich in Erstellung.

13 Baudurchfiihrung

Grundlage fir die Bauphasenplanung des Umbaus der bau- und bahntechnischen der Anlagen
von DB Netz, DB Station & Service und DB Energie sind die Bauablaufplanungen der Konstruk-
tiven Ingenieurbauwerke der HalenseestraRenbriicken, Messedamm/Messe Siid und der Ring-
bahnbriicken. Die Baumaflinahmen an den drei Ingenieurbauwerken verlaufen parallel. Die
Bauausfiihrung erfolgt weitestgehend unter Aufrechterhaltung des Bahnbetriebes den Strecken
der S-Bahn und Fernbahn. Durch die BaumalRnahmen ergeben sich Verfligharkeitseinschran-
kungen an Wochenenden und verlangerten Wocheneden sowie in den Nachten. Erste Abstim-
mungen zu Sperrpausenplanungen sind bereits mit der DB Netz AG erfolgt, die erforderlichen
Anmeldungen der geplanten Sperrungen laufen nach den vorgegebenen Fristen planmaRig.

In den Erlauterungen der Baudurchfiihrung sind die Aktivitaten und Verfligbarkeitseinschran-
kungen enthalten, die sich fir Bahnanlagen auf Grund der Arbeiten an den Ingenieurbauwerken
ergeben.
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13.1 Bauzeit und Bauverfahren

Fir die Realisierung der betrachteten BaumaRnahmen inklusive aller bauvorbereitenden und
nachlaufenden MalRnahmen ist eine Bauzeit von Dezember 2022 bis Oktober 2032 vorgese-
hen.

Als baubetriebsplanerische Randbedingung fiir die Realisierung der BaumaRnahmen gilt die
Aufrechterhaltung des Bahnbetriebes auf den Strecken der S-Bahn und Fernbahn.

Eine Sperrung des Messe-Anschlussgleises ist iber einen langeren Zeitraum maglich. Im Zeit-
raum der Messen der Inno-Trans (alle zwei Jahre im September) ist keine Sperrung dieses
Gleises moglich.

13.2 Bauphasenplanung und Baubetriebsplanung

Die detaillierten Aktivitaiten mit den entsprechenden Bauzeiten und Sperrungen sind im Rah-
menbauablaufplan (EP-BB-BA-000-001-a) dargestellt.

13.2.1 HalenseestraRenbriicken (HAL)

Als bauvorbereitende MaBnahmen werden bei den HalenseestralRenbriicken die Kabel bauzeit-
lich aus dem Baufeld der Briickenbauwerke umverlegt. Dies betrifft zu Beginn zunachst die zwi-
schen dem Gleis 386 und dem Streckengleis BWKS-BGWD und zwischen den Streckengleisen
BGWD-BWKS und BMS-BWKS verlaufenden Kabeltrassen. Die erforderlichen Kabeltiefbauar-
beiten (Kabelkanale, Querungen und Schachte) werden dazu im Vorfeld der Kabelumverlegung
ausgefihrt. Im Bereich des Widerlagers Siid wird dazu eine bauzeitliche Kabeltrasse bestehend
aus Kunststoffkabelkanal und einer temporaren Kabelhilfskonstruktion fiir die 30kV-Kabel des
S-Bahnstroms errichtet (siehe Abbildung 14). Eine zweite temporare Kabeltrasse wird zwischen
den Kehrgleisen errichtet. AnschlieRend verlegen die Fachgewerke ihre jeweiligen Kabel in die
bauzeitliche Kabeltrasse. Nach dem Verlegen und Umschalten der Kabel werden die Kabel und
Anlagen des Kabeltiefbaus zuriickgebaut, um die Baufreiheit fir die Ingenieurbauwerke zu
schaffen. Darliber hinaus werden Teile des Dienstweges zurlickgebaut und ein temporarer
Dienstweg aufgebaut.
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Teilriickbau Bestands-WL zum
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Kabelkanal in Widerlager integriert
Bauzeitliche Kabelhilfskonstruktion

(4 30-kV-Systeme in Kabelschutzrohren)

Abbildung 14 Prinzipskizze der Kabelhilfskonstruktion am Widerlager Siid

Aullerdem wird ostlich der HallenseestralRenbriicken eine FuRganger-Hilfsbriicke aufgebaut.
Fir die Herstellung der Fundamente der Hilfsbriicke miissen im Bereich der Briickenachsen 20
und 30 (bahnrechts und bahnlinks auBen) die Kabel umverlegt werden. Hierfiir erfolgen zu-
ndchst die Kabeltiefbauarbeiten (Kabelkanale, Querungen und Schachte) gefolgt vom verlegen
und umschalten der Kabel durch die Fachgewerke. Die Fundamente der Hilfsbriickenstiitzen
zwischen den Gleisen werden so hergestellt, dass keine Verlegung der Kabel nétig ist.

Zur Einrichtung einer BE-Flache wird das Gleis 386 und die Weiche 396 inkl. Stromschiene und
der Sicherungstechnik bis zum Abschluss der Hauptbaumalinahmen zuriickgebaut. Im Bereich
der Weiche im Gleis 387 wird ein Liickenschluss vorgenommen, damit das Gleis 387 auch wah-
rend der Bauzeit genutzt werden kann. Aulierdem wird das Signal 3404 am Gleis BWGD-
BWKS der Stecke 6024 versetzt, da es sich im Bestand im Bereich der neuen StraReniberfiih-
rung befindet. Nach dem Versetzen des Signals und des Ausbhaus der Weiche 396 ist ein Soft-
warewechsel im ESTW Westkreuz (S-Bahn) erforderlich. Dieser Softwarewechsel beinhaltet
auch die Anpassungen resultierend aus den MalRnahmen an den Ringbahnbriicken.

Vor Beginn der Ingenieurbauarbeiten werden Teile der Beleuchtung der Kehranlage zurlickge-
baut, die Weichenheizungen umgebaut und Kabeltiefbauanlagen zuriickgebaut. Nach der er-
folgten Baufeldfreimachung beginnen die Ingenieurbauarbeiten. Fiir die Einfahrt von Baugera-
ten werden zu Beginn der Arbeiten in den Streckengleisen BWGD-BWKS Strecke 6024 und
BMS-BWKS Strecke 6025 jeweils bauzeitliche Stromschienenliicken hergestellt. Auch in den
Gleisen 387 und 388 werden Stromschienenliicken hergestellt.
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Der Riickbau der Bestandsbauwerke erfolgt als Abbruch nach unten - dieser findet jeweils in
einer langeren Sperrpause statt. Dabei werden zunachst Stromschienen, Gleisschaltmittel, An-
schlusskasten fiir Weichenheizungen etc. zuriickgebaut und die Gleise und Kabelkanale mit
Vlies und Sandschiittung wahrend des Abbruchs geschiitzt. Kabelkanale miissen zusatzlich mit
einer Stahlplatte o. a. geschiitzt werden, sodass kein Gewicht auf ihnen lastet. Nach dem Ab-
bruch werden die Anlagen der Bahn wiederaufgebaut.

Der Abbruch nach unten der HalenseestraRenbriicken erfolgt in zwei Phasen - zunachst wer-
den die duReren Bestandsbauwerke 15 und 17/18 zuriickgebaut. Nach den Griindungsarbeiten
fur die Bauwerke 17 und 18 zwischen Gleis 387 und dem Streckengleis BWKS-BWGD Strecke
6024 werden die Baugerate zur Griindungsherstellung in den Bereich zwischen den Strecken
6024 und 6025 umgesetzt, um dort die Griindungen herzustellen. Nach dem Umsetzen werden
die Stromschienenliicken im Streckengleis BWGD-BWKS Strecke 6024 und den Gleisen 387
und 388 wieder zuriickgebaut. Fiir die Herstellung der Griindung muss nun das Gleis samt
Stromschiene zwischen der Weiche 398 und Kreuzung 390 zuriickgebaut und anschlielRend
wiederaufgebaut werden. AnschlieRend erfolgt die Errichtung der Bauwerke 15, 17 und 18.

Nach dem die Bauwerke 15, 17 und 18 hergestellt sind, findet der Abbruch nach unten des Be-
standbauwerks 16 statt. Fiir die Herstellung der neuen Griindung des Widerlagers Nord vom
BW 16 und den Riickbau der Bestandsfundamente muss das Messe-Anschlussgleis temporar
zurtick gebaut werden. Nach den Arbeiten wird das Messe-Anschlussgleis wiederaufgebaut.

Nach Fertigstellung des Pfeilers des BW 16 zwischen den Strecken 6024 und 6025 werden hier
Kabeltiefbauarbeiten fiir eine erneute Kabelumverlegung ausgefiihrt. Diese Anlagen des Kabel-
tiefbaus sind sowohl fir den End- als auch fiir den Bauzustand. Die bestehenden und temporar
an das Widerlager Sud verlegten Kabelanlagen missen fiir den Riickbau der restlichen Funda-
mente zwischen die Strecken 6024 und 6025 umverlegt werden; die bauzeitliche Kabelhilfskon-
struktion wird zurtickgebaut. Im Anschluss an die Kabeltiefbauarbeiten kénnen die Kabel der
Fachgewerke verlegt werden. Nach der Umverlegung der Kabel werden die gesamten tempora-
ren Kabeltiefbauanlagen am Widerlager Stid zuriickgebaut. Der Kabelkanal des Bestandes wird
aber lediglich im Bereich der verblieben restlichen Fundamente zurtickgebaut. Darliber hinaus
wird fir den Riickbau der Fundamente des Widerlagers Sid das Gleis der Strecke 6025 aus
Spandau Richtung Westkreuz inklusive der Stromschiene zurtickgebaut. Nach diesem Riickbau
werden das Gleis inklusive Stromschiene wiederaufgebaut und im Bereich des nun neuen Wi-
derlagers Siid der Endzustand fir den Kabeltiefbau erstellt.

Zwischen dem Gleis 386 und dem Gleis der Strecke 6024 nach Grunewald befinden sich eben-
falls noch alte Fundamente des alten Bauwerks. Fir diesen Riickbau ist die Stromschiene am
Streckengleis zu demontieren und nach dem Riickbau wieder zu montieren. Nach dem Riick-
bau der alten Fundamente werden das Gleis 386 wiederaufgebaut und auch in diesem Bereich
der Endzustand des Kabeltiefbaus hergestellt.

Nach Herstellung des Endzustandes des Kabeltiefbaus werden die Kabel der Fachgewerke fiir
den Endzustand verlegt und die Kabel sowie die temporaren Anlagen des Kabeltiefbaus zu-
rickgebaut.

Zum Ende der Malinahme wird im Gleis 387 wieder die Weiche 396 eingebaut, um das Gleis
386 wieder nutzen zu kdnnen. Die Stromschienenanlage ist dazu wieder entsprechend anzu-
passen. Zusatzlich sind Arbeiten an der Leit- und Sicherungstechnik erforderlich. Parallel dazu
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wird am Gleis der Strecke 6025 von Messe-Siid nach Westkreuz das Signal 3404 wieder fiir
den Endzustand versetzt und anschlielend ein Softwarewechsel im ESTW Westkreuz (S-Bahn)
durchgefiihrt. Dieser Softwarewechsel erfolgt wieder zusammen mit dem Softwarewechsel fiir
die Ringbahnbriicken.

Nach Abschluss der Kabelumverlegung der Fachgewerke kdnnen die Kabel und Kabeltrasse
des Bauzustandes zurlickgebaut werden.

Es werden der Dienstweg fiir den Endzustand komplettiert sowie dessen Beleuchtung errichtet
und der temporare Dienstweg zuriickgebaut.

Die detaillierten Aktivitaten und Verfligbarkeitseinschrankungen des Bahnbetriebes sind dem
Rahmenbauablaufplan zu entnehmen.

13.2.2 Messedamm [ Messe Siid (MES)

Bei den Briicken am Messedamm/ Messe Siid werden in Vorbereitung auf die Ingenieurbauar-
beiten Arbeiten an der Oberleitungsanlage vorgenommen. So werden fir den Bauzustand
Maste gegriindet und gestellt und die Oberleitung auf diese neuen Maste verschwenkt und alte
Maste zurliickgebaut. AuRBerdem werden Kabeltiefbauarbeiten im Bereich der Strecke 6109 aus-
gefiihrt und Kabel der LST verlegt, um Baufreiheit fiir die Ingenieurbauwerke zu schaffen.

AulRerdem miissen die Kabeltrassen zwischen den Gleisen der Str. 6025 fiir die neu zu errich-
tende Stiitze des Bauwerks sowie bahnlinks und bahnrechts des Messe-Anschluss-Gleises fiir
die Herstellung einer bauzeitlichen Zufahrt im Bereich des Messe-Anschluss-Gleises umverlegt
werden. Die Kabel werden dazu in eine teilweise temporar errichtete Kabeltrasse zwischen den
Gleisen der Strecke 6025 umverlegt. Anschliefend kann die Errichtung der Ingenieurbauwerke
erfolgen.

Mit Baufortschritt der Ingenieurbauarbeiten ist auch die Oberleitungsanlage bauzeitlich mit an-
zupassen. So erfolgen wiederholt Umbauten der Oberleitung in Form von Masten und Tunnel-
auslegern.

Nach Fertigstellung der Bauwerke sind die bestehenden Fundamente der Pfeilerscheibe sowie
der Widerlager Nord und Sid zurtick zu bauen. Fiir den Riickbau der Fundamente des Widerla-
gers Nord ist das Messe-Anschlussgleis zuriick- und anschlieRend wiederaufzubauen. Nach
dem erfolgten Riickbau kénnen bahnlinks und bahnrechts des Messe-Anschluss-Gleises Ka-
beltrassen hergestellt werden und die zwischen den Gleisen der Strecke 6025 liegenden Kabel
werden in diese Kabeltrasse umverlegt, damit Baufreiheit fiir den Riickbau der Fundamente
zwischen den Gleisen der Strecke 6025 geschaffen wird. Bei dieser Umverlegung werden Ka-
bel sowohl temporar als auch schon in Endlage verlegt.

Nach Umverlegung der Kabel werden die Kabelkanale beidseitig der Pfeilerscheibe zuriickge-
baut. Danach werden unter Totalsperrung der Strecke 6025 die Gleise und Stromschienen im
Bereich der Pfeilerscheibe zuriickgebaut, um die Fundamente abbrechen zu kénnen. Nach dem
Abbruch der Fundamente werden die Gleise und Stromschienen wiedererrichtet. Danach erfolgt
der Riickbau der Fundamente am auf3eren Gleis der Strecke 6109. Dazu ist ebenfalls der Ober-
bau des Gleises zuriick- und anschlieffend wiederaufzubauen.

Nach dem Riickbau der Fundamente werden im Bereich der ehemaligen Pfeilerscheibe die Ka-
beltiefbauanlagen fiir den Endzustand errichtet. Danach kénnen die Kabel in den Endzustand
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verlegt werden und der Rickbau der temporaren Kabel und Kabeltrasse erfolgen. Im Rahmen
der Kabelumverlegung wird das Signal 13Vw13 der Strecke 6109 zuriickgebaut. Dafiir ist im
Anschluss ein Softwarewechsel im ESTW Westkreuz der Fernbahn erforderlich.

Die detaillierten Aktivitaiten und Verfligbarkeitseinschrankungen des Bahnbetriebes sind dem
Rahmenbauablaufplan zu entnehmen.

13.2.3 Ringbahnbriicken (RBB)

Auch beim Neubau der Ringbahnbriicken liegen Kabeltiefbauanalagen und Kabel im Baufeld.
Sowohl bahnrechts der Strecke 6020 als auch bahnrechts der Strecke 6024 werden temporar
Kabeltrassen errichtet. AuRerdem wird bahnlinks der Strecke 6042 ein neues Kabelhaus fiir
den Endzustand errichtet, da sich das derzeitige Kabelhaus im Baufeld der temporaren Stra-
Renhilfsbriicken befindet. Auch fiir die bauzeitliche Stiitzwand 09, die bahnlinks der Strecken
6042 und 6170 kurz vor der Briicke der Neuen Kantstral3e entsteht, miissen bauvorbereitend
die Kabel an die bahnrechte Seite der Fernbahnstrecken verlegt werden. Zusatzlich werden
neue Kabelverteiler fiir die Weichenantriebe und die Gleisfreimeldung zwischen den Fernbahn-
gleisen eingebaut. Nach Herstellung der temporaren Kabeltrassen und Kabeltrassen des End-
zustands erfolgt das Verlegen und Umschalten der Kabel durch die Fachgewerke. AuRerdem
wird zusatzlich das Signal VW875 am Gleis Richtung Messe Nord/ICC der Strecke 6020 errich-
tet sowie das Signal 882 am Gleis Richtung Westkreuz der Strecke 6020 versetzt. Anschlie-
Rend erfolgt ein Softwarewechsel im ESTW Westkreuz (S-Bahn) zusammen mit den Anpassun-
gen resultierend aus den Malinahmen an den HalenseestraRenbriicken.

AulRerdem wird bahnrechts der Strecke 6020 im Bereich der Stiitzwand 21 Kabeltiefbauanlagen
fir den Endzustand errichtet. Nach der Umverlegung der Kabel aus bestehenden in die Kabelt-
rassen des Endzustandes werden Kabel und Kabeltrassen des Bestandes zuriickgebaut.

Bei der Oberleitungsanlage werden vorbreitend auf die Baumalinahmen des Ingenieurbaus drei
Maste neu errichtet und drei Maste zuriickgebaut. Dabei werden zwei der Maste bereits vor
dem Abbruch der Ringbahnbriicke hergestellt. Beim dritten wird vorbereitend die Griindung her-
gestellt und der Mast selbst in der Sperrpause fiir den Abbruch hergestellt sowie der Mast im
Bestand zurlickgebaut, womit sich die OLA im Briickenbereich im Endzustand befindet.

Die Stiitzwand 09 entsteht in der Achse der OLA-Maste im Bestand. Um die Stiitzwand herstel-
len zu kdnnen, werden die zwei bauzeitliche Maste in die Stiitzwand integriert - die Arbeiten er-
folgen in der Sperrung zur Herstellung der Stiitzwand. Dabei wird das Riickleiterseil im Bereich
der Stitzwand in einem Kabelschutzrohr am FuR dieser verlegt. Am Ende der BaumaRnahme
werden mit dem Riickbau der Stiitzwand 09 zwei neue Maste gegriindet und die OLA in den
Endzustand gebracht.

Fur die Errichtung der temporaren StraRenhilfsbriicken ist es erforderlich, das Gleis von Halen-
see Sudkopf Richtung Halensee Nordkopf der Strecke 6170 zuriickzubauen. AuRerdem wird
eine tempordre Gleisiiberfahrt Giber die Gleise der Strecken 6042 und 6170 eingerichtet, um
eine Zuganglichkeit zur dort befindlichen BE-Flache zu gewahrleisten.

Der Riickbau der Ringbahnbriicke im Bestand erfolgt als Abbruch nach unten - dieser findet in
einer langeren Sperrpause statt. Dabei werden zunachst die OLA und Stromschienen, Gleis-

schaltmittel, Anschlusskasten fiir Weichenheizungen etc. zurlickgebaut und die Gleise und Ka-
belkanale mit Vlies und Sandschiittung wahrend des Abbruchs geschiitzt. Kabelkanale miissen
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zusatzlich mit einer Stahlplatte o. a. geschiitzt werden, sodass kein Gewicht auf ihnen lastet.
Nach dem Abbruch nach unten werden die Anlagen der Bahn wiederaufgebaut.

Da sich die Bestandsfundamente jeweils bahnrechts der Strecken 6020 und 6042 unter den je-
weils auRRen liegenden Bestandsgleisen befinden, ist der Einbau von zwei Gleishilfsbriicken in
diesen Bereichen erforderlich, um den Riickbau vornehmen zu kénnen. Der Einbau der Gleis-
hilfsbriicken findet in der Sperrpause des Abbruchs nach unten statt. Nach dem Riickbau der
Fundamente werden die Gleishilfsbriicken wieder ausgebaut.

Nach Abschluss der Ingenieurbauarbeiten wird das Gleis Halensee Siidkopf Richtung Halensee
Nordkopf der Strecke 6170 wiedererrichtet und die temporare Gleistiberfahrt zuriickgebaut.

AuRerdem werden jeweils bahnrechts der Strecken 6020 und 6042 Kabeltiefbauanlagen fiir den
Endzustand errichtet. Nach der Umverlegung der Kabel aus den temporaren in die Kabeltras-
sen des Endzustandes werden Kabel und Kabeltrassen des Bauzustandes zurlickgebaut.
Ebenfalls zuriickgebaut wird das Signal der Strecke 6020. Auch dafir ist wieder ein Software-
wechsel im ESTW Westkreuz der S-Bahn erforderlich. Dieser Softwarewechsel erfolgt wieder
zusammen mit dem Softwarewechsel fir die Halenseebriicken.

Die detaillierten Aktivitaiten und Verfligbarkeitseinschrankungen des Bahnbetriebes sind dem
Rahmenbauablaufplan zu entnehmen.
13.3  Baustelleneinrichtungsflachen und BaustraRen

Fir die Abwicklung der Baumaliahme werden die Baustelleneinrichtungsflachen gemeinsam
mit dem Fachgewerk des Ingenieurbaus genutzt.

Baustelleneinrichtungsflachen befinden sich

e fir die Ringbahnbriicken zwischen dem Bestandsbauwerk und den Behelfsbri-
cken Brucken auf dstlicher Seite sowie auf westlicher Seite der Bahntrasse

e fiir die Halenseebriicken im Bereich des Gleises 386, zwischen den Strecken
6024 und 6025 westlich des Bestandsbauwerkes, bahnlinks der Strecke 6024
westlich und Ostlich des Bestandsbauwerkes sowie zwischen dem Gleis der Stre-
cke und dem Messe-Anschlussgleis

o fiir die Briicken in Messedamm/Messe Siid auf dem Parkplatz nordlich des
Messe-Anschlussgleises und siidlich der Bundesautobahn A115.
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1 Projektbeschreibung

1.1 Anlass des Projektes

Das AD Funkturm ist aktuell der bundesweit am starksten belastete Autobahnknotenpunkt mit
einer durchschnittlichen werktdglichen Belastung bis zu 230.000 Kfz/24 h. Die Gestaltungsform
des Autobahndreiecks ist aufgrund der damaligen Berucksichtigung der AVUS-Nordkurve
untypisch und entspricht nicht mehr den heutigen Standards. Durch die Komplexitat der Gesamt-
anlage in Kombination mit umfangreichen Bahnanlagen und der Verknupfung des StadtstralRen-
netzes im Autobahndreieck treten aufgrund der kurzen Verflechtungslangen und den in kurzen
Abstanden gelegenen angrenzenden Anschlussstellen Verkehrssicherheitsdefizite fiir die Ver-
kehrsteilnehmer auf, die auch aufgrund von Stauanfalligkeit hervorgerufen werden. Das Auto-
bahndreieck kennzeichnet sich durch eine Vielzahl von Ingenieurbauwerken, deren Erneuerung
aufgrund ihres schlechten Bauzustandes kurz- bis mittelfristig erforderlich wird.

Ziel des Bauvorhabens Umbau Autobahndreieck Funkturm ist es, eine klare Trennung zwischen
dem Bundesfern- und dem StadtstraRennetz herzustellen, verbunden mit der Erneuerung der
Ingenieurbauwerke und der Neuordnung der Verkehrsanlage, um die Verkehrssicherheit zu er-
hohen.

Die Notwendigkeit der BaumalRnahme Umbau Autobahndreieck Funkturm besteht in der Ertlich-
tigung der Ingenieurbauwerke und in der richtlinienkonformen Umgestaltung des AD Funkturm.
Die Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit mit weitest gehender Aufrechterhaltung der Funktions-
fahigkeit des AD Funkturm und des angrenzenden StadtstraRennetzes sowie der querenden Ei-
senbahnstrecken der DB AG ist dabei grundlegende Bedingung fiir die Realisierung der Bau-
maflnahme.

Mit Schreiben vom 05.03.2014 hat das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
den verkehrlichen Bedarf und damit den Handlungsbedarf fiir das AD Funkturm festgestellt und
die Realisierung des Umbaus als Erhaltungsmaflinahme eingestuft.

Grundlage dieser Entscheidung war die Machbarkeitsstudie der damaligen Berliner Senatsver-
waltung flr Stadtentwicklung und Umwelt aus 2013 zum Umbau des AD Funkturm, in der u.a. der
schlechte Zustand der Briickenbauwerke im Bestand und die erheblichen verkehrlichen Defizite
der Verkehrsanlagen dokumentiert sind. Die Bearbeitung umfasste neben den verkehrlichen As-
pekten die technische Machbarkeit sowie die Kosten bzw. die Wirtschaftlichkeit. Fiir die Beurtei-
lung der Wirtschaftlichkeit wurde eine vereinfachte Nutzen-Kosten-Verhaltnis-Betrachtung erar-
beitet.

Hierbei sind die planerischen Erfordernisse aus Sicht der verschiedenen Verkehrsteilnehmer
NMIV, OPNV, Kfz-Verkehr, Schwerverkehr beachtet worden. Dariiber hinaus waren die Betrof-
fenheit der Anlieger (z. B. Kleingartenpachter, Gewerbebetriebe, Messe), der DB AG und ggf.
weiterer Interessengruppen zu beriicksichtigen. Weitere Randbedingungen sind die Lkw-
Stellplatze in der AVUS-Nordkurve und das ICC. Des Weiteren sind die Auswirkungen einer Um-
gestaltung des AD Funkturm auf das Stadtstraflennetz untersucht worden.

Folgende Autobahnabschnitte und StadtstralRen im Bezirk Charlottenburg-Wilmersdorf von Berlin
sind betroffen:

e Rickbau des Autobahndreiecks einschlielich samtlicher Anschlussrampen an das un-
tergeordnete Stralennetz, Abriss von Bestandsbauwerken,

e Umbau der A 100 zwischen Neue KantstralRe und der Halenseebrlicke,
e Umbau der A 115 zwischen der CordesstraRe bis AD Funkturm,

e Neubau einer Anschlussstelle ,AS Messedamm® mit mehreren Bricken und Stitzwan-
den,

e Neubau mehrerer Briicken und Stitzwande im Bereich der A 115 und A 100,
e Umbau der HalenseestraRe zwischen Kurfirstendamm und Messedamm und

e Umbau der Knotenpunkte Messedamm/ HalenseestraRe und Messedamm/JafféstraRe.



Ein wesentlicher Umbauparameter ist die bauzeitliche Aufrechterhaltung des Verkehrs, wofiir
einige provisorische Bauwerke und diverse Bauzustande erforderlich sein werden.

Die nachfolgende Abbildung 1 (Anlage A1) stellt den derzeitigen Planungsstand einer verkehrlich
optimierten Variante nach der Vorplanung der Ingenieurbauwerke (Lph 2) dar. Im weiteren Pla-
nungsprozess werden weitere Varianten untersucht, die z.B. stadtebauliche Entwicklungsmog-
lichkeiten starker berticksichtigen. Die aktuellen Varianten sind das Ergebnis eines iterativen Pla-
nungsprozesses mit den Schwerpunkten Verkehrssicherheit, Qualitait des Verkehrsablaufs,
Raumordnung, Stadtebau, Umwelt und Kosten und werden im Folgenden kurz beschrieben.

Die Auswirkungen auf die Kreuzungspunkte der S- Bahn und Fernbahn kénnen mit dem heutigen
Arbeitsstand an den Ingenieurbauwerken abgeschatzt werden. Bzgl. Form und Details sind weite-
re Anderungen aber nicht auszuschlieRen. Die Ermittlung der wesentlichen Betroffenheiten fiir die
Bahnanlagen und der Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit ist Gegenstand dieser Aufgabenstel-
lung.

1.2 Projektziel

Projektziel ist die Herstellung der Baufreiheit fir die BaumalBnahmen an den Briickenbauwerken
der Stadtautobahn A100 und A115 sowie die spatere Riicknahme der bahntechnischen Baufrei-
heitsmalRnahmen und die Herstellung des heutigen Bestandszustandes der Bahnanlagen unter
Beachtung des aktuellen Regelwerkes.

Sollten Bestandsanlagen nicht mehr dem heutigen anerkannten Stand der Technik entsprechen
und wird durch die notwendigen BaufreiheitsmalRnahmen der Bestandszustand dieser Anlagen
aufgehoben, so werden diese Anlagen dem heutigen anerkannten Stand der Technik angepasst.

1.3 Auswirkung bei Nichtrealisierung

Sollten die Baufreiheitsmalinahmen an den bahntechnischen Anlagen nicht realisiert werden
kénnen, konnen die BaumaRnahmen an den Autobahnbriicken nicht begonnen werden.



1.4 Zeit- und Meilensteinplan

Meilensteine Termin (Datum)
Lph 1: Grundlagenermittlung 08/2019
Lph 2: Vorplanung und Lph 3: Entwurfsplanung 12/2019
Lph 4: Genehmigungsplanung 12/2020
Realisierungsstart 01/2023
Projektabschluss | Projektende 12/2030

1.5 Aligemeine Projektanforderungen

Ein Abriss der Bestandsbauwerke unter Gewahrleistung einer bauzeitlichen Verkehrsflihrung und der
Neubau von Ingenieurbauwerken als StraBenlberfuhrung (SU) Uber die Bahnanlagen wird innerhalb
des Planungsbereiches zu Beeintrachtigungen an den Bahnanlagen sowie deren Betriebsfiihrung
fihren.

Daraus resultierende Kreuzungsvereinbarungen entsprechend EKrG sind in Vorbereitung. Als Hilfe-
stellung haben wir den durch DB Immobilien zur Verfligung gestellten FLIMAS Plan als Anlage A2
beigefligt. In diesem sind zum besseren Verfolge die S-Bahngleise in rot und die Fernbahngleise in
blau markiert.

1.6 Vorabschitzung Planrechtsverfahren

X Planfeststellung (§18 AEG)
[ Plangenehmigung (§18 AEG iVm §74 Abs.6 VwVfG)
[ Entfallensfeststellung (§18 AEG iVm §74 Abs.7 VwVfG)

1 kein Planrechtsverfahren gemaR §18 AEG erforderlich

1.7 Korrespondierende MaRnahmen

Mit dem vsl. Beginn der BaumaRnahmen an der Ringbahnbriicke in 06/2024 werden die noch
durchzufiihrenden ZBS-MalRnahmen an der Ring-S-Bahn (Strecke 6020) abgeschlossen sein.

1.8 Pramissen der betrieblichen Aufgabenstellung

Die Planung der BaufreiheitsmaRnahmen erfolgt parallel der Planung der Strafenbriicken- und
Autobahnmaflnahmen. Die Realisierung dieser BaufreiheitsmalRnahmen muss vor Beginn der
Baumalinahmen an den Autobahnbriicken erfolgen.

Fir die Erarbeitung der Aufgabenstellung wurde der derzeitige Stand der StraRenbriicken- und
Autobahnplanung zugrunde gelegt und die daraus resultierenden Mallnahmen an den Bahnanla-
gen ermittelt.



2 Einordnung

2.1 Lageim Netz

Die geplante BaumaRnahme, Umbau des Autobahndreiecks (AD) Funkturm, befindet sich im Be-
zirk Charlottenburg-Wilmersdorf und verknipft die Bundesautobahnen A 100 und A 115 in Form

eines Autobahndreieckes hohenfrei miteinander. Die A 100 bildet den inneren Berliner Stadtring

und verbindet im derzeitigen Ausbauzustand in einem Siidwestbogen die Bezirke Mitte, Charlot-

tenburg-Wilmersdorf, Tempelhof-Schéneberg und Neukalin.

Bezogen auf die Gleisanlagen befindet sich der Planungs- und Anpassungsbereich zwischen den
Bahnhofen/Haltepunkten:

o Westkreuz (unten) - Eichkamp (Messedamm Siid) und

e Westkreuz (Ring) - Witzleben (Messe Nord)
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Abbildung 2: DB Netze Fahrweg, Infrastrukturregister

Mit den Varianten fiir den Umbau des Autobahndreiecks Funkturms, den Varianten zur AS Mes-
sedamm, zur Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit und der Wiederanbindung der unterbroche-
nen StadtstralRen an das Stadtstralennetz ergibt sich der Planungsraum aus verkehrstechnischer

Sicht.

Der Planungsraum erstreckt sich im Norden bis kurz hinter die Neue KantstraRe und ist durch die
geometrische Anpassung an den Bestand bestimmt.

Im Osten wird das Planungsgebiet iberwiegend durch die Bahnanlagen und durch eine Kleingar-

tenanlage/Wohnbebauung, einschlieRlich der querenden Bahnbriicke tiber die A 100 begrenzt.
Dartiber hinaus ist die vorhandene Zu- und Abfahrt der HalenseestraRe Ost und West an der A

100 im Zuge des Vorhabens zuriickzubauen.

Im Siiden wird das Planungsgebiet durch die Bahnanlagen (S-Bahnstrecke S5 und Messegleis)
und durch eine Kleingartenanlage begrenzt.

Der Betrachtungsbereich des Projektes einschlieldlich der Darstellung der betroffenen Gleisanla-

gen der DB Netz AG ist aus der Anlage A2 ersichtlich. Hier sind die heute vorhandenen S-Bahn-
gleise in rot und die Fernbahngleise in blau markiert. Grundlage war der Flimasplan.



2.2 Tangierende MaBnahmen

Zu Beginn der Realisierung der BaumalRnahmen an den Autobahnbriicken kénnten noch Restar-
beiten der ZBS-MaRRnahmen an der Ring-S-Bahn (Strecke 6020) laufen.

2.3 Anderung der Projektgrenzen und Riickwirkungen auf tangierende MaRnahmen

**x antfallt ***
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Ist-Zustand

3.1 Verkehrsanlage

3.1.1 Verkehrsanlage Allgemeines

In unmittelbarer Nahe des AD Funkturms werden verschiedene Strecken der S-Bahn und der
Fernbahn Uber Teile des AD Funkturms tiber- und unterfuhrt.

An der siidlichen Grenze des AD Funkturms wird ein Gleis der Strecke 6178 (Bf Berlin-
Grunewald Stw Gdr.W 301, Fernbahn) tGber die A 100 und die HalenseestraRRe tberfihrt.

Im Zuge der BAB A 100 Richtung Norden werden zwei weitere Gleise der Strecke 6042
(Bf Berlin-Grunewald, Fernbahn) tiber die A 100 und die HalenseestralRe von Siidwest
nach Nordost tberfiihrt.

Im weiteren Verlauf der A 100 Richtung Norden werden 8 Gleise (inkl. Abstellanlage) der
Strecken 6025 (Bf Berlin-Olympiastadion, S-Bahn-Berlin), 6024 (Bf Berlin-Grunewald, S-
Bahn-Berlin) unter der A 100, den Verbindungsrampen der A 100 von und zur A 115 so-
wie zweier StadtstraRen (Hallenseestrafe Ost und West) unterfiihrt.

Bauwerke:

B2.11 Briicke West (iber HalenseestraRe Ost FR A 115,
B2.13 Ringbahnbriicke,

B2.14 Briicke tber Ein- und Ausfahrt zur Avus am ADF,
B2.15 HalenseestralRenbriicke FR Nord,

B2.16 HalenseestralRenbriicke FR Sid,

B2.17 Halenseestralenbriicke west,

B2.18 Halenseestral3enbriicke Ost,

B2.43 VBA A 155/ A100 FR nord, km 27,6+85

An der westlichen Grenze des AD Funkturms werden die Strecken 6025 (Bf Messe Siid,
S-Bahn Berlin) und 6109 (Fernbahn) unter der A 115 und der EichkampstrafRe unterfiihrt.

Bauwerke:

B2.3 Messedammbriicke Ubb 1 + 2,
B2.4 Eichkampstralie,

B2.5 westliche Avus-Briicken,

An der nordlichen Grenze des AD Funkturms werden die Strecken 6170 (Fernbahn) und
6020 (Ringbahn, S-Bahn Berlin) unterhalb der A 100 unterfiihrt. Zusatzlich wird von Nor-
den kommend Richtung siid/stidwest das unbenannte Messegleis um das ICC herumge-
fihrt. Es wird unter der A 100/A 115 und unter der JaffestraRe unterfiihrt und fihrt an-
schlieflend nach Norden mit direktem Anschluss an das Messegelande.

Bauwerke:
B2.13 Ringbahnbriicke,
B2.12, Rampenbriicke zur A 100

Ostlich des AD Funkturms bildet die Strecke 6020 (Ringbahn, S-Bahn Berlin) die Grenze
des Planungsbereichs.

Zu berticksichtigende Strecken gem. Streckenverzeichnis DB Netz AG und S-Bahn Berlin GmbH:

Fernbahnstrecken
e 6042, km 0,8 (+02,77) bis 2,1 (+03,2)
e 6013, km 0,8 (+91,0) bis 1,4 (+49,4) bis
e« 6109, km 12,3 (+78,8) bis 14,1 (+36,6)
e 6118, km 1,0 (+02,3) bis 3,1 (+60,7)
« 6170, km 29,8 (+56,7) bis 31,3 (+20,5)
e 6178, km 1,2 (+81,8) bis 2,0 (+40,4)

Messegleis, ohne Strecken-Nr. km 2,9m bis 1.512m



S-Bahn Berlin GmbH

e 6020 (Ringbahn), km 29,7 (+31,4) bis 31,4 (+11,4)
6023, km 11,3 (+59,3) bis 12,6 (+95,9)
o 6024, km 12,6 (+22,1) bis 14,5 (+66,3)
6025, km 12,4 (+17,1) bis 13,6 (+94,5)

Im Folgenden sind die Bereiche der Stralieniiberflihnrungen auf Basis der heutigen Bestandssitua-
tion dargestellt.

3.1.2 Verkehrsanlage Kreuzungsbereich 1, A 100 - Ringbahnbriicke

Strecke 6020, Ring S-Bahn, Abschnitt Westkreuz (Ring) — Hp Witzleben (Messe Nord)
Strecke 6042, Abschnitt Grunewald (a) — Berlin Witzleben
Strecke 6170, Ring Fernbahn, Abschnitt Westkreuz (Ring) — Witzleben (Messe Nord)

Bestandssituation

In Abbildung 3 ist der derzeitige Ist-Zustand der Ringbahnbriicke (A100, Hohe ICC) dargestellt.
Die heute vorhandene Bestandsanlage der Deutschen Bahn wurde im Zuge der BaumaRnahme
Berliner Innenring Nordlicher Abschnitt hergestellt.

Die Einspeisung der 750V-Stromschienenanlage der Strecke 6020 (Ring S-Bahn) erfolgt (ber
das Unterwerk Halensee. Die Strecke 6020 ist mit der Signaltechnik ESTW, SIMIS C ausgerustet
und wird vom ESTW-UZ BWKRR gesteuert. Im Gleisbereich der S-Bahn befinden sich oberirdi-
sche Gleisentwasserungs- und Kabeltiefbauanlagen.

Die Strecke 6042 ist zwischen Grunewald und Westend elektrifiziert. Die Elektrifizierung der Stre-
cke 6170 endet von Norden kommend unmittelbar hinter dem Abzweig Richtung Halensee. Der
letzte Oberleitungsmast der Strecke 6170 steht am Streckenkilometer 30,520. Die Die Stellwerks-
form der Fernbahn im Kreuzungsbereich 1 ist GS Il DR (Container). Das steuernde Stellwerk fiir
die Fernbahn steht in Halensee. Im Gleisbereich der Fernbahn befinden sich oberirdische Glei-
sentwasserungs- und Kabeltiefbauanlagen.

Abbildung 3: SU Ringbahnbriicke und Rampenbriicke A100 {iber Ringbahn, Bestand



3.1.3 Verkehrsanlage Kreuzungsbereich 2, A 115 - AVUS, Messedamm, Jaffeestrale

Strecke 6024, Berlin (Ostbf.) — Potsdam Hbf, Bereich Westkreuz (unten)
Strecke 6025, Berlin Westkreuz (unten) — Berlin - Spandau, Bereich Hp Eichkamp
Strecke 6109, Berlin (Ostbf.) — Berlin - Spandau Ost

Bestandssituation

In Abbildung 4 ist der derzeitige Ist-Zustand der AVUS-Briicken sowie Briicke Messedamm siid-
lich des Haltepunktes Messe Siid dargestellt.

Die Strecke 6025 unterquert vom Bahnhof Westkreuz kommend die vorgenannten Bricken. Die
Fernbahnstrecke 6109 Richtung Berlin-Spandau ist elektrifiziert und verlauft neben den
S-Bahngleisen auf Hohe des S-Bahn-Haltepunktes mit einer Hohendifferenz von ca. 1 m.

Die 750V-Stromschienenanlage der Strecke 6025 wird Gber das Unterwerk Halensee eingespeist.
Die S-Bahnstrecke 6025 ist mit ZBS-Technik ausgertistet. Die Signaltechnik ESTW SIMIS C wird
durch das Stellwerk ESTW-UZ BOLX gesteuert. Im Gleisbereich der S-Bahn befinden sich ober-
irdische sowie unterirdische Gleisentwasserungsanlagen. Die bahntechnischen Ausriistungskabel
sind in Kabelkanal und Kabelschachtanlagen verlegt.

Abbildung 4: SU Briicken A115, Messedamm iiber DB-Anlagen, Bestand

3.1.3 Verkehrsanlage Kreuzungsbereich 3, A 100 — Halenseestralenbriicken

Strecke 6024, Berlin (Ostbf.) - Potsdam Hbf, Bereich Westkreuz (unten)
Strecke 6025, Berlin Westkreuz (unten) — Berlin Spandau, Bereich Hp Eichkamp

Bestandssituation

In Abbildung 5 ist der derzeitige Ist-Zustand der Halenseebriicke oberhalb des Bahnhofes
Westkreuz dargestellt.

Die Strecken 6024 und 6025 unterqueren die Halenseebriicke. Zwischen den Streckengleisen
6024 Richtung Wannsee und 6025 Richtung Westkreuz befinden sich die Kehrgleise, die
unmittelbar westlich der Halenseebriicke beginnen und sich auf ca. 152 m in Richtung Westen
erstrecken.

Die Einspeisung der 750V-Stromschienenanlage der Strecke 6024 und 6025 erfolgt Gber das
Unterwerk Halensee. Die S-Bahnstrecken 6024 und 6025 sind mit ZBS-Technik ausgertistet. Die
Signaltechnik wird durch das ESTW-UZ BWKRR gesteuert. Im Bereich der S-Bahn befinden sich
oberirdische sowie unterirdische Gleisentwasserungsanlagen. Die bahntechnischen Ausris-
tungskabel sind in Kabelkanal und Kabelschachtanlagen verlegt.
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Abbildung 5: SU Briicken A100 und HalenseestraRe, iiber DB-Anlagen, Bestand



4 Soll-Zustand

4.1 Verkehrsanlage
4.1.1 Verkehrsanlage Allgemeines

In allen StraRenkreuzungsbereichen mit der Bahn werden die Bestandsbauwerke der StraRen-
Uberfihrungen durch Neubauten ersetzt. Die Kreuzungsbauwerke werden zukiinftig die Ver-
kehrsanlagen Stralie Gber die Anlagen der Bahn sowohl lagedhnlich der Bestandsbriicken als
auch in neuer Lage tberqueren.

Zusatzlich werden im Bereich der neuen AS Messe zusatzliche, heute nicht vorhandene Stra-
Reniberfiihrungen geplant (Autobahnzubringer).

Diverse wahrend des Baus aulRer Betrieb zu nehmende Strallentiberfliihrungen sind bauzeitlich
Uber temporare Ersatzbauwerke zu fiihren.

Im Folgenden sind die Bereiche der StraReniberflihrungen auf Basis des aktuellen Planungs-
standes dargestellt. Hier werden der Endzustand (rot) und bauzeitliche Zustande (gelb) darge-
stellt.

4.1.2 Verkehrsanlage Kreuzungsbereich 1, A 100 - Ringbahnbriicke

Strecke 6020, Ring S-Bahn, Abschnitt Westkreuz (Ring) — Hp Witzleben (Messe Nord)
Strecke 6042, Abschnitt Grunewald (a) — Berlin Witzleben
Strecke 6170, Ring Fernbahn, Abschnitt Westkreuz (Ring) — Witzleben (Messe Nord)

Endzustand

Die A 100 in Fahrtrichtung Hamburg soll moglichst in nahezu gleicher Lage des heutigen Ingeni-
eurbauwerkes Ringbahnbriicke tiber die Bahnanlagen der Trassen 6020, 6042 und 6170 fiihren.
Der Anschluss an den Bestand soll im Bereich vor der StraRentberfihrung Neue Kantstrale,
sudlich des S-Bahnhofs Messe Nord erfolgen.

Bauzeitliche Zwischenzustiande/ Verkehrsfiihrungen

In der folgenden Abbildung wird beispielhaft der jetzige Planungsstand eines Bauzustands ge-
zeigt. In Gelb ist die bauzeitliche Verkehrsfiihrung einschliel3lich temporarer Hilfsbriicken (iber die
Ringbahn und das Messegleis dargestellt. Die in diesem Bauzustand 2 auszufiihrenden Bauar-
beiten an den Briicken und der Verkehrsanlage sind in Rot zu sehen. Die in den vorangegange-
nen Bauphasen fertiggestellten Anlagen sind in Blau dargestellt. Eine fortwahrende Erreichbarkeit
des S-Bahnhofs Westkreuz tiber StraRen wird je nach Bauphase auf unterschiedliche Art gewahr-
leistet.
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Abbildung 6: SU Ringbahnbriicke A100 iiber Ringbahn, Bauzustand 2

Die neue Ringbahnbrticke wird in fast lagegleicher Position der heutigen Ringbahnbriicke neuge-
baut. Fir die Zeit des Abbruchs und des Neubaus der neuen Ringbahnbriicke werden vier tempo-
rare Briickenelemente ca. 100 m siidlich der heutigen Ringbahnbriicke eingebaut (iber die die
Verkehrsfiihrung wahrend der Baumalinahmen an der Ringbahnbriicke erfolgt.

Fir den Zeitraum der Abbrucharbeiten wird die alte Ringbahnbriicke angehoben (hochgestapelt)
und unter der hochgestapelten Briicke wird eine Schutzriistung gegen herabfallendes Abbruch-
material eingezogen. Die lichten Hohen des GC-Profils bleiben unbertihrt. Im Anschluss wird die
alte Brucke stiickweise abgebrochen und abtransportiert. Das Oberleitungskettenwerk wird unter
der Schutzriistung der Autobahnbriicken hindurchgefiihrt. Der Bahnbetrieb kann ungehindert wei-
ter laufen. Es werden Anpassungen am Kettenwerk und den Oberleitungsmasten erforderlich.

Das Oberleitungskettenwerk der Strecke 6170 wird bauzeitlich bis nérdlich der heutigen Ring-
bahnbriicke zuriick gebaut. Nach Abschluss der BaumaRnahmen wird dieses wieder bis an den
heutigen Endpunkt der Oberleitungsanlage auf der Strecke 6170 aufgebaut. Die Weichenbe-
spannung der Weichenverbindung 92/93 muss bauzeitlich ausgebaut werden. Grund hierfir ist
die eingeschrankte lichte Hohe unter der Schutzriistung. Fiir den Zeitraum der Unterhaltung der
Schutzristung unter der Ringbahnbriicke muss diese Weichenbespannung ausgebaut bleiben.
Spater nach dem Entfernen der Schutzriistung kann diese Weichenbespannung wieder einge-
baut werden.

Fir den Zeitpunkt des Einschubs der neuen Ringbahnbriicke wird ein zusatzlicher Verschubpfei-
ler auf dem bahnrechten Fernbahngleis der Strecke 6170 platziert. Dieser Pfeiler wird nach dem
Einschub des Brickentragers wieder entfernt. Auch fur die vier Hilfsbriicken siidlich der Ring-
bahnbriicke wird flir den Zeitraum des Einschubs jeweils ein Verschubpfeiler ungefahr mittig der
temporaren Uberbauten notwendig. Auch diese werden auf dem bahnrechten Fernbahngleis der
Strecke 6170 platziert und nach dem Einschub der Trager wieder entfernt.

Das vorhandene 6stliche Briickenstitzenfundamentes liegt im Bereich des dstlichen S-Bahnring-
gleises. Der FuR dieses Fundamentes ragt bis unter das bahnrechte S-Bahngleis. Das Funda-
ment wird neben dem S-Bahngleis bis 1,50m unterhalb Schwellenoberkante abgebrochen. Dort
wo das Fundament der zukuinftigen Brickengrindung im Weg ist, wird es komplett abgebrochen
und zurlick gebaut. Der unter dem Gleis befindliche Fundamentful3teil verbleibt dort.

Die ostlichen Widerlager der bauzeitlichen Hilfsbriicken schranken die Signalsicht auf das
S-Bahn-Bestandssignal 875 am Kilometer 30,706 Richtung Messe Nord ein. Dies erfordert fir
den Zeitraum der temporaren Hilfsbriicken einen zusatzlichen Vorsignalwiederholer.

Auf der Nordseite der Ringbahnbriicke steht am Bahnkilometer 30,748 aus Richtung Messe Nord
(Witzleben) das Signal 882. Dieses Signal muss aufgrund der Schutzriistung versetzt werden. Da



der Aufbau der ZBS-Technik auf dem Ring (Strecke 6020) vor dem Beginn der MalRnahmen an
den Autobahnbriicken realisiert wird reicht es die Planung des zusatzlichen Vorsignalwiederho-
lers flir Signal 875 und die Versetzung des Signals 882 mit der ZBS-Migration zu planen.

Um die zukiinftigen Betriebsbeeinflussungen auf den S-Bahnbetrieb zu minimieren wird gepriift,
ob mit der ZBS-Planung die Haltepunkte Westkreuz (Ring) und Messe Nord (Witzleben) in signal-
technische Bahnhofe umgeplant werden kénnen. Mit dieser Malinahme kénnte wahrend der
Bauzeit auf dem Abschnitt Westkreuz (Ring) - Witzleben bei Bedarf ein Fahren auf dem Gegen-
gleis durchgefiihrt werden. Da heute auf diesem Streckenabschnitt FTGS-Technik verbaut ist,
muss gepruft werden, inwieweit dies umsetzbar bzw. durch Achszahltechnik erganzbar ist. Die
vorgenannten Leistungen befinden sich noch in der Prifung.

Parallel wird gepriift, ob eine bauzeitliche AuRerbetriebnahme des Streckenabschnitts Westkreuz
(Ring) - Messe Nord (Witzleben) der Strecke 6020 eine betrieblich akzeptable Alternative dar-
stellt. Bei dieser Lésung wiirden Ziige in Westkreuz (Ring) und in Witzleben enden und den Ring
in entgegengesetzter Richtung wieder befahren. Auch fiir diese Betriebsflihrung ist die Umwand-
lung der Haltepunkte Westkreuz (Ring) und Messe Nord (Witzleben) in signaltechnische Bahnho-
fe erforderlich.

Nach Abschluss der Baumalinahmen an der Ringbahnbriicke werden die temporaren Hilfsbri-
cken und die Widerlager wieder zuriick gebaut werden und das zusatzliche Vorsignal kann entfal-
len. Das Signal 882 muss vermutlich an seinem neuen Standort verbleiben, da die neue Ring-
bahnbriicke zukiinftig einige Zentimeter weiter nordlich verlauft als die heutige Briicke.

Durch den Verlauf der Autobahnrampe zu den zukiinftigen Hilfsbriicken muss das heutige Kabel-
haus Westkreuz verlegt werden. Hierzu wird ein neues Kabelhaus in Form eines Betonschalthau-
ses weiter zum Gleis hin neu aufgebaut. In diesem werden alle anzupassenden Kabel eingefihrt.

Die vorgesehenen Arbeiten an den Autobahnbriicken erfordern Umverlegungen und Anpassun-
gen an den Kabelanlagen der Bahn fur BaufreiheitsmaRnahmen und zur Anpassung an die tem-
poraren Bauwerke. Wahrend der Bruckenbaumalinahmen mussen alle im Kreuzungsbereich vor-
handenen Kabel (LST, TK, EEA und OSE/OLA aus dem Baufeld raus verlegt werden. Nach dem
Abschluss der Arbeiten werden die Kabelgefal3e und Kabel wieder in ihre Ursprungslage zurlick-

gelegt.

Nach dem Abschluss der BaumalRnahmen an dem stiitzenlosen Ersatzbau der Autobahnbrticke
ist das Oberleitungskettenwerk wieder in die urspriingliche Lage zurtick zu verlegen.

Am Messegleis sind aus heutiger Sicht keine Planungsleistungen zur Schaffung der Baufreiheit
erforderlich.

Tabellarische Auflistung der technischen Betroffenheiten am Kreuzungsbereich 1:

Strecke Gewerk Anpassungsbedarf
Eingriffsumfang
6020, S-Bahn LST Bauzeitlicher Neubau eines zusatzlichen Vorsignals fur
(Ringbahn) Signal 875 bei km 30,706.
km 305 Standortanpassung des Signals 882 am km 30,748.
bis Bauzeitliche Kabelumverlegungen der Signalkabel in
km 30,9 Behelfstrassen.

ggf. bauzeitliche Aulierbetriebnahme des 6stlichen
S-Bahngleises (Westkreuz - Messe Nord) wegen der
Baumalinahme an der Briickenstitze.

Tk Bauzeitliche Kabelumverlegungen der Streckenfernmelde-
kabel in Behelfstrassen.

50 Hz Bauzeitliche Kabelumverlegungen aller Energiekabel in




Behelfstrassen.

KTB Aufbau alternativer Ersatztrassen in den Kreuzungsberei-
chen.
S-Bahn- Herstellen bauzeitlicher Stromschienenliicken zwecks

stromschiene

Schaffung von Zuwegungen, zeitweise AuRerbetriebnah-
me der S-Bahnstromversorgung fur Einschub- und Ver-
schubarbeiten der Briicken, teilweiser temporarer Rickbau
der Stromschienenanlage wegen Aulierbetriebnahme des
Gleises und Riickbau von Fundamenten bzw. Aufbau von
Pressentiirmen.

Bauzeitliche Kabelumverlegungen der 30kV-Kabel, GS-
Kabel und RL-Kabel in Behelfstrassen.

KIB

Evtl. Verbauten zur Sicherung der bauzeitlichen Ersatz-
trassen.

6170, Fernbahn
km 30,5

bis

km 30,9

OLA

Neuaufbau der Oberleitungsanlage unter Schutzriistung
und Einhaltung des Lichtraumprofils, Anpassung Ketten-
werke (bauzeitliche u. Endzustand), Umbau mindestens
einer 1 Abspannlange nach Norden und Siiden.

Umbau der Masten einschlieRlich der Fundamente (bau-
zeitliche, Endzustand), Anpassung Langskettenwerk und
Rickleiter.

Teilweise AulRerbetriebnahme des Ringfernbahngleises
Strecke 6170 und Teilriickbau der Oberleitungsanlage bis
nordlich der Ringbahnbricke.

Bauzeitlicher Riickbau der Weichenbespannung WV92/93.

Nach Abschluss der BriickenbaumaRnahmen Wiederher-
stellung der Bahnanlagen in der heutigen Lage.

LST

Bauzeitliche Kabelumverlegungen der Signalkabel in
Behelfstrassen.

Tk

Ersatzneubau des Kabelhauses Westkreuz als BSH, An-
passung aller dorthin verlaufenden Fernmeldekabel.

Bauzeitliche Kabelumverlegungen der Fernmeldekabel in
Behelfstrassen.

50 Hz

Bauzeitliche Kabelumverlegungen aller Energiekabel in
Behelfstrassen.

VA

AulRerbetriebnahme des bahnrechten Fernbahngleises
(6170) fir die Platzierung der Verschubstiitzen bzw. der
Stitzen fir die Schutzriistung

KTB

Aufbau alternativer Ersatztrassen in den Kreuzungsberei-
chen, Herstellen bauzeitlicher Kabeltrassen auf3erhalb des
Stiitzenbereichs (Fundamente)

Messegleis

Alle Gewerke

Derzeit keine MaRRnahmen erkennbar.




4.1.3 Verkehrsanlage Kreuzungsbereich 2, A 115 - AVUS, Messedamm, Jaffeestrale

Strecke 6024, Berlin (Ostbf.) - Potsdam Hbf, Bereich Westkreuz (unten)
Strecke 6025, Berlin Westkreuz (unten) — Berlin - Spandau, Bereich Hp Eichkamp
Strecke 6109, Berlin (Ostbf.) - Berlin - Spandau Ost

Endzustand

Im Bereich der zukiinftigen AS Messedamm Uberflihrt die A 115 in Form eines Ingenieurbau-
werks die Bahnanlagen der Strecken 6109 und 6025. Die Eichkampsiedlung wird tiber die Eich-
kampstraRe direkt angebunden. Ein Anschluss an das StadtstraBennetz (Messedamm, Jafféstra-
Re) erfolgt liber ein neu zu errichtendes Ingenieurbauwerk 6stlich des S-Bahnhofs Messe Siid.

Bauzeitliche Zwischenzustiande/ Verkehrsfiihrungen

In der folgenden Abbildung 7 ist beispielhaft der Planungsstand eines Bauzustands dargestellt. In
gelb ist die bauzeitliche Verkehrsfiihrung der A 115 zu sehen. Im ersten Bauzustand werden die
Uber die Gleise fiihrenden Bestandsbriicken der A 115 und des Messedamms abgebrochen und
neu aufgebaut. Die in diesem beispielhaft dargestellten Bauzustand durchzufiihrenden Bauarbei-
ten sind in blau (fiir schon vorhanden) bzw. in rot (fir noch auszufiihren) dargestellt. Eine fort-
wahrende Erreichbarkeit des S-Bahnhofs Messe Siid wird je nach Bauphase auf unterschiedliche
Art gewahrleistet.

0 lI i
Reduzierung der 2-str. Rarpen
DO-MODVL und HH-MOIL
auf 1 Fahrstreifen analog
Regelplan D17 3

Abbildung 7: SU Briicken A115, Messedamm iiber DB-Anlagen, Bauzustand 1.2

Im Kreuzungsbereich 2 wird die neue Autobahnbriicke der A 115 in stidlich abgeriickter Lage
zum Bestand errichtet. Zusatzlich zur A 115 werden im Kreuzungsbereich mit den Bahnanlagen
parallel zur A 115 Rampenbauwerke fiir eine neue Anschlussstelle Messedamm angeordnet. Die
Uberfiihrung des Messedamms erfolgt in neuer Lage westlich des Bestands mit deutlich vergro-
Bertem Querschnitt. Zusatzlich ist eine Fuld- und Radwegbriicke im Bereich des Messedamms
vorgesehen.

Die Querung der Bahnanlagen durch die Autobahn und die Rampenbauwerke erfolgt ohne Zwi-
schenstltzung im Bahnbereich. Die Bauwerke Messedamm und FulR- und Radwegbriicke erhal-
ten aufgrund der Bogenlage eine Zwischenstiitzung auf dem S-Bahnhaltepunkt Messe Sud.

Zur neuen AVUS-Briicke gehdren die siidlich der heutigen AVUS (A 115) geplanten vier neuen je
2-spurigen Briickenelemente sowie der 2-spurige Zubringer zur AVUS, der tiber dem Bahnsteig
Eichkamp (Messe Siid) gefiihrt wird.

Bei den Abbrucharbeiten der alten AVUS-Briicke wird diese segmentweise ausgehoben. Zur Op-
timierung der Abbrucharbeiten laufen Abstimmungen den Zugverkehr der Fernbahn fiir den Zeit-



raum einzustellen und den Zugverkehr (iber die Strecke Spandau - Moabit - Hauptbahnhof Tief
zu leiten.

Der Aufbau der neuen Briickenwiderlager erfolgt hinter den heutigen alten Briickenwiderlagern.

Die neuen Briickenwiderlager werden ca. 1 m hinter den alten Briickenwiderlager platziert wer-

den. Die alten Briickenwiderlager werden zum Schutz der Gleise fiir die Bauzeit nur bis zu einer
Resthohe von ca. 1,50m Gber SOK abgebrochen.

Wahrend der Briickenbaumafinahmen miissen alle im Kreuzungsbereich vorhandenen Kabel
(LST, TK, EEA und OSE/OLA geschiitzt bzw. aus dem Baufeld raus verlegt werden. Hierfiir wer-
den Alternativtrassen verlegt. Bei dem Anschlussgleis Messe wird von einer langeren AulRerbe-
triebnahme ausgegangen (aulRerhalb der INNOTRANS-Zeiten). Diese muss ggf. fiir die Ersatz-
trasse genutzt werden. Mit dem Herstellen des Endzustandes wird zwischen den S-Bahngleisen
ein neuer dem Bedarf angepasster KK aufgebaut.

Wahrend der Bauzeit wird die OLA an temporaren OLA-Masten abgefangen. Diese MalRnahme
muss zu Beginn der Arbeiten erfolgen und wird bis zum Einhdangen des neuen Briickeniiberbaus
andauern. Fur die Herstellung des Endzustandes werden an dem neuen Brickenuberbau Ober-
leitungsabhangungen vorgesehen, an denen spater die Oberleitung montiert werden kann. Wei-
terhin werden OLA-Maste an den Widerlagerwanden bzw. auf den Stiitzwanden platziert. Die
zusatzlichen Schnittkrafte werden bei der Planung des Briickentiberbaus, der Widerlager und der
Stiitzwande berticksichtigt.

Das heute unmittelbar siidlich der AVUS-Briicke befindliche Fernbahnvorsignal 13Vw13 am
km 13,4 muss an die neue Briickenlage angepasst und versetzt werden.

Das an der heutigen Wandscheibe (die mit der neuen Briickenlésung entfillt) montierte
S-Bahnsignal 3413 ist bauzeitlich an einem neuen Mast rechts des S-Bahngleises zu platzieren.
Nach Abschluss der BriickenbaumaRnahme kann das Signal 3413 mittels Abhangung an dem
Bruckentuiberbau montiert werden.

Nach Abschluss der BaumalRnahmen an den Briicken werden die Kabelgefal3e und Kabel in ihre
heutige Lage zuriickgelegt. Neue Kabelkanale sind fiir veranderte Standorte z.B. des Signals
3413 zu planen.

Bahnsteig Messe Siid (Eichkamp)

Flr den Zubringer muss auf dem heutigen Bahnsteig eine Briickenstlitze bestehend aus vier Ein-
zelstitzen platziert werden. Die vier Einzelstiitzen laufen in einem Blockfundament ca. 1 m unter
Bahnsteigoberkante zusammen.

Auf Grund der Fiihrung der neuen Briicke muss das heutige Bahnsteigdach um vsl. 1 Segment
eingekiirzt werden. Durch diesen Eingriff wird der Bestandsschutz an der Beleuchtungsanlage
aufgehoben und die Beleuchtungsanlage am Bahnsteigdach muss neu geplant werden. Die be-
troffenen Lautsprecher der Beschallungsanlage und deren Kabelzuwegung miissen den neuen
Gegebenheiten angepasst werden. Hierzu ist die neue Anordnung der Lautsprecher und deren
Schalldruckpegel in der Entwurfsplanung zu berechnen. Nach dem Umbau der Lautsprecher auf
die neuen Standorte sind die Lautsprecher einzumessen und ggfs. nachzujustieren. Die Zughal-
tsensoren und andere am Bahnsteigdach befestigte Technik sind vsl. nicht betroffen. Die ZAT-
Komponenten sind durch den Eingriff betroffen und missen angepasst werden. Fiir die Bauzeit
ist eine Ersatzlosung aufzubauen.

Die heutige siidliche Treppenanlage muss an die neue Lage der Briicke angepasst werden. Es
erfolgt der Neubau der Abgangstreppe.

Die im Bahnsteig verlegt Feuerloschtrockenleitung muss den neuen Einbaubedingungen ange-
passt werden. Die Feuerléscharmatur wird gem. der heutigen Lage unter dem zukiinftigen Trep-
penlauf der Abgangstreppe verlegt.

Wahrend der BaumalBnahmen an dem Fundament und den Briickenstiitzen muss der Bahnsteig
geoffnet und der Bahnsteigbelag aufgenommen werden. Mit dem Aufbau der Briickenstutzen wird
ein Abstand zwischen Briickenstiitze und Bahnsteigkante von grof3er 2,40 m hergestellt. Wah-
rend der Bauzeit betragt der lichte Abstand aufgrund des zusatzlichen Bauzauns und der Bau-
konstruktion mindestens 1,80 m.



Nach dem Abschluss der BaumaRnahmen an den Briickenstiitzen ist der Bahnsteigbelag wieder
zu schlieBen und die Blindenleitstreifen den neuen Bedingungen anzupassen. Die beiden heute
vorhandenen taktilen Aufmerksamkeitsfelder (Edelstahl) werden weiter verwendet und wieder im
Bahnsteig verlegt.

Die Freibahnsteigbeleuchtung, die Beschallungsanlage, die Fahrkartenautomaten und Entwertern
werden an neue Positionen versetzt. Das heutige Wetterschutzhaus kann aufgrund der Uberde-
ckung durch die neue Briicke entfallen. Wie auch beim Bahnsteigdach hebt dieser Eingriff den
Bestandsschutz an der Beleuchtungsanlage auf. Die Beleuchtungsanlage muss neu geplant wer-
den. Die betroffenen Lautsprecher der Beschallungsanlage und deren Kabelzuwegung miissen
den neuen Gegebenheiten angepasst werden. Hierzu ist die neue Anordnung der Lautsprecher
und deren Schalldruckpegel in der Entwurfsplanung zu berechnen. Nach dem Umbau der Laut-
sprecher auf die neuen Standorte sind die Lautsprecher einzumessen und ggfs. nachzujustieren.

Tabellarische Auflistung der technischen Betroffenheiten am Kreuzungsbereich 2:

Strecke Gewerk Anpassungsbedarf
Eingriffsumfang
6109, Fernbahn | OLA Aufbau einer bauzeitlichen Kettenwerksaufhangung mittels
Tunnelmasten, Anpassung Kettenwerke (bauzeitlich und
km 13,3 Endzustand), min. 2 Abspannlangen,
bis

Umbau ca. 10 Masten einschlieRlich Fundamente (bauzeit-

km 13,6 lich und Endzustand), Anpassung von Riickleiterseilen,

alternativ Riickbau OLA wahrend Abbruch und anschlie-
Render Wiederaufbau

LST Versetzung des Fernbahnsignals 13Vw13.

Bauzeitliche Kabelumverlegungen der Signalkabel in
Behelfstrassen.

Nach Abschluss der Baumalinahmen Riickverschwenkung
in heutige Lage.

Tk Bauzeitliche Kabelumverlegungen der Fernmeldekabel in
Behelfstrassen.

Nach Abschluss der Baumalinahmen Riickverschwenkung
in heutige Lage.

50 Hz Bauzeitliche Kabelumverlegungen aller Energiekabel in
Behelfstrassen.

Nach Abschluss der Baumalinahmen Riickverschwenkung
in heutige Lage.

KTB Aufbau bauzeitlicher Ersatztrassen im Kreuzungsbereich.

Nach Abschluss der Baumalinahmen Riickverschwenkung
in heutige Lage.

6025, S-Bahn LST Bauzeitliche Verlegung des Signals 3413 und nach Herstel-
lung des Endzustandes Neustellung des Signals

I[;()?; 133 Bauzeitliche Kabelumverlegungen der Signalkabel in
km 13.6 Behelfstrassen.

Nach Abschluss der BaumaRnahmen Rickverschwenkung
in heutige Lage.




Tk

Anpassung der Beschallungsanlage, der Fahrkartenauto-
maten und Entwerter, der ZAT-Komponenten und der TK-
Kabel im Bahnsteig,

Bauzeitliche Kabelumverlegungen der Fernmeldekabel in
Behelfstrassen.

Nach Abschluss der Baumalinahmen Riickverschwenkung
in heutige Lage.

50 Hz

Anpassung der Beleuchtungsanlage, der Fahrkartenauto-
maten und Entwerter und der Elektrokabel im Bahnsteig,

Bauzeitliche Kabelumverlegungen aller Energiekabel in
Behelfstrassen.

Nach Abschluss der Baumalinahmen Riickverschwenkung
in heutige Lage.

KTB

Aufbau bauzeitlicher Ersatztrassen im Kreuzungsbereich.
Nach Abschluss der BaumaRnahmen Rickverschwenkung
in heutige Lage.

S-Bahn-
stromschiene

Schaffung bauzeitlicher Stromschienenliicken fiir Zuwegung

Bauzeitliche Aulierbetriebnahmen und ggf. Stromschienen-
rickbau wahrend der unmittelbar am S-Bahngleis statt-
findenden AbbruchmaRnahmen.

KIB

Anpassung des Bahnhofsdachs

VA

Anpassung des Bahnsteig infolge neuer Bauwerksstutze,
Anpassung der Feuerloschtrockenleitung und der Feuer-
|6scharmatur auf dem Bahnsteig, Anpassung der Bahnstei-
gentwasserung

Messegleis

Alle Gewerke

Riickbau und Wiederaufbau des Messegleises als Baufrei-
heitsmalinahme fiir die Widerlagerwand.




4.1.4 Verkehrsanlage Kreuzungsbereich 3, A 100 - Halenseestralenbriicken

Strecke 6024, Berlin (Ostbf.) - Potsdam Hbf, Bereich Westkreuz (unten)
Strecke 6025, Berlin Westkreuz (unten) — Berlin Spandau, Bereich Hp Eichkamp

Endzustand

Die A 100 soll méglichst in nahezu gleicher Lage als Ingenieurbauwerk tber die Bahnanlagen der
Strecken 6024 und 6025 gefiihrt werden. Die Halenseestralte Ost soll im Bereich des aktuellen
und kinftigen Auflagers in nahezu gleicher Lage an den Bestand der A 100 anbinden.

Bauzeitliche Zwischenzustinde/ Verkehrsfiihrungen

In der folgenden Abbildung 8 ist beispielhaft der Planungsstand eines Bauzustands dargestellt. In
Gelb ist die bauzeitliche Verkehrsfiihrung inkl. temporarer Hilfsbriicken lber die Gleise zu sehen.
Die in diesem Bauzustand 2 auszufiihrenden Bauarbeiten an den Briicken und der Verkehrsanla-
ge sind rot markiert. Die in den vorangegangenen Bauphasen fertiggestellten Anlagen sind in
Blau dargestellt.
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Abbildung 8: SU Briicken A100 und HalenseestraRe, Bauzustand 2

Die Uberfiihrung der BAB 100 und der Rampenfahrbahnen iiber die Anlagen der Bahn erfolgt
durch die neue Verkehrsanlage wie dargestellt. Alle Bauwerke werden mit Stiitzen im Gleisbe-
reich versehen. Die bauzeitliche StraBenverkehrsfiihrung erfolgt teilweise aullerhalb des Bestan-
des auf Hilfsbriicken.

Nach dem heutigen Planungsstand wird der Uberbau iiber das Gleis BOLS - BWKS als Rah-
menbauwerk ausgebildet. Dadurch entsteht zwischen den beiden Gleisen (BOLS - BWKS und
BGWD - BWKS) im siidlichen Kehranlagenbereich jeweils eine kompakte Stiitze. Die heutige
noérdliche Stiitzenreihe wird zukinftig fiir die beiden westlichen Briickentrager (BW 15 und 16)
nicht mehr notwendig. Fiir die beiden ostlichen Briickentrager (BW 17 und 18) jedoch werden
zwei neue nordliche Briickenstlitzen erforderlich, die nach heutigem Kenntnisstand eine Umver-
legung von 2 vorhandenen Kabelschachten notwendig macht.

Die Gleisanlagen sind von neuen Bauwerksstiitzen nicht direkt betroffen. Deswegen werden kei-
ne Umtrassierungen notwendig. Jedoch werden fiir den Abbruch der heutigen nordlichen Stiitzen
der Halenseebriicke und der vorhandenen machtigen Streifenfundamente Eingriffe in den Bahn-
betrieb und temporare Gleisriickbauten notwendig.



Es ist beabsichtigt das nordliche Kehrgleis Gleis 386 tber langere Zeit auRer Betrieb zu nehmen.
Dies erfolgt um den Eingriff in das Streckengleis Westkreuz - Grunewald (Strecke 6024) zum
Abbruch und der Herstellung der Hilfsstiitzen fiir den Neubau der Briicke zu minimieren.

Die Kabel- und Kabeltiefbauanlagen sind fiir BaufreiheitsmalRnahmen, insbesondere im Bereich
der vorhandenen und neuen Stitzenstellungen und deren Grindungskorper anzupassen bzw.
zeitweise zuriickzubauen. Fur den Riickbau von Kabeltrassen sind Ersatztrassen zu planen.

Nach Entscheidung (iber die Bautechnologie ist festzulegen welche Eingriffsumfange notwendig
werden, um die Stiitzen zwischen den Gleisen abzubrechen und neu zu errichten. Dazu ist die
Umverlegung aller Leitungen aus dem Baufeld an den Rand des Baufeldes notwendig. Wahrend
des Abbruchs und der Herstellung neuer Stiitzen ist ein temporarer Ausbau einzelner Gleiskérper
(alternativ Uberschiittung) notwendig. Die Stiitzwandbauwerke im Zuge des Messegleises wer-
den mit angepasst. Direkte Betroffenheiten der Signale sind nach derzeitigem Kenntnisstand
nicht ersichtlich.

Der Aufbau der neuen sudlichen Briickenwiderlager erfolgt hinter den heutigen alten Brickenwi-
derlagern. Die alten Briickenwiderlager werden fiir die Bauzeit bis zu einer Resthoéhe von
ca. 1,50 m tiber SOK zum Schutz der Gleise und der zwischen Widerlagerwand und Gleisen ver-
laufenden Kabelkanalen belassen. Der Einfluss auf den Bahnbetrieb wird damit auf ein Mindest-
mal reduziert. Nach Neubau der neuen Widerlagerwand und mit Riickbau der restlichen alten
Widerlagerwand wird zwischen den Widerlagerwanden und dem Gleis ein neuer dem Bedarf an-
gepasster KK aufgebaut.

Die vorhandenen Widerlagerfundamente an und unter dem S-Bahnstreckengleis Spandau -
Westkreuz wird bis 1,50m unter Schienenoberkante zuriick gebaut.

Tabellarische Auflistung der technischen Betroffenheiten am Kreuzungsbereich 3:

Strecke Gewerk Anpassungsbedarf
Eingriffsumfang

6024, S-Bahn | LST Bauzeitliche AuRerbetriebnahme des Streckengleises 6024
Westkreuz-Grunewald wegen Fundamentriickbau.

Ign; 12,3 Bauzeitliche AuRerbetriebnahme des Kehrgleises 386 we-
k:n 12.6 gen Einrichtung der Baustelleneinrichtung.

Bauzeitliche Kabelumverlegungen der Signalkabel in
Behelfstrassen.

Nach Abschluss der Baumalinahmen Riickverschwenkung
in heutige Lage.

Tk Bauzeitliche Kabelumverlegungen der Fernmeldekabel in
Behelfstrassen.

Nach Abschluss der Baumalinahmen Riickverschwenkung
in heutige Lage.

50 Hz Bauzeitliche Kabelumverlegungen aller Energiekabel in
Behelfstrassen.

Nach Abschluss der Baumalinahmen Riickverschwenkung
in heutige Lage.

VA Bauzeitliche AuRerbetriebnahme des Streckengleises 6024
Westkreuz - Grunewald fiir Abbruch der Stiitzenfundamente
Nord.

Bauzeitliche AuRerbetriebnahme des Kehranlagengleises
386.




bauzeitliche AuRRerbetriebnahme des Streckengleises 6025
Spandau - Westkreuz fir den Riickbau des stidlichen Wider-
lagerfundamentes der Halenseebriicke.

KTB Aufbau von Ersatztrassen im Umbaubereich und Herstellung
der Ausgangslage nach Abschluss der Baumalinahmen
Ggf. weitere bauzeitliche Umverlegungen zur Herstellung
von Baufreiheiten

S-Bahn- Schaffung bauzeitlicher Stromschienenliicke fiir Zuwegun-

stromschiene

gen ins Baufeld.

Bauzeitliche Aul3erbetriebnahmen und Stromschienen-
riickbau wahrend der unmittelbar am S-Bahngleis statt-
findenden AbbruchmafRnahmen.

6025, S-Bahn | LST Bauzeitliche Kabelumverlegungen der Signalkabel in
Behelfstrassen.
km 12,9 Tk Bauzeitliche Kabelumverlegungen der Fernmeldekabel in
E'S 126 Behelfstrassen.
m2s 50 Hz Bauzeitliche Kabelumverlegungen aller Energiekabel in
Behelfstrassen. Ggfs. Anpassung der vorhandenen Kehran-
lagenbeleuchtung unter der Briicke.
KTB Aufbau von Ersatztrassen im Umbaubereich und Herstellung
der Ausgangslage nach Abschluss der Baumalinahmen
S-Bahn- Schaffung bauzeitlicher Stromschienenliicken fiir Zuwegun-
stromschiene | gen ins Baufeld.
Bauzeitliche Aulierbetriebnahmen und ggf. Stromschienen-
riickbau wahrend der unmittelbar am S-Bahngleis statt-
findenden AbbruchmaRnahmen.
Messegleis Alle Gewerke | Rickbau und Wiederaufbau des Messegleises als Baufrei-

heitsmalinahme fiir die Widerlagerwand.




5.1

5.2

5.3

Projektspezifische Priifungen

Priifung auf Beteiligung von Infrastrukturunternehmen

Beteiligung DB Netz

DB Netz bei der InfrastrukturmaBnahme beteiligen:

Beteiligung DB Energie
DB Energie bei der InfrastrukturmafBnahme beteiligen:

Beteiligung DB S&S
DB S&S bei der InfrastrukturmafBnahme beteiligen:

Beteiligung DB Kommunikationstechnik (DB KT)
DB KT bei der InfrastrukturmafBnahme beteiligen:

Beteiligung weiterer Infrastrukturunternehmen

Weitere Infrastrukturunternehmen bei der Infrastruktur-
maflnahme zu beteiligen:

Beteiligung Dritter
Priifung auf kreuzende Verkehrswege

MaRnahme betrifft Neubau oder Anderung einer
Kreuzung von Verkehrswegen:

» SU Ringbahnbriicke
» SU AVUS und Messedamm
> SU Halenseebriicken

Widmung und Anwendung EKrG/WaStrG?

Kreuzender Verkehrsweg ist eine gewidmete StralRe
und das EKrG[WaStrG ist anzuwenden:

Falls ja, StralRenbaulasttrager ist:

Bund fiir die Autobahnbriicken und die Stadt Berlin fir die Messedammbriicke

X ja

Priifung auf Vorhandensein von Leitungskreuzungen Dritter

Ver-/Entsorgungsleitungen oder Kabel Dritter
durch die MaBnahme betroffen:

Gasleitung im Bereich der Messedammbriicke

Prifung auf Interoperabilitat

= entfallt ***

X ja

[ ] nein

[ ] nein

[ ] nein

[ ] nein

X nein

X nein

[ ] nein

[ ] nein



5.4

5.5

5.6

5.7

Priifung auf Auswirkungen der BaumaBnahme auf die Fahrwegkapazitit

EBWU zur Bewertung von Betriebs- bzw. [lja X nein
Fahrwegqualitat erforderlich:

Freigabe von OptimierungsmaBBnahmen der Infrastruktur

Durchfiihrung Prozess UN02-05 ,Optimierungsmaf- [lja X nein
nahmen der Infrastruktur freigeben® erforderlich:

**x antfallt ***

Beteiligung des Betriebsrates

**x antfallt ***

Kosten und Finanzierung
Die Finanzierung der Baumafinahmen an den vorbeschriebenen Kreuzungsbauwerken er-
folgt nach EkrG §12.2.

Die BaumaRnahmen sollen in den folgenden Zeitraumen stattfinden und sich auf folgende
kreuzungsbedingte geschatzte Baukosten belaufen:

Bauzeitraum geschatzte kreuzungsbedingte Kosten
Ringbahnbriicke 2024 bis 2028 ca. 32,34 Mio. EURO.
AVUS-Briicken 2023 bis 2027 ca. 14,34 Mio. EURO.

Halenseebrlicken 2024 bis 2028 ca. 33,63 Mio. EURO.



6 Anmeldezyklus fiir Infrastrukturdaten und Geschwindigkeiten

6.1 Verdéffentlichung der Infrastruktur- und Geschwindigkeitsdaten im Fahrplan

**x antfallt ***

6.2 Anmeldungen von Infrastrukturdnderungen

Anderungen an Infrastrukturdaten, Geschwindigkeiten, [lja X nein
Streckenklassen, der Betriebsstelle (in Bezeichnung oder Art),
Neigung oder Spurplan:

**x antfallt ***



7 Ansprechpartner

Funktion OE/Verwaltung Ansprechpartner Telefon
DB Netz I.NP-O-D-BLN (P) Jorg Breves 999-40360
DB Energie LET-0-0 1 Ralf Roebel 999 13473
DB Station&Service [.SP-O-BLN(A) Petra Markmann 999 36473
DB Kommunikationstechnik | 1.CVR-O-BLN2 Thomas Schunke 999 32355
Projektleiter DEGES Peter Griischow +49 30 20243629,

Koordination IBW/DB Netz

SSF

Ulrich Miller

+49 30 44300641

DB E&C (Autor Ast)

I.TV-O-P BLN (1)

Ridiger Almeroth

999-55535
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Anlage 3
Stellungnahmen

Nr. Bezeichnung MaRstab

3.1 Interne Stellungnahmen bleibt frei

3.2 Externe Stellungnahmen bleibt frei
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Entwurfsheft
Anlage 4
Ubersichtsplane und Fotos
Nr. Bezeichnung
4.1 Ubersichtsplane
4.2.1 bleibt frei
4.2.2 Ubersichtsplan 2 Flichen nach Flimas und Bahnanlagen

1:500
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Anlage 5
Bestehender Zustand der Anlagen

Nr. Bezeichnung MaRstab
5.1 Verkehrsanlagen entfallt
5.2 Konstruktiver Ingenieurbau entfallt
5.3 Hochbau entfallt
5.4 Leit- und Sicherungstechnik entfallt
5.5 Oberleitungsanlagen entfallt
5.6 S-Bahnstromanlagen entfallt
5.7 Elektrische Energieanlagen entfallt
5.8 Maschinentechnische Anlagen entfallt
5.9 Telekommunikationsanlagen entfallt
5.10 Kabel und Leitungen entfallt
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Entwurfsheft
Anlage 6

Losungsvorschlag/Entwurf
Nr. Bezeichnung MaRstab
6.1 Verkehrsanlagen
6.1 Kreuzungsbereich 1 - Ringbahnbriicke
6.1.4 Querprofil km 30,6+58 1:200
6.1.8 Querprofil km 30,7+89 1:200
6.1.11  Lageplan Bauzustand 1 1:500
6.1.13  Lageplan Endzustand 1:500
6.1.14  Langsschnitt Regenwasser 1:250/1:50
6.1.15 Querprofil km 12,9+42, Halenseebriicke 1:200
6.1.16 Querprofil km 12,9+19, Halenseebriicke 1:200
6.1.17 Querprofil km 12,7+31, Halenseebriicke 1:200
6.1.18 Querprofil km 12,7+10, Halenseebriicke 1:200
6.1.19 Querprofil km 12,6+98, Halenseebriicke 1:200
6.1.20  Querprofil km 12,8+66, Halenseebriicke 1:200
6.1.21  Querprofil km 12,6+78, Halenseebriicke 1:200
6.1.22 Querprofil km 12,6+82, Halenseebriicke 1:200
6.1.23 Querprofil km 12,7+80, Halenseebriicke 1:200
6.1 Kreuzungsbereich 3 - Avusbriicke
6.1.24  Lageplan Bauzustand 1 1:500
6.1.25 Lageplan Bauzustand 2 1:500
6.1.22  Lageplan Bahnsteig Bauzustand 1:500
6.1.23  Lageplan Bahnsteig Endzustand 1:500
6.1.26  Lageplan Endzustand 1:500
6.2 Konstruktiver Ingenieurbau entfallt
6.3 Hochbau entfallt
6.4 Leit- und Sicherungstechnik
6.4 Kreuzungsbereich 1 - Ringbahnbriicke
6.4.1 Signallageplan S-Bahn, Bauzustand 1:1000
6.4.2 Kabellageplan S-Bahn, Bauzustand 1:500
6.4.3 Kabellageplan F-Bahn, Bauzustand 1:1000
6.4.4 Signallageplan S-Bahn, Endzustand 1:1000
6.4.5 Kabellageplan S-Bahn, Endzustand 1:500
6.4.6 Kabellageplan F-Bahn, Endzustand 1:1000
6.4 Kreuzungsbereich 2 - Halenseebriicke
6.4.7 Signallageplan Bl.1, Bauzustand 1 1:1000
6.4.8 Signallageplan Bl.2, Bauzustand 1 1:1000
6.4.9 Signallageplan BIl.1, Messegleis, Bauzustand 1 1:1000



Nr. Bezeichnung MaRstab
6.4.10  Signallageplan Bl.2, Messegleis, Bauzustand 1 1:1000
6.4.11 Kabellageplan, Bauzustand 1 1:500
6.4.12  Kabellageplan Messegleis, Bauzustand 1 1:1000
6.4.13  Signallageplan Bl.1, Messegleis, Bauzustand 2 1:1000
6.4.14  Signallageplan Bl.2, Messegleis, Bauzustand 2 1:1000
6.4.15  Kabellageplan, Bauzustand 2 1:500
6.4.16  Kabellageplan Messegleis, Bauzustand 2 1:1000
6.4.17  Signallageplan Bl.1, Endzustand 1:1000
6.4.18  Signallageplan Bl.2, Endzustand 1:1000
6.4.19  Kabellageplan, Endzustand 1:500
6.4 Kreuzungsbereich 3 - Avusbriicke

6.4.20 Kabellageplan Bl.1 S-Bahn, Bauzustand 1 1:1000
6.4.21  Kabellageplan F-Bahn, Bauzustand 1 1:1000
6.4.22  Kabellageplan Bl.1 S-Bahn, Bauzustand 2 1:1000
6.4.23  Kabellageplan Bl.2 S-Bahn, Bauzustand 2 1:1000
6.4.24  Kabellageplan Bl.1 S-Bahn, Endzustand 1:1000
6.5 Oberleitungsanlagen

6.5 Kreuzungsbereich 1 - Ringbahnbriicke

6.5.1 Oberleitungslageplan Bauzustand 1 1:1000
6.5.2 Oberleitungslageplan Bauzustand 2 1:1000
6.5.3 Oberleitungslageplan Endzustand 1:1000
6.5.4 Kettenwerksabsenkung ohne
6.5.5 Kettenwerksabsenkung ohne
6.5.6 Kettenwerksabsenkung ohne
6.5 Kreuzungsbereich 3 - Avusbriicke

6.5.6 Oberleitungslageplan Bauzustand 0.1 1:1000
6.5.7 Oberleitungslageplan Bauzustand 1.1b 1:1000
6.5.8 Oberleitungslageplan Endzustand 1:1000
6.5.9 Oberleitungslageplan Endzustand 1:1000
6.5.10 Kettenwerksabsenkung ohne
6.5.11  Kettenwerksabsenkung ohne
6.6 S-Bahnstromanlagen

6.6 Kreuzungsbereich 1 - Ringbahnbriicke

6.6.1 Lageplan Bauzustand 1:500
6.6.2 Lageplan Endzustand 1:500
6.6.3 Schematischer Stromschienenplan Bauzustand ohne
6.6.4 Zweischieniger Riickleitungsplan Bauzustand ohne
6.6.5 Zweischieniger Riickleitungsplan Endzustand ohne
6.6 Kreuzungsbereich 2 - Halenseebriicke

6.6.6 Lageplan Bauzustand 1 1:500
6.6.7 Lageplan Bauzustand 2 1:500
6.6.8 Lageplan Bauzustand 3 1:500
6.6.9 Lageplan Bauzustand 4 1:500
6.6.10 Lageplan Bauzustand 5 1:500
6.6.11 Lageplan Endzustand 1:500
6.6.12  Schematischer Stromschienenplan Bauzustand 1 ohne
6.6.13  Schematischer Stromschienenplan Bauzustand 2.1 ohne
6.6.14  Schematischer Stromschienenplan Bauzustand 2.2 ohne
6.6.15  Schematischer Stromschienenplan Bauzustand 3 ohne
6.6.16  Schematischer Stromschienenplan Bauzustand 4.1 ohne



Nr. Bezeichnung MaRstab
6.6.17  Schematischer Stromschienenplan Bauzustand 4.2 ohne
6.6.18  Schematischer Stromschienenplan Bauzustand 5.1 ohne
6.6.19  Schematischer Stromschienenplan Bauzustand 5.2 ohne
6.6.20  Schematischer Stromschienenplan Endzustand ohne
6.6.21  Zweischieniger Riickleitungsplan Bauzustand ohne
6.6.22  Zweischieniger Riickleitungsplan Endzustand ohne
6.6 Kreuzungsbereich 3 - Avusbriicke

6.6.23  Lageplan Bauzustand 1 1:500
6.6.24  Lageplan Bauzustand 2 1:500
6.6.25 Lageplan Endzustand 1:500
6.6.26  Schematischer Stromschienenplan Bauzustand ohne
6.6.27  Schematischer Stromschienenplan Endzustand ohne
6.6.28  Zweischieniger Riickleitungsplan Bauzustand 1 ohne
6.6.29  Zweischieniger Rickleitungsplan Bauzustand 2 ohne
6.6.30  Zweischieniger Riickleitungsplan Endzustand ohne
6.7 Elektrische Energieanlagen

6.7 Kreuzungsbereich 1 - Ringbahnbriicke

6.7.1 Lageplan Bauzustand 1:500
6.7.2 Lageplan Endzustand 1:500
6.7.3 Ubersichtsschaltplan NSHV TU 1131 ohne
6.7.4 Ubersichtsschema Erdung TU 1131 ohne
6.7.5 Ubersichtsschaltplan EWH UV WN1F (Auszug) ohne
6.7.6 Ubersichtsschaltplan EWH GV A3 WN1F/3 neu ohne
6.7.7 Ubersichtsschaltplan EWH GV A1 WN1F/1 neu ohne
6.7.8 Kabelliste Bauzustand ohne
6.7.9 Kabelliste Endzustand ohne
6.7 Kreuzungsbereich 2 - Halenseebriicke

6.7.10 Lageplan Bauzustand 1 1:500
6.7.11  Lageplan Bauzustand 2 1:500
6.7.12  Lageplan Endzustand 1:500
6.7.13 Ubersichtsschaltplan HY EWH BWKS (Auszug) ohne
6.7.14  Ubersichtsschaltplan UV Gfb ohne
6.7.15  Ubersichtsschema Erdung Bf Westkreuz ohne
6.7.16  Lichtberechnung Dienstweg Endzustand ohne
6.7.17  Kabelliste Bauzustand 1 ohne
6.7.18  Kabelliste Bauzustand 2 ohne
6.7.19  Kabelliste Endzustand ohne
6.8 Maschinentechnische Anlagen entfallt
6.9 Telekommunikationsanlagen

6.9.1 Ringbahnbriicke Kabeliibersichtsplan TK Bauzustand 1 ohne
6.9.2 Ringbahnbriicke Kabeliibersichtsplan TK Endzustand ohne
6.9.3 Halenseebriicke Kabellibersichtsplan TK Bauzustand 1 ohne
6.9.4 Halenseebriicke Kabellibersichtsplan TK Endzustand ohne
6.9.5 Messedammbriicke Kabellbersichtsplan TK Bauzustand 1 ohne
6.9.6 Messedammbriicke Kabellbersichtsplan TK Bauzustand 2 ohne
6.9.7 Messedammbriicke Kabellbersichtsplan TK Endzustand ohne
6.9.8 Ringbahnbriicke Kabellageplan TK Bauzustand 1 1:1000
6.9.9 Ringbahnbriicke Kabellageplan TK Bauzustand 2 1:1000
6.9.10 Ringbahnbriicke Kabellageplan TK Endzustand 1:1000
6.9.11 Halenseebriicke Kabellageplan TK Bauzustand 1 1:1000



Nr. Bezeichnung MaRstab
6.9.12  Halenseebriicke Kabellageplan TK Bauzustand 2 1:1000
6.9.13  Halenseebriicke Kabellageplan TK Endzustand 1:1000
6.9.14  Halenseebriicke Kabellageplan TK Bauzustand 1 1:1000
6.9.15 Halenseebriicke Kabellageplan TK Bauzustand 2 1:1000
6.9.16  Halenseebriicke Kabellageplan TK Endzustand 1:1000
6.9.17 Messedammbriicke Kabellageplan TK Bauzustand 1 1:1000
6.9.18 Messedammbriicke Kabellageplan TK Bauzustand 2 1:1000
6.9.19 Messedammbriicke Kabellageplan TK Endzustand 1:1000
6.9.20  Ringbahnbriicke Grundrissplan TK Kabelhaus Westkreuz 1:50
6.9 Kabel und Leitungen entfallt
6.10 Landschaftsplanung entfallt
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Anlage 7

Kostenermittlung

entfallt; siehe Gesamtkostenplanung
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Anlage 8
Bauzeiten und Termine

Nr. Bezeichnung

8.1 Rahmenbauablaufplan -

ohne





